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Regierung von Oberbayern

Planfeststellungsbeschluss

Errichtung einer Wendeschleife im Verlauf der StraBenbahnlinie 20/21
zwischen dem Knoten Dachauer StraBe/ LothstraBe und dem Knoten
Dachauer Strale/LazarettstraRe

Miinchen, 23.08.2012




Personenbeforderungsgesetz (PBefG);

Errichtung einer Wendeschleife im Verlauf der StraRenbahnlinie 20/21 zwischen
dem Knoten Dachauer StraBe/ LothstraBe und dem Knoten Dachauer Stra-
Re/LazarettstraBe

Planfeststellung nach § 28 PBefG

Anlagen:
1 Satz Planunterlagen (1 Ordner)

Die Regierung von Oberbayern erlasst folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

1. Der Plan der Stadtwerke Miunchen GmbH zur Errichtung einer Wendeschleife im
Verlauf der Strallenbahnlinie 20/21 zwischen dem Knoten Dachauer Stralle/
LothstralRe und dem Knoten Dachauer StralRe/LazarettstralBe wird festgestellt.

Der festgestellte Plan umfasst die als Anlage aufgefiihrten Unterlagen, diese sind
Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses.

2. Nebenbestimmungen:
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Allgemeine bautechnische Nebenbestimmungen
Die BOStrab-Trassierungsrichtlinien sind zu beachten.

Der Regierung von Oberbayern - Technischen Aufsichtsbehérde - sind die erfor-
derlichen Unterlagen (Ausfiihrungsplane, Lastannahmen und Beschreibungen)

‘Uber die Haltestellenanlagen, den Oberbau, die Signaleinrichtungen, Fernmel-

deanlagen, Fahrleitungs- und Stromversorgungsanlagen, Beleuchtungsanlagen
vor Baubeginn vorzulegen.

Die Bauausfiuihrung aller Anlagen darf nur aufgrund von Unterlagen erfolgen,
denen die Technische Aufsichtsbehdrde nach § 60 BOStrab zugestimmt hat.

Unbeschadet der Bestimmungen des § 37 PBefG dirfen Betriebsanlagen auler
zur Feststellung der Gebrauchsfahigkeit nur in Betrieb genommen werden, wenn
die Technische Aufsichtsbehdrde diese nach § 62 BOStrab abgenommen hat.

Fir die weder aus den Planfeststellungsunterlagen noch aus den nach § 60
BOStrab freigegebenen Plénen ersichtlichen Einbauten ist der Regierung von
Oberbayern spatestens zum Zeitpunkt der Abnahme zu bestatigen, dass diese
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik und Baukunst und unter
Einhaltung der hierfiir geltenden DIN-Normen ausgefiihrt sowie verkehrs- und
betriebssicher errichtet wurden. Der Nachweis (iber die Einschaltung einer sach-
kundigen Person ist der Technischen Aufsichtsbehérde vor Baubeginn zu
erbringen. Die entsprechenden Priifberichte und Baustellenbegehungsberichte
sowie die gepriften Unterlagen missen bei der Stadtwerke Minchen GmbH zur
Einsicht durch die Technische Aufsichtsbehérde vorliegen.
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Die Zustimmung zu konstruktiven Einzelheiten bleibt dem Verfahren nach § 60
BOStrab vorbehalten.

Besondere bautechnische und baubetriebliche Nebenbestimmungen

Es ist durch technische bzw. organisatorische Malnahmen dafiir zu sorgen,
dass die Sicherheit und die dauernde Benutzbarkeit baulicher Anlagen auf be-
nachbarten Grundstiicken nicht beeintrachtigt werden.

Der Zustand der baulichen Anlagen im Einwirkbereich der Baumalnahmen
(Wandanker, Fahrleitungsmasten) ist vor Beginn der Bauarbeiten zum Zwecke
der Beweissicherung festzustellen. Den Eigentimern ist zu erméglichen, sich an
der Beweissicherung zu beteiligen.

Die Zugange und Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken sind grundsatzlich auf-
recht zu erhalten. Voriibergehende Sperrungen sind auf den baubetrieblich not-
wendigen Umfang zu beschrdanken und den Betroffenen rechtzeitig anzukindi-
gen. -

Die durch den StraRenbahnbau in Anspruch genommenen offentlichen Ver-
kehrsflachen sind dem Baufortschritt entsprechend umgehend wiederherzustel-
len.

Im Zuge der Ausfiihrungsplanung sind alle Planungen im Zusammenhang mit
dem Bau in der Nahe von Abwasserkanalen mit dem stadtischen Eigenbetrieb
Minchner Stadtentwasserung abzustimmen. Bei Ersatzpflanzung von Baumen
innerhalb eines Abstands von 2,50 m zu Abwasserkanalen und von 3,50 m zu
Einsteigschachten sind geeignete SchutzmalRnahmen mit dem stadtischen Ei-
genbetrieb Miinchner Stadtentwasserung abzustimmen.

Das Bodenleitsystem im Belag der Bahnsteige und Wege ist mit Rippenplatten
mit einem Achsabstand zweier benachbarter Rippen von mindestens 50 mm und
einer Rippenbreite von 15 mm auszufiihren. Die optische und taktile Wahrneh-
mung des Gleisbereiches im Fufd3gangerbereich muss sichergestellt sein und den
anerkannten Regeln der Technik entsprechen. Informationstafeln, Vitrinen und
ahnliches sind so aufzustellen, dass sie nicht unterlaufen werden kénnen.

Glaserne Wartehallen sind mit Kontrastmarkierungen zu versehen, die von seh-
behinderten Menschen gut erkannt werden kénnen.

Der Baubeginn ist der Regierung von Oberbayern, SG 31.2, anzuzeigen.
Allgemeine baubetriebliche Nebenbestimmungen

Es durfen nur Arbeitsgerate eingesetzt werden, die nach dem derzeitigen Stand
der Technik schallgedampft sind. Neben den gesetzlichen Bestimmungen
(BImSchG) sind insbesondere die ,Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zum
Schutz gegen Baularm-Emissionsrichtwerte® vom 19.08.1970 (AVV Baularm)
und die Gerate- und MaschinenlarmschutzVO — 32. BImSchV - einzuhalten.

Die in der AVV Bauldrm genannten Immissionsrichtwerte der entsprechenden
dort aufgeflihrten Baugebietskategorien sind unabhangig von Art und Umfang
der eingesetzten Baumaschinen einzuhalten.
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Unter Bezug auf § 2 Ziffer 7 32. BImSchV sind solche Baumaschinen einzuset-
zen, welche bereits die seit 03.01.2006 geltende Stufe 2 gem. der Richtlinie
2000/14/EG erreichen.

Bei der Durchfuhrung der Baumafinahme ist die RAS-LP 4 (Richtlinie fur die An-
lage von Stral3en, Teil Landschaftspflege, Abschnitt 4: Schutz von Baumen, Ve-
getationsbestanden und Tieren bei BaumaRnahmen) zu beachten.

Nebenbestimmungen zum Natur- und Landschaftsschutz

Die Baustelleneinrichtung, ist der Landeshauptstadt Minchen - untere Natur-
schutzbehérde - anzuzeigen.

Im Falle neuer Versieglungen im Bereich von zu errichtenden Baustellenflachen,
ist eine frihzeitige Abstimmung mit der Landeshauptstadt Minchen - Untere Na-
turschutzbehdérde - vorzunehmen.

Das Entfernen der Baume soll grundsatzlich auBerhalb der Brutzeit (01.03. —
30.09.) erfolgen. In fur den gesamten Bauablauf dringlichen Fallen kann die Fal-
lung auch in der Brutzeit erfolgen, soweit durch eine ornithologische Begutach-
tung sichergestellt ist, dass in den Baumen zum Fallungszeitpunkt keine wieder-
kehrend genutzten Fortpflanzungsstatten (geeignete Baumhdohlen und Horste)
vorhanden sind und keine Vogel briten, d.h. keine Gelege oder Kiicken vorhan-
den sind. Andernfalls muss die Fallung der betroffenen Baume bis zum Ausflie-
gen der Jungtiere zuriickgestellt bzw. im Falle wiederkehrend genutzter Fort-
pflanzungsstatten eine Befreiung bei der héheren Naturschutzbehérde beantragt
werden. Eine Fallung ist der Regierung von Oberbayern, SG 23.2, mit Beginn
der Fallarbeiten unter Vorlage des ornithologischen Gutachtens im Sinne dieser
Auflage anzuzeigen.

Die Kronen der Baume, die durch die geadnderten oder neu installierten Fahrlei-
tungen gefahrdet sind, sind in der vegetationsfreien Zeit zuriickzuschneiden.
Soweit der Riickschnitt der Kronen der Baume in fir den Bauablauf dringlichen
Fallen nicht in der vegetationsfreien Zeit durchgefiihrt werden kann, kann er be-
reits vor Ablauf der Vogelbrutzeit vorgenommen werden, soweit durch eine orni-
thologische Begutachtung sichergestellt ist, dass in den Baumen zum Zeitpunkt
des Rickschnitts keine Vdgel briten, d.h. keine Gelege oder Kiicken vorhanden
sind. Andernfalls muss der Rickschnitt der betroffenen Baume bis zum Ausflie-
gen der Jungtiere zuriickgestellt werden.

Werden durch die aufgrund des Vorhabens zu errichtenden oder zu andernden
Fahrleitungen oder sonstiger auf dem Vorhaben basierender Mallnahmen Bau-
me geschadigt, ist insoweit Ersatz zu leisten.

Nebenbestimmungen zum Schall- und Erschiitterungsschutz

Die Eigentiimer bzw. Bewohner folgender Anwesen haben gegenuber der SWM
dem Grunde nach Anspruch auf Kostenersatz fur die Ausristung bestimmter
Wohnraume mit passiven VorsorgemalRnahmen: Alle Anwesen, fur die in An-
hang 5 zu Anlage 9.1 der Antragsunterlagen in der Spalte ,dLr, Plan/Null® ein
Wert von 0,1 oder héher genannt ist und gleichzeitig in der Spalte ,Lr, Planfall*
ein Wert iber 60 dB(A) fir die Nacht oder ein Wert tiber 70 dB(A) fur den Tag
genannt ist. Der 0.g. Anspruch besteht fiir Wohnrdume dieser Anwesen entspre-
chend der in der gleichen Liste genannten Lage nach Stockwerken und Him-
melsrichtung der Fassade. Kostenersatz ist in Héhe des Aufwands fur Schall-
schutzfenster mit Minimalstandard und fur Luftungsanlagen in Schlafraumen zu
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leisten. Hohe und Umfang des Anspruchs werden durch die Regierung von
Oberbayern auf Antrag eines der Beteiligten gesondert festgelegt, sofern zwi-
schen der Stadtwerke Minchen GmbH und den Betroffenen keine Einigung tber
die Entschadigung zustande kommt.

Die Regierung von Oberbayern ersucht die Vorhabenstragerin die betroffenen
Wohnungseigentimer bzw. Mieter Gber ihre Anspriiche zu informieren.

Far den Fall des Auftretens von belastigenden Kurvengerauschen beim Durch-
fahren von Gleisbégen innerhalb der unter der Nr. 1 beschriebenen Wende-
schleife sind geeignete technische Malknahmen zur Abhilfe zu ergreifen. Die
Stadtwerke Miinchen GmbH hat dazu bei Witterungsverhaltnissen, bei denen er-
fahrungsgemaR die Quietschneigung hoch ist, insbesondere niedrige Tempera-
turen kombiniert mit geringer Luftfeuchtigkeit und sauberen Fahrschienen, an
samtlichen Gleisbégen vor Ort Horproben im Abstand der néchstgelegenen
Wohngebdude abzuhalten. Diese Horproben sind insbesondere in den ersten
zwolf Monaten nach Betriebsaufnahme durchzufiihren. Je nach beobachteter
Gerauschentwicklung sind geeignete MalRnahmen zu ergreifen und bei Erforder-
lichkeit zu wiederholen (z.B. das Anbringen von Anti-Quietsch-AufschweilRungen
auf den Schienen). Nach 3 und nach 12 Betriebsmonaten ist der Planfeststel-
lungsbehdérde Bericht Giber die Probetermine zu erstatten mit Aussagen zu Wet-
terverhaltnissen, auffélligen Bdégen und getroffener Abhilfe. Die Planfeststel-
lungsbehoérde behalt sich weitere Anordnungen vor.

Im Bereich der Gleisbégen der unter der Nr.1 beschriebenen Wendeschleife ist
das Gehause fiur eine Kurvenschmiereinrichtung in den Gleiskérper einzubauen,
um deren moglicherweise entsprechend der vorgenannten Nebenbestimmung
erforderlichen Einbau zu erleichtern.

Nebenbestimmungen zum Umgang mit Altlasten und Abféillen

Die Landeshauptstadt Miinchen - Referat fir Gesundheit und Umwelt - Sachge-
biet Altlasten, ist mindestens 3 Arbeitstage im Voraus schriftlich Gber den ge-
nauen Beginn der Aushubarbeiten zu informieren (Telefax: 089/233-47786). Zu-
dem ist ein verantwortlicher Ansprechpartner aus der Bauleitung zu benennen.

Die Aushubarbeiten in kontaminationsverdachtigen Bereichen sind von einem
fachkundigen Gutachter vor Ort zu Gberwachen, der vor dem Hintergrund der
Abfaliminimierung eine organoleptische Trennung von unterschiedlich belasteten
Fraktionen vornimmt. Der Separationserfolg ist vor dem Abtransport zu den ein-
zelnen Entsorgungseinrichtungen mit Hilfe von aushubbegleitender Analytik zu
verifizieren. Art und Umfang der aushubbegleitenden Analytik sind entsprechend
der Vorgaben der Landeshauptstadt Minchen - Referat fir Gesundheit und
Umwelt - (Tel. 089/233-47797) und der Entsorgungseinrichtungen festzulegen.
Darliber hinaus ist das Parameterspektrum der organoleptischen Einstufung an-
zupassen.

Die Untersuchungsergebnisse gemal Punkt 2.6.2 sind der Landeshauptstadt
Minchen - Referat fir Gesundheit und Umwelt - (Fax-Nr. 233-47786) vorzule-
gen.

Die Zwischenlagerung von verunreinigtem Material vor Ort ist so zu gestalten,
dass eine Schadstoffverfrachtung durch Staubverwehungen oder Nieder-
schlagswasser nicht zu befiirchten ist (erforderlichenfalls z. B. Befeuchten, Ab-
decken der Halden mit Planen).
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Fur gefahrliches und nicht gefahrliches Aushubmaterial sind Nachweise entspre-
chend dem Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz i.V.m. der Nachweisverord-
nung zu fuhren. Die erfolgte Verwertung ist mit Hilfe von Begleitscheinen bzw.
Ubernahmescheinen zu dokumentieren.

Von der vermeintlich sauberen Aushubsohle unterhalb kontaminierter Flachen
sind Mischproben zu entnehmen und zur Dokumentation des Sanierungserfolges
auf die relevanten Parameter zu untersuchen.

Der evtl. Einbau von belastetem Erdaushub ist zur Festlegung erforderlicher
Mallnahmen zum Schutz des Grundwassers und der menschlichen Gesundheit
mit dem Referat fir Gesundheit und Umwelt im Vorfeld abzustimmen.

Sollen erheblich verunreinigte Bdden nicht vollstadndig ausgehoben werden, sind
evtl. erforderliche Erkundungs- bzw. SicherungsmaBnahmen zum Schutz des
Grundwassers oder der menschlichen Gesundheit frihzeitig mit dem Referat fur
Gesundheit und Umwelt abzustimmen.

Innerhalb von 12 Wochen nach Beendigung der Erdarbeiten ist der Landes-
hauptstadt Minchen - Referat fur Gesundheit und Umwelt - ein Abschlussbericht
vorzulegen. Darin sind die Massenstréome des belasteten Erdaushubs, die Er-
gebnisse evtl. Beweissicherungsuntersuchungen mit Tiefenangaben der beprob-
ten Aushubsohlen und der evtl. Verbleib von kontaminierten Material im Unter-
grund zu dokumentieren. In malistablichen Lagepldnen sind die Aushubberei-
che, die evtl. Beprobungsflachen der jeweiligen Beweissicherungsuntersuchun-
gen sowie die Einbaubereiche von belasteten Béden darzustellen.

Anfallende Abfalle, die nicht vermieden werden kénnen, sind vorrangig einer
Verwertung zuzuftihren. Nicht verwertbare Abfille sind ordnungsgemaR und
schadlos zu beseitigen. Bei der Entsorgung von geféhrlichen Abféllen ist die
Nachweisverordnung (NachwV) zu beachten.

Gefahrliche Abfalle, deren Anfall nicht vermieden werden kann und die nach-
weislich nicht verwertet werden kénnen, sind zu deren Beseitigung gemaf Art.
10 Bayerisches Abfallwirtschaftsgesetz (BayAbfG) der Sonderabfall-Entsorgung
Bayern GmbH (GSB) zu lberlassen, sofern sie von der Entsorgung durch die
entsorgungspflichtige Kérperschaft (Landeshauptstadt Minchen) ausgeschlos-
sen sind. Dazu existieren Abfallsatzungen der Landeshauptstadt Minchen.

Auf den Baustelleneinrichtungs- und Zwischenlagerflaichen durfen nur Abfalle
gelagert werden, die im Zuge der beantragten MaRnahme ,Wendeschleife
LothstralRe” anfallen.

Wasserwirtschaftliche Nebenbestimmungen

Wahrend der gesamten Baumalnahme mussen bestehende Kanalobjekte
(Einsteigschachte, Seiteneingange, Entliftungen usw.) vor Beschadigungen ge-
schutzt werden. Falls erforderlich sind betroffene Kanalbauwerke héhenmaRig
anzugleichen. Es wird gebeten, bauliche Anderungen an vorhandenen Stadtent-
wasserungseinrichtungen im Vorfeld mit der Munchner Stadtentwasserung —
MSE - 313, Herrn Samm, Tel. (089)233-62544, abzustimmen.

Lagerung und Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (z. B. Treibstoffe, Ole,
Schmiermittel) wahrend des Baues haben so zu erfolgen, dass eine Gewasser-
verunreinigung ausgeschlossen ist. Olbindemittel sind in ausreichender Menge
auf der Baustelle vorzuhalten.
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Far den Betrieb der Stralenbahnzige dirfen nur biologisch abbaubare Be-
triebsmittel (z.B. Schmiermittel) verwendet werden.

Die Vorhabenstragerin beantragt:

,Die Entwasserung der Gleisanlagen richtet sich nach der zur Anwendung kom-
menden Oberbauform. Fur den Oberbau kommen Bauweisen mit Ra-
sen/Schotter oder mit bituminoser Eindeckung/Kunststeinplatten (Beton) zur An-
wendung. In den Abschnitten mit Rasen werden die Flachen zwischen den
Schienen Uber Sickerschachte entwassert, die ca. alle 3,0 m angeordnet wer-
den. Die Sickerschachte bestehen aus Rohren mit einem Durchmesser von
40 cm, die mit Kies der Kérnung 16/32 gefullt sind. Die Schienen werden zum
einen an Entwasserungsrinnen angeschlossen, die sich an den Gleisiiberfahrten
befinden. Zum anderen werden entsprechend der drtlichen Verhaltnisse und an
Tiefpunkten zwischen den Gleisuberfahrten Entwasserungskasten angeordnet.
Entwéasserungsrinnen und Entwasserungskasten werden an das Kanalnetz oder
an Sickerschachte angeschlossen. Das Oberflachenwasser in Abschnitten mit
bitumindser Eindeckung/Kunststeinplatten (Beton) wird tber die Schienen in
Entwéasserungskasten und weiter wie beim Rasengleis in das Kanalnetz oder in
Sickerschachte geleitet. Hier entfallt dann die Anlage von Sickerschachten zwi-
schen den Schienen.”

Soweit nach vorgenannten Ausfiihrungen eine Versickerung beantragt wurde,
wird die Planfeststellung unter der Bedingung erteilt, dass der Regierung von
Oberbayern, SG 23.2, vor Beginn der Bauarbeiten die fur die beantragte Versi-
ckerung erforderliche wasserrechtliche Gestattung der Landeshauptstadt Min-
chen nachzuweisen ist. Soweit nach vorgenannten Ausfiihrungen die Gleisent-
wasserung Uber das Kanalnetz erfolgen soll, ist der Regierung von Oberbayern,
SG 23.2, vor Baubeginn eine Genehmigung der Landeshauptstadt Minchen —
MSE - zum Anschluss der Gleisentwasserung an das stadtische Kanalnetz zu
belegen. Eine gezielte Versickerung von Niederschlagswasser durch belastete
Bodenschichten ist unzulassig.

Nebenbestimmungen zum Brandschutz

Bei der Ausfiihrungsplanung der Wendeschleife ist das Brandschutzkonzept flr
das Gebaude ,Dachauer Str. 100a“ hinsichtlich Fahrleitungsabspannungen, Be-
leuchtung sowie der Bepflanzungen zu berlcksichtigen und die daraus fur die
Wendeschleife resultierenden Anforderungen mit dem fiir das Brandschutzkon-
zept des vorgenannten Gebaudes zustandigen Sachverstéandigen und der Lan-
deshauptstadt Minchen - Branddirektion -abzustimmen.

Flachen fur die Feuerwehr, insbesondere Feuerwehrzufahrten, Aufstell- und Be-
wegungsflachen sind standig freizuhalten. Das Abstellen von Gegenstanden ist
gem. Art. 79 Abs. 1 Satz 1 Nr. 7 BayBO und § 22 der Verordnung tber die Ver-
hiatung von Branden (VVB) unzulassig. Dies gilt insbesondere fur Kraftfahrzeu-

ge.

Es ist durch geeignete MalRnahmen zu verhindern, dass Baume in den notwen-
digen Bewegungsraum einwachsen.

Wahrend der Ausfihrungsphase muss der vorbeugende und abwehrende
Brandschutz sichergestellt sein.



Auflagenvorbehalt

Die nachtragliche Aufnahme, Anderung oder Ergénzung von Auflagen bleibt vor-
behalten.

Der Erlass des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses ist eine kostenpflichti-
ge Amtshandlung. Die Stadtwerke Minchen GmbH hat die Kosten des Verfah-
rens zu tragen. Uber die Hohe der Kosten wird gesondert entschieden.

Griinde:

Verfahren
Antragsgegenstand:

Die Stadtwerke Minchen GmbH beantragte mit Schreiben vom 14.10.2011 den
Plan fir die Errichtung der Wendeschleife Lothstralie.

Die Wendeschleife LothstraRe zweigt nach dem Knoten Dachauer Stra-
Re/LazarettstraRle vom bestehenden Streckengleis in Richtung Westfriedhof ab,
verlauft dann parallel zur Dachauer StraRe und mindet Gber den Knotenpunkt
Dachauer StralRe/LazarettstralBe wieder in das Streckengleis in Richtung Haupt-
bahnhof ein. An der Wendeschleife liegt eine neue zusatzliche Ein- und Ausstei-
gehaltestelle.

Die das Vorhaben darstellenden Plane wurden in der Landeshauptstadt Miinchen
in der Zeit vom 14.11.2011 bis einschlieBlich 13.12.2011 im Planungsreferat,
Blumenstralie 28b, 80331 Miinchen wahrend der Sprechzeiten Montag bis Don-
nerstag von 9 Uhr bis 18 Uhr und Freitag von 9 Uhr bis 14 Uhr zur &ffentlichen
Einsichtnahme ausgelegt. Die Auslegung war im Amtsblatt der Landeshauptstadt
Minchen vom 10.11.2011 6ffentlich bekannt gemacht worden.

Der Antrag wurde den beteiligten Tragern offentlicher Belange, anerkannten Na-
turschutzverbanden und Behindertenverbadnden zur Stellungnahme zugeleitet.

Es wurden keine Einwendungen erhoben. Die von der Regierung von Oberbayern
im Verfahren beteiligten Trager offentlicher Belange gaben umfangreiche Stel-
lungnahmen ab.

Zustandigkeit
Die Zustandigkeit der Regierung von Oberbayern zum Erlass dieses Beschlusses

ergibt sich aus §§ 11, 29 Abs. 1 PBefG i.V.m. § 1, 29 Abs. 1 Nr. 1 a der Zustan-
digkeitsverordnung im Verkehrswesen vom 22.12.1998 (GVBI. S. 1025).
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Planrechtfertigung — grundsatzliche planerische und verkehrliche Wiirdi-
gung

Die Planrechtfertigung ist ein Erfordernis jeder Fachplanung und Auspragung des
Prinzips der VerhaltnismaRigkeit staatlichen Handelns, das mit Eingriffen in priva-
te Rechte verbunden ist. Das Erfordernis ist erfiillt, wenn fur das beabsichtigte
Vorhaben, gemessen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fachplanungsgeset-
zes, ein Bedarf besteht, die geplante MaRnahme unter diesem Blickwinkel also
erforderlich ist. Das ist nicht erst bei Unausweichlichkeit des Vorhabens der Fall,
sondern bereits, wenn es verniinftigerweise geboten ist.

Nach der Intention des Personenbeférderungsgesetzes soll sich der OPNV am
Bedarf bzw. am 6ffentlichen Verkehrsinteresse orientieren und eine entsprechen-
de Infrastruktur zur Verfugung stehen. Stadtebauliche und —planerische Aspekte
wie hier der an der Strallenbahnstrecke gelegene Ausbau der Hochschule erho-
hen erfahrungsgemal die Verkehrsnachfrage und erfordern eine Anpassung des
Angebotes im OPNV. Die SWM legt im Erlauterungsbericht die Notwendigkeit der
Errichtung einer Wendeschleife fur die Regierung von Oberbayern nachvollzieh-
bar und schliissig dar. Die Einrichtung der Wendeschleife LothstralRe ist erforder-
lich, um die durch den Ausbau der Hochschule notwendige Angebotserhéhung zu
ermoglichen. Die Erhéhung des Verkehrsangebotes soll durch eine Taktverdich-
tung des Linienbetriebes realisiert werden. Fir eine Ausweitung des Angebotes
bedarf es einer Wendeschleife an dieser Stelle, damit zwischen Lothstrale und
Hauptbahnhof eine héhere Taktdichte eingerichtet werden kann. Im Ubrigen soll
die Wendeschleife auch als Umkehrmdglichkeit im Falle einer Betriebsstérung
dienen. Insgesamt wird aus Sicht der Regierung von Oberbayern dadurch auch
die Qualitat der OPNV-Infrastruktur erhéht, was letztlich auch den landes- und
regionalplanerischen Zielsetzungen entspricht.

Auch die von der Vorhabenstragerin dargelegte Variantenprifung kann von der
Regierung von Oberbayern nicht beanstandet werden, da dabei sowohl betriebli-
che als auch verkehrliche Belange angemessen und ausgewogen beriicksichtigt
wurden. Im Ergebnis ist es nachvollziehbar, dass die Wendeschleife die zur Ka-
pazitatserweiterung fur den Hochschulstandort dienen soll, méglichst nah am Ort
des Fahrgastaufkommens und damit betriebswirtschaftlich sinnvoll direkt auf dem
Hochschulgelande platziert werden soll. Die Regierung von Oberbayern kommt
damit zu dem Schluss, dass dieses Vorhaben erforderlich ist. Insoweit macht sich
die Regierung von Oberbayern den Erldauterungsbericht aus den Antragsunterla-
gen sowie die Ausfuhrungen in den Anlagen mit der Mal3gabe zu eigen, dass bei
der Nr. 6.11 des Erlauterungsberichtes das Wort ,negativen” im ersten Satz durch
das Wort ,signifikant” ersetzt wird.

Planungsgrundsitze
Betriebliche Genehmigungsgrundlagen

Auf der mit diesem Beschluss festgestellten Trasse dirfen nur StraRenbahnbe-
triebsfahrzeuge eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Bauart und technischer
Beschaffenheit die im antragsgegenstéandlichen schalltechnischen Gutachten
zugrunde gelegten Werte zur Berechnung der mallgebenden schalltechnischen
Auswirkungen erreichen.
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Die Nutzung des mit diesem Beschluss genehmigten Vorhabens darf hinsichtlich
des Betriebes nur mit den Betriebsparametern (Taktung, Geschwindigkeiten, Zug-
langen usw.) erfolgen, die den schall- und erschitterungstechnischen Berech-
nungen zugrunde gelegt wurden.

Umweltpriifung

Die Regierung von Oberbayern als zustandige Behorde hat eine allgemeine Vor-
prifung gemal § 3 ¢ Abs. 1 UVPG vorgenommen. Dieses Verfahren ist in Nr.
14.11 der Anlage 1 zum UVPG fur StralRenbahnen vorgeschrieben. Die Entschei-
dung wurde anhand der Beschreibung des Projektes mit seinen Umweltauswir-
kungen getroffen.

Aus der vorliegenden Stellungnahme der Landeshauptstadt Minchen sowie
durch eigene Feststellungen vor Ort ergab sich nach Prifung, dass durch das
Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.
Die Regierung von Oberbayern hat deshalb mit Bekanntmachung vom
27.01.2012 festgestellt, dass fur das vorstehende Projekt eine Umweltvertraglich-
keitsprufung entfallt.

Barrierefreiheit

Die im Zuge der Errichtung der Wendeschleife neu hinzukommende Haltestelle
ermdglicht einen barrierefreien Zugang zur Stralenbahn. Die Forderung des Art.
10 Abs. 2 des Bayerischen Behindertengleichstellungsgesetzes (BayBGG) wird
erfullt. ,Einschlagige Rechtsvorschrift® im Sinn des Art. 10 Abs. 2 BayBGG ist §
31 Abs. 3 Satz 1 der Bau- und Betriebsordnung fur StraRenbahnen, wonach Hal-
testellen ebenerdiger Strecken ohne Stufen zuganglich sein sollen. Die im Verfah-
ren beteiligten Vereine ,Bayerischer Blinden- und Sehbehindertenbund” und
,Club Behinderter und ihrer Freunde" machen geltend, neben der Ausstattung der
Haltestellen mit Bodenleitsystemen und kontrastreichen Markierungen sollte ein
Leitsystem installiert werden, dass auch das Auffinden des Eingangs der Hoch-
schule ermdglicht. Der Planfeststellungsbeschluss enthalt insoweit Nebenbe-
stimmungen, die erforderlich sind, um die Stralenbahnbetriebsanlage und die an
anderen Anlagen notwendigen FolgemalRnahmen behindertengerecht zu gestal-
ten. Dabei kann sich die Verpflichtung aus den oben genannten Vorschriften nur
auf den planungsrelevanten Umgriff erstrecken, der in den Planunterlagen mittels
einer gestrichelten Linie dargestellt ist. Darunter fallen jedoch keine behinderten-
gerechten Leitsysteme, welche das Auffinden 6ffentlicher baulicher Anlagen oder
Platze von den Stralenbahnbetriebsanlagen aus erleichtern. Dafiir ist die Vorha-
benstragerin weder zustandig noch kann sie fremdes bzw. &ffentliches Eigentum
ohne Zustimmung des Eigentimers verandern. Die Vorhabenstragerin sagt zu,
die Haltestellenkante, die Kante zur Platzfliche und die optische und taktile
Wahrnehmbarkeit der Haltestelle sowie des Gleisbereiches sicherzustellen. Dazu
wird das vom BBSB gewiinschte Leitsystem fiir das Auffinden der Einstiegstelle
am Fahrzeug installiert sowie der Gleisbereich auf der Platzflaiche durch eine
rauere, andersfarbige Oberflache gewahrleistet als auch die Bordsteinkante mit
einem 12 cm Abstich versehen und die Oberflaiche der Gebaudedurchfahrt ent-
sprechend gestaltet.
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Eingriffe in fremdes Grundstilickseigentum

Dem Planungsgrundsatz, ein Vorhaben des offentlichen Verkehrs soweit wie
moglich auf Grundstiicken des Vorhabenstragers oder 6ffentlichem Grund unter-
zubringen wurde entsprochen.

Die der Vorhabenstragerin vertraglich zur Verfligung stehenden und als 6ffentli-
che Verkehrsflachen im Eigentum der Landeshauptstadt Miinchen stehenden
Flachen werden weitere private Grundstucke lediglich fir die Aufstellung von An-
lagen der Fahrstromversorgung (Fahrleitungsmast, Fahrleitungswandanker) in
Anspruch genommen. Fir die Fahrleitungsanlagen der Wendeschleife Lothstralle
wird die Nutzung folgender privater Flurstiicke erforderlich:

Gemarkung/Flurstiick | Eigentimer Mast/Wandanker | Anmerkung
Schwabing 469 Immobilien Freistaat Bayern FLM4 mit FLM6 Neu
Schwabing 469/2 Stadtwerke Munchen GmbH FLW16, FLW17 Neu
Schwabing 469/13 HCM | GmbH FLM3 Neu

FLW6 mit FLW15 Neu
Schwabing 469/14 Stadtwerke Munchen GmbH FLW14 Neu
Schwabing 473/0 Landeshauptstadt Munchen FLM1, FLM2 Neu

FLM261, FLM5026, | Erganzung

FLM5045, FLM5048,

FLM5051 N

Die Eigentumer und sonstigen Nutzungsberechtigten der Gebaude und
Grundstiicke haben die Anbringung der Wandanker und Fahrleitungsmasten zu
dulden (§ 32 Abs. 1 Nr. 2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)). Dieser gesetz-
lichen Pflicht liegt der Gedanke der Sozialbindung des Eigentums zugrunde.
Schaden, die durch das Anbringen und Verbleiben der Wandanker oder der Fahr-
leitungsmasten entstehen, hat die Vorhabenstragerin zu entschadigen (§ 32 Abs.
4 PBefG).

Fir die Realisierung der Wendeschleife Lothstrale sind dingliche Sicherungen
zugunsten der SWM erforderlich. Betroffen sind Flurstiicke der HCM | GmbH, ei-
ner Gesellschaft der Miinchner Grundbesitz Verwaltungs GmbH, und des Frei-
staats Bayern vertreten durch die Immobilien Freistaat Bayern (ImBy).

Das Grundstiick der HCM | GmbH (Flurstiick 469/13 der Gemarkung Schwabing)
war im Eigentum der SWM und wurde zur Errichtung des Neubaus fir die Hoch-
schule Miinchen an die HCM | GmbH veraulRert. Im Kaufvertrag sowie dem dar-
auf aufbauenden Vollzug durch das Grundbuchamt wurde die spatere Nutzung
des Grundstiicks durch die StraBenbahnwendeschleife zugunsten der SWM ding-
lich gesichert.

Das sudlich angrenzende Grundstiick des Freistaats Bayern (Flurstiick 469 der
Gemarkung Schwabing) wird im geplanten Trassenverlauf der StraRenbahnwen-
deschleife derzeit durch eine Kombination aus Parkplatz und Griinflache genutzt.
Mit der iInanspruchnahme der erforderlichen Flachen (Flachen fir die Stral3en-
bahnwendeschleife, fiir den Gleisbereich, fiir den gleisbegleitenden Gehweg als
Haltestellenzugang sowie die Maststandorte der Fahrleitung) besteht seitens der
Immobilien Freistaat Bayern Einverstandnis.
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Die Bertcksichtigung der Forderungen der Deutschen Telekom beziiglich der
Uberdeckung ihrer Kabelkanalanlagen mit Schutzbeton im Querungsbereich der
Gleistrasse und der Ablehnung einer Uberbauung der vorhandenen Schéchte
werden von der Vorhabenstragerin zugesagt. Die Verlegung der Schachte wird
von der Vorhabenstragerin mit ausreichendem Vorlauf mit der Deutschen Tele-
kom abgestimmt und baulich umgesetzt.

Natur- und Landschaftsschutz, Eingriffe in den Baumbestand

Die Landeshauptstadt Minchen wandte in ihrer Stellungnahme vom 21.12.2011
als Tragerin offentlicher Belange ein, dass die landschaftspflegerische Beurtei-
lung, insbesondere die genaue Bestimmung der Standorte fir die Ersatzpflan-
zungen, erst nach Vorliegen eines stadtebaulichen und landschaftspflegerischen
Ideenwettbewerbs abschlieRend erfolgen kénne. Detailliert wurde zu den Ausfiih-
rungen in der Nr. 6.9 des Erlauterungsberichtes (Eingriffe in den Baumbestand)
und der dazu in der Anlage 7 der Antragsunterlagen beigefiigten umweltfachli-
chen Analyse sowie dem landschaftspflegerischen Begleitplan seitens der Lan-
deshauptstadt Minchen unter anderem ausgefiihrt, dass aus ihrer Sicht ein héhe-
rer Ausgleichsbedarf an Baumen zu fordern sei, wobei fir die Ersatzpflanzung ei-
ner der drei unter die Baumschutzverordnung fallenden und zur Féallung beabsich-
tigten Baume auf Privatgrund ggf. eine vertragliche Regelung zu schaffen sei.
Dartiber hinaus sieht die Landeshauptstadt Minchen auch zwei Baume auf der
Westseite der Dachauer Stral’e durch einen neuen Fahrleitungsmast, der mittig
zwischen und im Wurzel- und Kronenbereich der beiden Baume geplant ist, von
der MaRnahme betroffen. Das Rasengleis, das nach Auffassung der Landes-
hauptstadt Miinchen nicht ausreichend dargstellt ist, soll aus abgemagertem Sub-
strat mit entsprechend geeigneter Saatgutmischung hergestellt werden. Ab-
schlieBend wurde seitens der Landeshauptstadt Minchen auf die gesetzlich vor-
geschriebene Vogelbrutzeit hingewiesen und betont, dass die Aussage in der
umweltfachlichen Analyse der Antragsunterlagen, es waren im unmittelbaren Be-
reich der Planung keine Flachen mit Bodenbelastung bekannt, falsch ist und zu
berichtigen sei.

Da die Regierung von Oberbayern keine Planfeststellung erteilen kann ohne die
landschaftspflegerischen Belange abschlielend zu regeln, wurde die Stellung-
nahme der Landeshauptstadt Miinchen an die Stadtwerke Miinchen mit der Auf-
forderung weitergeleitet, in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen ei-
nen genehmigungsféhigen landschaftspflegerischen Begleitplan vorzulegen. Dies
geschah mit einem Antrag auf Tektur der Genehmigungsunterlagen vom
06.07.2012 durch Ergéanzung der Anlage 7.1 um das Zusatzblatt zu Anlage 7.1,
Ersatz der Anlage 7.3 MalBnahmeplan vom 14.10.2011 durch die neue Anlage 7.3
MaRnahmeplan, Blatt 1, vom Juni 2012 und Erganzung durch die neue Anlage
7.3 MaRnahmeplan, Blatt 2, ErsatzmaBnahme vom Juni 2012. Durch die Ande-
rung des landschaftspflegerischen Begleitplans wurden weder der Aufgabenbe-
reich der Landeshauptstadt Minchen noch die Belange Dritter erstmalig oder
starker als bisher beriihrt, so dass damit keine neuen verfahrensrechtlichen Betei-
ligungen erforderlich waren. Die Regierung von Oberbayern tibermittelte der Lan-
deshauptstadt Minchen die Erwiderungen der Antragstellerin zu den Einwendun-
gen aus dem Anhdrungsverfahren sowie die Tektur des landschaftspflegerischen
Begleitplans mit Mail vom 17.07.2012 und bat um Mitteilung, ob mit den Ausfiih-
rungen der Antragstellerin alle &ffentlichen Belange ausreichend beriicksichtigt
sind und ob insbesondere der modifizierte landschaftspflegerische Begleitplan
nunmehr genehmigungsfahig ist. Die Landeshauptstadt Miinchen erklarte sich mit
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Mail vom 01.08.2012 mit der Tektur der landschaftspflegerischen Begleitplanung
einverstanden und wandte ansonsten auch zu den Ausfiihrungen der Antragstel-
lerin auf die weiteren Punkte der Stellungnahme der Landeshauptstadt Minchen
nichts ein, so dass die Regierung von Oberbayern die Einwendungen der Lan-
deshauptstadt Miinchen damit als erledigt betrachtet. Den Forderungen der Lan-
deshauptstadt Miinchen nach Auflagen wurde soweit erforderlich entsprochen,
wobei sich die Vorhabenstragerin auch mit den Auflagen zum Natur- und Land-
schaftsschutz einverstanden erklarte. Entsprechende Nebenbestimmungen sind
im Verfugungsteil dieses Planfeststellungsbeschlusses enthalten. Der Ersatz-
standort fir den zu fallenden Baum auf stadtischem Grund liegt laut Antragstelle-
rin auf ihrem Grund. Dem stiinden etwaige bestehende oder beabsichtigte zivil-
rechtliche Regelungen zur Verkehrssicherungspflicht zwischen der Antragstellerin
und der Landeshauptstadt Minchen nicht entgegen.

Zu erhaltende Baume im Bereich der Baustellenflachen sind vor Beschadigungen
zu schitzen. Das Verhalten auf den fiir den Baustellenbetrieb bendétigten Flachen
ist mit den zustandigen Stellen der Landeshauptstadt Minchen abzustimmen.

Die Auflagen unter der Nr. 2.4 stellen sicher, dass artenschutzrechtliche Verbots-
tatbestande in Bezug auf européische Vogelarten, insbesondere die Tétung von
Jungtieren und der Verlust von temporar genutzten Fortpflanzungsstatten (Nes-
tern) vermieden werden (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG) und das Vorhan-
densein von wiederkehrend genutzten Fortpflanzungsstatten (geeignete Baum-
héhlen und Horste) auszuschlielen ist. Fur den Fall, dass keine der vorgenann-
ten Verbotstatbestéande (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG) greifen, gilt das
Ruckschnittsverbot gemall § 39 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 BNatSchG nach § 39 Abs. 5
Satz 2 Nr. 2 b BNatSchG nicht, weil mit dem Bau der Wendeschleife die Qualitat
des OPNV gesichert wird und es sich damit um eine MaRnahme im &ffentlichen
Interesse handelt, da das Vorhaben spatestens zum neuen Semester fertig ge-
stellt sein muss.

Altlasten und Abfalle

Fiar den Umgang mit Altlasten wurden Nebenbestimmungen festgesetzt, denen
die Vorhabenstragerin bereits zugestimmt hat.

Schall- und Erschiitterungsschutz

Die Antragstellerin hat zu den Larmauswirkungen des Vorhabens Gutachten des
Buros Fritz GmbH, Dipl.-Phys. Peter Fritz, 64683 Einhausen, vorgelegt.

Nach Prifung

e der Rechenergebnisse des Gutachtens der Fritz GmbH,
o der Stellungnahme der Landeshauptstadt Minchen
e der Erwiderung der Stadtwerke Minchen GmbH mit Abhilfevorschlagen

gelangt die Regierung von Oberbayern zum Ergebnis, dass Belange des Schall-
und Erschitterungsschutzes der Planfeststellung nicht entgegenstehen.

a) Schutz der Anwohner vor Luftschallimmissionen aus dem StraRenbahnbetrieb
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Die Stadtwerke Minchen GmbH legt ihrem Antrag schalltechnische Untersu-
chungen bei, die von einem Sachverstandigen durchgefiihrt wurden. Zugrunde
gelegt sind die Bestimmungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV), wonach eine Berechnung der zuldssigen Immissionsgrenzwerte an-
hand der bauplanungsrechtlichen Einstufung des jeweiligen Gebietes erfolgt.

Die vom Sachverstandigen durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen
haben laut Gutachten zu dem folgenden Ergebnis gefihrt:

Wahrend des Tagzeitraumes (06.00 bis 22.00 Uhr) und des Nachtzeitraumes
(22.00 bis 06.00 Uhr) kommt es an keinem der Gebaude entlang der geplanten
neuen Trassenfiihrung zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte aus dem
StralRenbahnbetrieb. Dies betrifft alle ausgezeichneten Immissionspunkte (siehe
Anlage 9.1, Anhang 3, Bericht Nr. 11104-VVS-2 vom 11.10.2011 der Unterlagen).

Daraus ergibt sich, dass fur alle Gebdude im Bereich der beantragten Wende-
schleife kein gesetzlicher Anspruch im Sinne der 16. BImSchV auf passive
Schallschutzmallnahmen besteht.

Die Regierung von Oberbayern hat keine Zweifel an der fachgerechten Erstellung
der Berechnungen des Schallschutzgutachtens.

Die Verkehrslarmerhéhung, die durch den Bau oder die wesentliche Anderung ei-
nes Verkehrswegs entsteht, darf gemall Rechtsprechung des Bundesverwal-
tungsgerichts (Urteil vom 21.03.1996, Az. 4 C 9.95) zu keiner Gesamtbelastung
fuhren, die eine Gesundheitsgefahrdung darstellt.

Die Antragstellerin hat auch hierzu ein Sachverstandigengutachten vorgelegt, das
sich mit der zu erwartenden Gesamtbelastung aus StralRen- und StralRenbahn-
verkehr befasst. Auch hierzu hat die Regierung von Oberbayern keine Zweifel an
der fachgerechten Erstellung der Berechnungen des Schallschutzgutachtens.

Die Regierung von Oberbayern geht von Grenzwerten fiir den Tag von 70 dB(A)
und fiir die Nacht von 60 dB(A) aus, bei deren Uberschreiten Schutzvorkehrun-
gen zugunsten Betroffener erforderlich sind. Gesetzlich bestimmte Grenzwerte
bestehen nicht. In der Fachliteratur werden unterschiedliche Grenzwerte angege-
ben. Eine Festlegung der Rechtsprechung, ab welchem Larmwert mit dem Eintritt
von gesundheitlichen Schaden zu rechnen ist, liegt bislang nicht vor. Die Regie-
rung von Oberbayern orientiert sich bei der Festlegung der Larmwerte an Fest-
setzungen des Larmsanierungsprogramms "MaRnahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen des Bundes", welches jedenfalls ab den genannten
Larmwerten von einer Sanierungsbedirftigkeit ausgeht.

Die hierzu berechneten Gesamtbeurteilungspegel sind in Anlage 9.1, Anhang 5,
Bericht Nr. 11104-VVS-2 vom 11.10.2011 des Antrags enthalten in Form von
Schallimmissionspléanen fur die Zustande mit und ohne Stralenbahn. Es wurden
Einzelberechnungen fir eine Vielzahl von Immissionsorten durchgefihrt. Im Er-
gebnis wird ausgefiihrt, dass sich die Gesamtlarmbelastung durch Verkehrslarm
im Tageszeitraum nicht signifikant verandern und im Nachtzeitraum eher gering-
fugig sinken wird. An zwei der Immissionsorte wird durch die geplante Wende-
schleife eine wenn auch minimale Erhéhung des Gesamtlarmpegels verursacht,
die die oben genannten Werte tberschreitet.
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Fir die in Nebenbestimmung 2.5.1 definierten Gebdude bzw. Gebaudeteile ist
deshalb Sorge zu tragen, dass die Bewohner nicht einer Gesamtbelastung aus
StralBenlarm und StraRenbahnlarm ausgesetzt sind, die eine Gesundheitsgefahr-
dung darstellt. Da sich unter stadtebaulichen Gesichtspunkten wirksame aktive
SchallschutzmalRnahmen in den genannten Bereichen nicht realisieren lassen
(Schallschutzwand oder —wall), wird der Stadtwerke Minchen GmbH auferlegt,
dies durch passive SchallschutzmalRnahmen im Sinn der Verkehrswege-
SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV) zu realisieren. Diese Verord-
nung sieht den Kostenersatz durch den Vorhabenstrager fir den Einbau von
Larmschutzfenstern und Liftungsanlagen in zu schiitzenden Wohnraumen vor.
Der Kostenersatz entféllt, wenn die Fenster an den betreffenden Stellen bereits
mit gentigendem technischem Standard ausgefiihrt sind. Die Anordnung passiver
SchallschutzmaRnahmen analog dieser Verordnung ist geeignet und erforderlich,
um den Schutz der Anwohner vor Gesundheitsgefahren aus dem Stralen- und
StralRenbahnverkehr insgesamt zu gewahrleisten.

Als auffalligstes Einzelgerausch im Stralenbahnbetrieb wird oft das Quietschen
der Strallenbahnrader in engen Gleisbégen empfunden. Aus diesem Grund wird
der Antragstellerin die Verpflichtung in Nebenbestimmung 2.5.2 auferlegt.

Die Landeshauptstadt Miinchen fiihrte in ihrer Stellungnahme vom 21.12.2011
aus, dass der Korrekturwert beim Befahren von Kurvenradien nicht in Ansatz ge-
bracht werden muss, wenn bereits bei der Planung technische MalRhahmen vor-
gesehen werden, die fur einen nachtraglichen Einbau von Benetzungs- oder
Schmieranlagen erforderlich sind. Die Regierung halt es deshalb fiur durchaus
zweckmalig und sachgerecht, der Stadtwerke Minchen GmbH eine Nebenbe-
stimmung aufzuerlegen, die sie zur unverziglichen Analyse, ob bei den zu bau-
enden Gleisbogen Quietschgerdusche auftreten, und zur Abhilfe verpflichtet.
Kénnen die Quietschgerausche nicht dauerhaft durch technische Maltnahmen am
Gleis oder am Fahrzeug beseitigt werden, so ist die Regierung, wie in den Ne-
benbestimmungen 2.5.2 und 2.5.3 ersichtlich, zu weiteren Anordnungen berufen.

Die Vorhabenstragerin sagte zu, die technischen Voraussetzungen zur Reduzie-
rung von Kurvenquietschen bereits im Vorfeld zu schaffen und erklarte sich mit
entsprechenden Auflagen einverstanden.

b) Schutz vor Erschiitterungen und Sekundarluftschall:

Beim Betrieb einer StraRenbahn werden Schwingungen aus dem Zusammenspiel
Rad/ Schiene in die Umgebung weitergetragen, ahnlich wie bei schweren Stra-
Renfahrzeugen. Unter Umstanden werden nahe stehende Gebaude dadurch
ebenfalls zu Schwingungen angeregt.

Zur Beurteilung der Erschitterungsimmissionen werden die Anhaltswerte gemaf
der Norm DIN 4150-2 (Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf Men-
schen in Gebduden) herangezogen. Bei Einhaltung der darin angegebenen An-
haltswerte kann davon ausgegangen werden, dass die Erschiitterungen keine er-
heblich belastigenden Einwirkungen darstellen, und Bauwerksschaden ausge-
schlossen sind.

Nach den Ermittlungen des Gutachtens der Fritz GmbH werden in Abschnitten
mit gerader Streckenfiihrung, im Kurvenbereich als auch im Umfeld von Weichen
sowohl die Anhaltswerte fur Erschitterungsimmissionen der DIN 4150-2 als auch
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die Immissionsrichtwerte fir den sekundaren Luftschall, die aus der 24. BImSchV
abgeleitet werden, eingehalten. Die aus dem zukinftigen Schienenverkehr nach
. Inbetriebnahme der Wendeschleife zu erwartenden Immissionen werden demzu-
folge laut Gutachten zu keinen Einwirkungen fihren, die als ,erheblich belasti-
gend" einzustufen waren.

Schutz vor Einwirkungen elektromagnetischer Felder

Das Vorhaben ist nicht mit gesundheitsschadlicher elektromagnetischer Strahlung
verbunden. Die Antragsunterlagen enthalten hierzu ein Sachverstandigengutach-
ten des Buros Miller-BBM vom 01.03.2011, welches zum Ergebnis kommt, alle
Anforderungen der DIN VDE 0848-4 (Daueraufenthaltsbereiche fiir Personen)
wirden im gesamten Streckenverlauf eingehalten. Auch hierzu hat die Regierung
von Oberbayern keine Zweifel an der fachgerechten Erstellung des Prifberichtes
zur elektromagnetischen Umweltvertraglichkeit durch Herrn Dr. Gisbert Gralla,
Miller-BBM GmbH, 82152 Planegg.

Wasserrecht; Schutz des Grundwassers

Im Erlauterungsbericht wird unter dem Punkt 6.1 ausgefuhrt, dass in den Ab-
schnitten mit Rasen die Flachen zwischen den Schienen Uber Sickerschéachte
entwassert werden, die ca. alle 3,0 m angeordnet werden. Ebenso soll Nieder-
schlagswasser gezielt iber Entwasserungskasten zwischen den Gleisliberfahrten
und Entwéasserungsrinnen an den Gleistberfahrten entweder Giber das Kanalnetz
oder Uber oder Sickerschachte abgefuhrt werden. Die Minchner Stadtentwésse-
rung (MSE) stellt in der Stellungnahme der Landeshauptstadt Minchen vom
21.12.2011 kategorisch fest, dass fur die Gleisanlagen generell eine Entwésse-
rung durch Versickerung erforderlich ist. Damit sind die gesetzlichen Bestimmun-
gen bezuglich der Genehmigungsfahigkeit einer antragsgemafen Versickerung
im Planfeststellungsverfahren zwingend zu priifen. Die Versickerung von Nieder-
schlagswasser ist grundsatzlich eine wasserrechtliche Benutzung im Sinne des §
9 Abs. 1 Nr. 4 Wasserhaushaltsgesetz (WHG), die einer wasserrechtlichen Ges-
tattung bedarf. Da die Regierung von Oberbayern die Genehmigungsfahigkeit ei-
ner Versickerung mangels prifféhiger Unterlagen nicht priifen konnte und die Un-
terlagen bis zur Erstellung des Planfeststellungsbeschlusses nicht vorgelegt wur-
den, musste die Entscheidung tber die wasserrechtliche Gestattung zwangslaufig
von der Genehmigungswirkung ausgenommen werden.

Diese Vorgehensweise verstol3t weder gegen die in Art. 75 Abs. 1 Satz 1
BayVwVfG geregelte Konzentrationswirkung der Planfeststellung oder gegen den
Grundsatz der Problembewaltigung noch fuhrt sie zur Unbestimmtheit des Plan-
feststellungsbeschlusses. So kann die Problembewaltigung auch darin bestehen,
dass die Planfeststellungsbehdrde die endgiiltige Problemlésung auf ein nachfol-
gendes Verfahren verlagert, wenn hier die Durchfiihrung der erforderlichen Prob-
lemlésungsmalnahmen sichergestelit ist. Gleiches gilt, wenn fiir die Problemié-
sung auflerhalb von Planfeststellungsverfahren ein spezialisiertes und verbindli-
ches, auf gesetzlichen Regelungen beruhendes Verfahren existiert, dem die end-
gultige Problemlésung vorbehalten bleiben kann. Mit der Nebenbestimmung unter
der Nr. 2.7 .4 ist sichergestellt, dass die originar zustandige Stelle bei der Landes-
hauptstadt Minchen die Genehmigungsfahigkeit der Versickerung anhand detail-
lierter Regelungen nach dem Wasserhaushaltsgesetz und dem Bayer. Wasser-
gesetz sowie unter Berlcksichtigung der dort noch einzureichenden Plane nach
der Verordnung tiber Plane und Beilagen in wasserrechtlichen Verfahren (WPBV)
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ausreichend prufen wird, zumal die Landeshauptstadt Miinchen dazu auch als
Tragerin o6ffentlicher Belange im Falle vollstandig eingereichter Antragsunterlagen
aufgerufen gewesen ware. Da die Versickerung von Niederschlagswasser ein
genehmigungspflichtiger Tatbestand ist und damit vor Baubeginn zwingend ein-
zuhaltende Normen zu prifen sind, war es notwendig eine entsprechende Ne-
benbestimmung aufzunehmen. Im Ubrigen wurde die Vorhabenstragerin mit
Schreiben der Regierung von Oberbayern vom 19.03.2012, Gz. 23.2-3623 4-2-
11, Uber diese Vorgehensweise informiert.

E. Umweltauswirkungen des Vorhabens

Im Vorgriff auf den Planfeststellungsbeschluss hat die Regierung von Oberbayern
am 27.01.2012 entschieden, dass auf eine formelle Umweltvertraglichkeitspriifung
verzichtet werden kann.

Die Planfeststellungsbehérde stutzt sich bei der Genehmigung des Vorhabens auf
samtliche umweltrelevanten Aussagen im Antrag der Vorhabenstragerin, insbeson-
dere auf die umweltfachliche Analyse (Anlage 7.1 der festgestellten Unterlagen) so-
wie auf eigene Erkenntnisse und Ermittlungen.

a) Auswirkungen auf Menschen, Tiere und Pflanzen

Immissionsschutz
Beim Betrieb der StraRenbahn konnen Emissionen in Form von

1.
2
3:

4

Erschitterungen und Kérperschall
Luftschall

elektromagnetischen Feldern
Bremsstaub

auftréten. Einwirkungen auf Mensch und Umwelt wird wie folgt begegnet:

1.

Laut Gutachten sind keine erheblich belastigenden Auswirkungen zu erwarten
(siehe Ausfiihrungen zu D Punkt 7).

Durch die Errichtung der Wendschleife wird Larm erzeugt. Die von der Stra-
Renbahn selbst einzuhaltenden Larmgrenzwerte kénnen in allen Bereichen
eingehalten werden. Die Gesamtlarmbetrachtung des StralRenverkehrs und
der StraBenbahn ergibt keine signifikante Larmsteigerung durch die Stralen-
bahn (siehe Ausfihrungen zu D Punkt 7).

Die Auswirkungen des elektrischen Fahrbetriebs der Strallenbahn hinsichtlich
elektromagnetischer Felder und Streustrome liegen deutlich unter den Emp-
fehlungen des Bundesumweltministers vom 03.07.1991, ebenso liegen die
Stromfeldstarken aus dem Fahrbetrieb deutlich unter den Werten der 26. Ver-
ordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz, die bei den hier zu beurteilen-
den Gleichstromfeldern als Orientierungshilfe herangezogen werden kénnen

Bremsstaub aus den Bremsbeldgen, welcher bei Bremsvorgangen konventio-
neller Eisenbahnfahrzeuge auftritt, tritt bei der StraBenbahn Miinchen kaum
auf, da die Betriebsbremsungen fast bis zum Stillstand mit elektrischen Brem-
sen erfolgen.
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Beeintrachtigung der Anlieger wahrend der Bauzeit:

Die Bauarbeiten werden im Rahmen der geltenden Regeln betreffend die Arbeitszeit
und die Beschaffenheit der Arbeitsgerate durchgefuhrt.

Eingriffe in den Pflanzenbestand

Der Eingriff umfasst die Rodung 4 Baumen wobei hierfir entsprechend des landes-
pflegerischen Begleitplans ein Ausgleich stattfindet.

b) Auswirkungen auf Boden, Wasser, Luft und Klima

Das beim Aushub evtl. anfallende kontaminierte Material wird zwischengelagert, auf
Belastung untersucht und je nach Belastungsgrad verwertet oder entsorgt.

In das Grundwasser wird nicht eingegriffen.

Durch den Betrieb der StraBenbahn selbst ergeben sich keine Auswirkungen auf
Klima und Lufthygiene. Die StraRenbahnfahrzeuge verursachen wegen des abgas-
freien elektrischen Betriebs keine nachteilige Veranderung der Luft.

c) Auswirkungen auf Kulturguter bestehen nicht
d) Zusammenfassende Beurteilung der Umweltauswirkungen

Die Einwirkungen auf die Umwelt sind als relativ gering zu bewerten. Die umweltre-
levanten Auswirkungen des Vorhabens stehen der Feststellung der Plane nicht ent-
gegen.

. Gesamtergebnis
Das Vorhaben widerspricht nicht den zwingend einzuhaltenden Normen.

In der im Planfeststellungsverfahren zu leistenden Abwagung der &ffentlichen Belan-
ge in betrieblicher, baulicher, verkehrlicher und wirtschaftlicher Hinsicht sowie der 6f-
fentlichen und privaten Belange untereinander Uberwiegen die 6ffentlichen Belange
zugunsten des Vorhabens.

Das Vorhaben kann im Wesentlichen auf 6ffentlichem Grund errichtet werden. Die
verbleibenden Beeintrachtigungen der Allgemeinheit, etwa der StralBenverkehrsteil-
nehmer, wahrend der Bauzeit erscheinen hinnehmbar, da hinsichtlich der Bauweise
auf die Bevdlkerung, soweit mdéglich, Rucksicht genommen wird.

Die vorgesehene bauliche Ausfiihrung gewahrleistet unter Berlicksichtigung der in
diesem Beschuss aufgefilhrten Nebenbestimmungen in Bezug auf Altlasten, Natur
und Landschaftsschutz dass durch die Errichtung der Wendeschleife keine unzu-
mutbaren dauernden Beeintrachtigungen entstehen.

Die Plane konnten deshalb unter den aufgefiihrten Nebenbestimmungen festgestellt
werden.

Hinweis: Eine Kostenentscheidung ergeht gesondert.
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid konnen Sie Klage erheben. Die Klage miissen Sie schriftlich
innerhalb eines Monats nach Zustellung des Bescheides beim Bayer. Verwaltungsge-
richtshof in Munchen, Ludwigstrale 23, 80539 Miinchen, erheben. In der Klage miissen
Sie den Klager, den Beklagten (Freistaat Bayern) und den Gegenstand des Klagebe-
gehrens bezeichnen, ferner sollen Sie einen bestimmten Antrag stellen und die zur Be-
grundung dienenden Tatsachen und Beweismittel angeben. Der Klageschrift sollen Sie
diesen Bescheid beiftigen (in Urschrift, in Abschrift oder in Ablichtung), ferner zwei Ab-
schriften oder Ablichtungen der Klageschrift fiir die Gibrigen Beteiligten.

Hinweise zur sofortigen Vollziehung:

Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschieben-
de Wirkung. Dies ergibt sich aus § 29 Abs. 6 Satz 2 des Personenbeférderungsgeset-
zes.

Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen
den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 VwWGO kann nur inner-
halb eines Monats nach Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses bei dem oben
genannten Gericht gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtferti-
gen, so kann der durch diesen Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf
gestitzten Antrag nach § 80 Abs. 5 VwWGO innerhalb einer Frist von einem Monat stel-
len. Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte Kenntnis von den Tatsa-
chen erlangt (§ 29 Abs. 6 PBefG).

PR N—

Katzameyer
Regierungsdirektor
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