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Genehmigung

Der Stadtisches Klinikum Munchen GmbH wird gemaR § 6 LuftvVG i. V. m. 88 49 ff. der Luft-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) die Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines

Landeplatzes fur besondere Zwecke zur Durchfiihrung von Starts und Landungen mit Hub-

schraubern (Hubschraubersonderlandeplatz) nach Sichtflugregeln bei Tage und bei Nacht auf

dem Dach der geplanten Kinderklinik, welche im sudgstlichen Bereich des Klinikgelandes

Miinchen-Schwabing entstehen soll, erteilt. Die genaue Lage des Landeplatzes ergibt sich

aus den beiliegenden Planen, welche Bestandteil dieser Genehmigung sind. Diese sind mit

dem Prifvermerk der Regierung von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — versehen.

Beschreibung des Hubschraubersonderlandeplatzes

1. Bezeichnung: Hubschraubersonderlandeplatz Miinchen — Klinikum
Schwabing
2. Lage: Dach eines Gebaudeneubaus (Kinderklinik) im suddstli-
chen Bereich des Areals der Klinik Minchen-Schwabing,
Kélner Platz 1, 80804 Miinchen
3. Bezugspunkt* Mitte der Start- und Landeflache
3.1 | Geographische Lage (WGS 84): N 48° 10" 17,901 ; E 11° 34" 51,088”
3.2 | Hohe uber NN: 531,00 m uber NN (1.742 ft)
3.3 | Hohe Uber Boden/GND: 22,00 m (72 ft)
4, FATO/TLOF: GrofRe: 20,45 m x 20,45 m
Sicherheitsflache: Allseitig umlaufend mit 3,41 m
Gesamtgrolie des Landeplatzes: 27,27 mx 27,27 m
GesamtgrolRe der Dachplattform: 30,00 m x 30,00 m zzgl. Uberrollschutz
5. An- und Abflugrichtungen: 80,5° bzw. 260,5° (Ost-West-Ausrichtung)

*Die genaue Bestimmung der Koordinaten/Héhen des Bezugspunkts ist erst nach dem Bau des Dachlandeplatzes

durch entsprechende Vermessung mdglich und erforderlich.




Zweck des Hubschraubersonderlandeplatzes

Der Hubschraubersonderlandeplatz dient ausschlieBlich der Durchfihrung von Notfallret-
tungs- und Verlegungsfligen i. S. d. Art. 2 Abs. 2 und 9 des Bayerischen Rettungsdienstge-
setzes (BayRDG) nach vorheriger Genehmigung (PPR) durch den Platzhalter.

Benutzungsumfang

Der Hubschraubersonderlandeplatz darf grundsatzlich. nur von Hubschraubern mit einer
héchstzulassigen Abflugmasse von 6 t benutzt werden, die in Ubereinstimmung mit der Flug-
leistungsklasse 1 betrieben werden.

Flige i. S. d. Art. 2 Abs. 2 und 9 des Bayerischen Rettungsdienstgesetzes (BayRDG) dirfen

an allen Tagen zu jeder Tages- und Nachtzeit durchgefiihrt werden. Darunter fallen

- alle Fluge, die der Primarversorgung eines Notfallpatienten dienen,

- alle Fluge, die dem Primartransport eines Notfallpatienten dienen,

- alle dringlichen, nicht disponiblen Verlegungsfliige zwischen Krankenhdusern (Notfall-
transporte im Sinne des Art. 2 Abs. 2 Satz 4 BayRDG),

- alle Flige zum dringlichen Transport eines Transplantats, eines Transplantationsteams

und von Arzneimitteln und Blutkonserven.

Planbare Verlegungsflige sind nur an Werktagen wahrend der Tageszeit und nur zwischen
6.00 Uhr und 22.00 Uhr Ortszeit erlaubt.

Nebenbestimmungen

1. Anlagenbezogene Nebenbestimmungen

1.1 Der Hubschraubersonderlandeplatz und die weiteren Flugbetriebsflachen sind ent-
sprechend der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Genehmigung der Anlage und
des Betriebs von Hubschrauberflugplatzen vom 19.12.2005 des damaligen Bundes-
ministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (im Folgenden: AVV) und den

beigeflgten Planen anzulegen.



1.2

1.3
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1.6

1.7

1.8

Die gesamte Dachplattform (30 m x 30 m) muss fur Personen und Hubschrauber
rutschfest sein. Die Rutschfestigkeit der Oberflache sollte mindestens der Rutschfes-
tigkeitsklasse R 11 (aus BGR 181) oder hdher entsprechen. Zudem muss sie den
Auswirkungen des Rotorabwindes standhalten, Bodeneffekt gewahrleisten und frei
von Unregelmafigkeiten sein, die sich nachteilig auf Start oder Landung von Hub-

schraubern auswirken koénnten.

Die gesamte Dachflache muss einem Betrieb von Hubschraubern bis zu 6 t Abflug-
gewicht standhalten. Zusatzlich sind die Belastungen durch Personal, Fracht, Feuer-
|6dschgerate, Schnee usw. zu bertcksichtigen.

Die Dachplattform ist mit einem Uberrollschutz von héchstens 25 cm Hohe allseitig zu
umgrenzen. An abfallenden Réndern sind Schutzvorrichtungen in Form von Gelan-
dern oder einem nach auRen ansteigenden Fanggitter flr den Personenschutz zu in-

stallieren, wobei die Hindernisfreiflachen zu beachten sind.

Der Uberrollschutz muss auch die Voraussetzungen erfiillen, ggf. bei einer Havarie

austretendes Kerosin und Léschwasser umlaufend am seitlichen Uberlauf zu hindern.

Die Dachdecke des obersten Geschosses (4. OG) des Gebaudes, auf dem der Lan-
deplatz entstehen soll, ist sowohl von au3en nach innen als auch umgekehrt mindes-
tens feuerbestandig auszubilden, um die Ausbreitung eines moglichen Brandes auf
dem Dachlandeplatz in das Klinikgebdude hinein ausreichend lange verhindern zu
koénnen. Eine harte Bedachung auf einer Dachdecke ohne brandschutztechnische An-

forderungen ist nicht ausreichend.

Die FATO ist gemal3 Plan 6 mit einer Grof3e von 20,45 m x 20,45 m herzustellen. Sie
ist identisch mit der TLOF. Nachfolgend wird daher — sofern eine Differenzierung nicht
angezeigt ist — ausschlief3lich die Bezeichnung FATO verwendet.

Die Neigung der FATO ist so zu bemessen, dass Wasseransammlungen auf der

Oberflache verhindert werden, darf jedoch in jede Richtung 2 % nicht Giberschreiten.

Die FATO ist mit einer Sicherheitsflache zu umgeben, die lbergangslos an die
FATO anschliel3t. Die Sicherheitsflache ist mit einer Breite von 3,41 m vorzusehen

und hat in Analogie zur FATO ebenfalls eine Neigung von max. 2 % aufzuweisen.
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Die Oberflache der Sicherheitsflache darf vom Rand der FATO an nach auf3en um
nicht mehr als 4 % ansteigen und muss fir die am Platz vorgesehenen Hubschrauber

analog zur FATO ausreichend tragfahig sein.

Feste Objekte sind auf der Sicherheitsflache nicht erlaubt. Davon ausgenommen sind
brechbar (mit Sollbruchstelle) ausgefihrte Objekte, die aufgrund ihrer Funktion auf
der Flache vorhanden sein mussen. Wahrend des Flugbetriebes dirfen sich keine
beweglichen Objekte auf der Sicherheitsflache befinden.

Objekte, die aufgrund ihrer Funktion auf der Sicherheitsflache erforderlich sind, dur-
fen, wenn sie am Rand der FATO aufgestellt sind, nicht héher als 25 cm sein und im
Ubrigen nicht in eine Ebene hineinragen, die in einer Hohe von 25 cm tiber dem Rand
der FATO beginnt und vom Rand der FATO aus mit einer Steigung von 5 % nach au-

Ben ansteigt.

Neben dem Hauptzugang, welcher von Stiden her Uber einen Aufzug und eine Ram-
pe erfolgt, ist fur den Brandfall mindestens ein weiterer geeigneter Fluchtweg vorzu-
sehen. Plangemal wird als zweiter Rettungsweg ein Treppenabgang an der dstlichen

Seite der Landeplattform geschaffen. Hierfur gelten ggf. folgende Maf3gaben:

e Fur die Begehung mit einer Trage wird die notwendige Mindestbreite von 1,5 m
empfohlen. Insbesondere im Bereich von Zwischenpodesten ist auf eine fur
den Krankentransport ausreichende Breite zu achten.

e Die bei den Treppen notwendigen Handldufe oder seitliche Treppengelander
des zweiten Fluchtwegs sind so zu erstellen, dass sie wahrend des Flugbe-
triebs nicht Uber die Oberflache des Landeplatzes hinausragen, aber im Be-

darfsfall nach oben geklappt werden kdnnen.

Beide Zuwegungen zum Landeplatz sind durch entsprechende Hinweisschilder (Pik-
togramme) zu kennzeichnen sowie fiir die Benutzung bei Nacht ausreichend zu be-
leuchten. Dabei ist zu beachten, dass der Pilot in der Start- und Endanflugphase nicht

geblendet wird.

Ein beleuchteter und befeuerter Windrichtungsanzeiger ist in der tblichen Beschaf-
fenheit und Farbe gemaR Plan 5 b auf3erhalb der festgelegten An- und Abflugflachen
in einer Hohe von mindestens 3 m Uber der Dachoberkante an einem Mast zu befes-
tigen. Dieser muss sowohl aus der Luft als auch von der Flugbetriebsflache aus gut

sichtbar sein und darf nicht durch Luftverwirbelungen beeinflusst werden.



1.15

1.16

In einem Dienstraum fir die sachkundige Person sind alle fur die Durchfihrung eines
sicheren Flugbetriebes erforderlichen Einrichtungen (z. B. Feuerlésch- und Rettungs-
gerate) sowie Unterlagen (z. B. Hauptflugbuch) unterzubringen. Insbesondere sind
dort eine Brandmeldeanlage sowie eine Fernmeldeverbindung einzurichten, durch die
die zustandigen Dienststellen der Deutschen Flugsicherung, des Deutschen Wetter-
dienstes, des Rettungsdienstes und der Feuerwehr erreichbar sind.

Der Zutritt durch unbefugte Personen zum Dachlandeplatz ist durch geeignete Mal3-
nahmen zu unterbinden. An den Zugéngen zum Dachlandeplatz sind entsprechende
Hinweis-/Verbotsschilder anzubringen.

In diesem Zusammenhang wird auch auf Hinweis B.4. (Erstellung eines Sicherungs-
konzepts) hingewiesen.

2. Markierungen und Kennzeichnungen

2.1

2.2

2.3
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2.6

Die Tageskennzeichnung des Hubschraubersonderlandeplatzes muss entspre-

chend den Anforderungen der AVV aufgebracht werden.

Die Erkennungsmarkierung ist in Form eines roten ,H® in weilem Kreuz gem. Plan 6
herzustellen und an der Hauptanflugrichtung auszurichten. Die Vorgaben in Nr.
5.2.2.5i. V. m. Abbildung 5-1. der AVV sind zu beachten.

Die Hochstmassenmarkierung ist ebenfalls entsprechend der Darstellung im Plan 6

aufzubringen und auszurichten.

Die TLOF-Markierung ist in Form einer durchgehenden, weil3en Linie mit einer Breite
von 0,30 m entlang dem Rand der TLOF (Quadrat 20,45 m x 20,45 m) anzulegen.

Der die Landeflache umgebende Uberrollschutz ist mit einer Hindernismarkierung fir

den Tagbetrieb (Empfehlung: rot-weil3-rot gestreift) zu versehen.

Der sich sudlich Gber das Hohenniveau des Landeplatzes um ca. 3 m erhebende Ge-
baudeteil (Aufzugiiberbau) sollte in Sinne einer verbesserten Sichtbarkeit auf der dem

Landeplatz zugewandten Seite in einer auffalligen Farbe gestrichen werden.
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2.12

Die Nachtkennzeichnung (Beleuchtung und Befeuerung) des Hubschraubersonder-
landeplatzes und in dessen Umgebung muss entsprechend den Anforderungen der

AVV ausgefuhrt werden.

Auf dem Landeplatz oder in der ndheren Umgebung muss ein Hubschrauberflugplatz-
Leuchtfeuer an geeigneter Lage installiert sein, so dass es ungehindert nach allen
Seiten ausstrahlen kann und der Pilot nicht geblendet wird.

Das bisherige Leuchtfeuer ist bei Stillegung des bestehenden Landeplatzes abzu-

schalten.

Als TLOF-Randbefeuerung sind 28 griine Uberflurfeuer (Rundstrahlfestfeuer) an den
aus Plan 6 ersichtlichen Positionen einzubauen. Auf die Brechbarkeit wird hingewie-

sen; eine dimmbare Ausfihrung wird empfohlen.

Die beiden Anflugrichtungen sind fir den Nachtflugbetrieb geman Plan 6 jeweils mit
vier weiRen Anflugfeuern zu versehen. Die sich innerhalb der FATO/TLOF bzw. der
Sicherheitsflache befindlichen Anflugfeuer sind niveaugleich zur Landeplatzoberfla-

che als Unterflurfeuer auszubilden. Eine dimmbare Ausfihrung wird empfohlen.

TLOF und sonstige Betriebsflachen sind durch mindestens vier Flutlichtstrahler aus-
zuleuchten. Sie sollten mdglichst auRerhalb der Sicherheitsflache positioniert werden
und durfen eine Hohe von 0,25 m nicht Uberschreiten. Auf die brechbare Ausflihrung
wird hingewiesen. Weiterhin sind sie so anzubringen, dass Hubschrauberflhrer im
Flug oder auf der Flache arbeitendes Personal nicht geblendet werden und moglichst
wenig Schattenwurf auf dem Landeplatz und den sonstigen Betriebsflachen entsteht.
Die mittlere horizontale Beleuchtungsstarke der Flutlichtbeleuchtung der TLOF soll —
gemessen auf der Oberflache der TLOF — mindestens 10 Lux betragen. Die Anforde-
rungen der AVV an Flutlichtstrahler sind zu beachten.

Sollte die Anzahl an Flutlichtstrahlern nicht ausreichen, um die o.g. erforderliche Be-

leuchtungsstéarke zu erzielen, ist sie entsprechend zu erhéhen.

Die mit Hindernisfeuern in roter Farbe und einer Leuchtdichte von mindestens 10
cd/m? im horizontalen Strahlbereich (-2° bis +8°) zu versehenden Geb&ude bzw. Ge-
b&audeteile ergeben sich aus Plan 2. Die Anforderungen der AVV an Hindernisfeuer

sind zu beachten.
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Befeuerung und Beleuchtung missen so auf mehrere Stromkreise eines Stromnetzes
verteilt angeschlossen sein, dass bei Ausfall eines Stromkreises der Eindruck des

Gesamtbefeuerungsbildes erhalten bleibt.

Befeuerung und Beleuchtung sind an eine Notstromversorgung anzuschlie3en.

Die Befeuerung ist bei Flugbetrieb nachts (30 Minuten nach Sonnenuntergang bis 30
Minuten vor Sonnenaufgang) und tagstiber bei schlechter Sicht zu betreiben.

Bei klnftigen Anderungen am den Hubschraubersonderlandeplatz umgebenden Ge-
baudebestand ist die Hindernismarkierung in Abstimmung mit dem Planersteller und
dem Luftamt Stidbayern anzupassen.

3. Hindernisfreiheit

3.1

3.2

3.3

3.4

Die Hindernisfreiheit muss gemanR den Anforderungen der AVV jederzeit gewahrleis-
tet sein.

Die sich auf dem Gebé&ude Isoldenstrale 11 befindliche Antenne ist zu demontieren
(siehe Plan 5 b).

Im Zuge der Errichtung des Neubaus mit Dachlandeplatz ist die Baumkulisse in den
An- und Abflugsektoren — ausgehend von der Bezugshdhe der Landeplattform — neu
einzumessen. Ggf. erforderliche Baumschnitt- bzw. -pflegemalBnahmen sind mdg-

lichst frihzeitig mit den zusténdigen Behdrden abzuklaren.

In der Umgebung des Landeplatzes wachsende Baume und Gehdlze sind laufend zu

beobachten und ggf. zuriickzuschneiden.

4. Flugbetrieb

4.1

Flugbetrieb darf nur durchgefiihrt werden, wenn eine Gefahrdung von Personen und
Sachen ausgeschlossen ist. Bei Flugbetrieb dirfen sich keine Personen und Hinder-
nisse im Bereich der FATO und der Sicherheitsflache sowie in den An- und Abflugfla-

chen befinden.



4.2

4.3

Die An- und Abfliige haben nach Mdglichkeit innerhalb der in den Planen dargestell-

ten An- und Abflugflachen zu erfolgen.

Es ist ein Hauptflugbuch zu fihren, in dem die einzelnen Starts und Landungen mit
folgenden Eintragungen deutlich lesbar nachzuweisen sind: Datum, Uhrzeit, Kennzei-
chen des Hubschraubers, Art des Fluges, Anzahl der mitfliegenden Personen.

5. Feuerldsch- und Rettungswesen

5.1

5.2

5.3

54

55

5.6

5.7

Die AVV, die Richtlinien fir das Feuerldsch- und Rettungswesen auf Landeplatzen
vom 01.03.1983 (NfL 1-72(83)), gedndert am 11.10.1983 (NfL 1-199/83) sowie das Ar-
beitsblatt des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom 15.11.2000 ,Hinweise
zum Brandschutz auf Hubschrauber-Sonderlandeflachen (HSL) und Landeflachen fir

Rettungshubschrauber (LRH)* sind zu beachten.

Der Landeplatz wird i.d.R. von Hubschraubern mit einer Lange von bis zu 15 m be-
nutzt und fallt somit unter die Brandschutzkategorie H1. Vorliegend ist die umfangrei-
chere Ausstattung gemal Brandschutzkategorie H2 vorgesehen.

Samtliche Loscheinrichtungen fur den Hubschraubersonderlandeplatz (Pumpen,
Steuerung, Zumischer-Station etc.) mussen an die Notstromversorgung des Kiini-
kums angeschlossen werden. Der Funktionserhalt der Loschanlagen Uber das Si-

cherheitsstromnetz sollte mindestens 30 Betriebsminuten betragen.

Eine Brandmeldeanlage (Feuermelder) ist vorzuhalten, damit im Schadensfall ein di-

rekter Alarm bei der zustandigen Feuerwehr von Dritten ausgeldst werden kann.
Mit den ortlich zustandigen Sicherheitsbehérden und der zustandigen Feuerwehr ist
ein Alarmplan zu erstellen, stets auf dem neuesten Stand zu halten und an geeigneter

Stelle gut sichtbar anzubringen.

Die Funktionsfahigkeit der Ldsch-, Rettungs- und Notrufeinrichtungen ist durch re-

gelmaRige Wartung und Uberprifung sicherzustellen.

Folgende Loschmittel sind gemanR Brandschutzkategorie H1 vorzuhalten:



5.8

59

5.10

511

o Hauptloschmittel: Léschschaum der Mindestleistungsstufe B (Vorhaltung von
mindestens 2.500 | Wasser am Hubschraubersonderlandeplatz; Ausstof3rate
der Schaumlésung mindestens 250 I/min);

e Zusatzléschmittel: 45 kg Trockenldschmittel oder 90 kg CO,-Léscher, ggf. ver-
teilt auf mehrere handlichere Feuerldscher. Aus Korrosionsgrinden wird emp-
fohlen, BC-LOschpulver zu verwenden (anstatt ABC).

e Mindestens 2 CO,-Loscher mit je 5 kg Inhalt fur Kleinbrande z.B. in der Borde-

lektronik

Fur die Ausbringung des Hauptldschmittels sind 2 fernbedienbare Feuerléschmonito-
re, jeweils mit einer Ausstof3rate von mindestens je 250 I/min Schaumldsung, zu in-
stallieren. Position und AusstofRrate der Loschmonitore sind so zu wahlen, dass eine
Beschaumung der gesamten Flugbetriebsflachen unter allen Wetterbedingungen ge-

wahrleistet ist.

Zuséatzlich zu den Loéschmonitoren ist mindestens eine Schlauchleitung mit Mehr-
zweckstrahlrohr vorzuhalten, welche ebenfalls geeignet ist, Schaum mit der Ausstol3-
rate von 250 I/min auszubringen und jeden Bereich der Dachflache zu erreichen.

Nach Abschluss der Installation der Feuerldscheinrichtungen muss die tatséchliche
Leistungsfahigkeit der einzelnen Einrichtungen in einem Praxistest gepruft und ge-
genuber der Genehmigungsbehorde nachgewiesen werden.

Die nachfolgenden Rettungsgeréate sind im Bereich des Hauptzugangs zum Dachlan-
deplatz bzw. im Bereich des Dienstraums in geschitzten Behéltern oder Wandkasten
bereit zu halten. Dabei ist darauf zu achten, dass die Laufwege entsprechend freige-

halten werden.

Zwingend erforderliche Rettungsgerate:

e 1 Gurttrennmesser

e 1 Feuerwehraxt

¢ 1 Handblechschere

¢ 1 Handsage (Fuchsschwanz)

¢ 1 Handmetallsage

e 1 Bolzenschneider

o 1 Alu-Anstellleiter ca. 2,0 m

e 2 Brandschutzhelme DIN EN 443 (mit Visier)

—10 -



5.12

5.13

¢ 2 Handlampen

e 1 Einreif3haken mit Stiel

e 1 Loschdecke DIN 1869:2001 (vorher 14155L)

e 2 Paar 5-Finger-Schutzhandschuhe aus flammwidrigem und hitzebestdndigem
Gewebe

¢ 1 Krankentrage

e 1 Rettungsdecke fir Verletzte

e 2 Wolldecken

e 1 Verbandskasten VK DIN 14142

e 1 Verbrennungsset fur Brandverletzte, zuztglich

e 4 Rettungsfolien

Empfohlene weitere Rettungsgerate:

e 2 Feuerwehrschutzausriistungen, bestehend aus Jacke, Latzhose und Si-
cherheitsstiefeln

e 1 Glasséage

e 1 Transportunterwagen (ggf. faltbar) fur die Krankentrage aus EC 135-

Helikoptern, da diese kein eigenes Fahrgestell hat

Ausreichende Mengen an Olbindemitteln sind ebenfalls vorzuhalten.

Wahrend des Flugbetriebes muss eine im Einsatz der Feuerlésch- und Rettungsgera-
te sachkundige Person am Hubschraubersonderlandeplatz anwesend sein, die den
Flugbetrieb beaufsichtigen kann. Die Person muss Zugang zu allen notwendigen
Feuerldsch- und Rettungseinrichtungen einschlie3lich des Telefons haben, um die

zustandigen Stellen des Rettungsdienstes und der Feuerwehr erreichen zu kénnen.

Im Schadensfalle muss die sachkundige Person wirksame Ersthilfe leisten, einen
Brand melden und den Brand bekampfen kénnen. Eine sofortige Eingriffszeit ist im
Schadensfalle sicherzustellen. Die Uberwachung des Landeplatzes kann iiber Video-

Kameras erfolgen.

Die sachkundige Person ist durch geeignete Fachkrafte erfolgreich in die vorhande-
nen Losch- und Rettungsgerdte zu unterweisen. Ein Nachweis hieriber ist vorzule-
gen. Mindestens alle 12 Monate ist von der sachkundigen Person eine dokumentierte
Fortbildung zu absolvieren. Bei Bedarf missen hieriber Nachweise vorgelegt werden

kdénnen.

- 11 -
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Alle BrandschutzmaRhahmen fur den Dachlandeplatz und das darunter liegende Ge-
baude sind in Zusammenarbeit mit dem beauftragten Brandschutzsachverstandigen
und den ortlich zustdndigen Brandschutzbehérden unter Einbindung des Brand-

schutzbeauftragten des Klinikums festzulegen.

Mit der/den sachkundige(n) Person(en) ist — moglichst in Zusammenarbeit mit der zu-
standigen Feuerwehr — mindestens einmal jahrlich eine Ubung an den Feuerlosch-
und Rettungsgeraten (mit Wasserbetrieb) durchzufiihren und zu protokollieren.

6. Wasserrechtliche Nebenbestimmungen

6.1

6.2

6.3

Die Dachflache ist ordnungsgemaf3 zu entwassern. Im Schadensfall auslaufender
Treibstoff und Wasser gefahrdende Flissigkeiten dirfen nicht in die Kanalisation und
nicht ins Innere des darunterliegenden Gebaudes gelangen oder an dessen Seiten-
wanden herabflielen. Im Falle der Versickerung kontaminierter Fliissigkeiten ins Erd-
reich ist ein Erdaustausch erforderlich.

Art, Dimensionierung und Situierung der fiir die ordnungsgemafe Behandlung des
anfallenden Oberflachenwassers erforderlichen Anlagenteile (Auffangbecken, Leicht-
flissigkeitsabscheider, Havariebecken, Loschwasserriickhaltung o.A.) sind grund-
satzlich in Absprache mit den fir Gewasserschutz und Brandbekampfung zustandi-
gen Stellen festzulegen. Der Regierung von Oberbayern — Luftamt Stdbayern — ist

hierliber ein geeigneter Nachweis vorzulegen.

Folgende Maf3gaben und Hinweise sind in diesem Zusammenhang aufgrund der Stel-
lungnahmen des Wasserwirtschaftsamts Minchen sowie der Landeshauptstadt Min-

chen jedenfalls zu beachten:

o Sofern das behandelte Oberflachenwasser nach dem Leichtflissigkeitsab-
scheider Uber die innerbetrieblichen Abwasserleitungen in den stadtischen
Kanal abgeleitet werden soll, gelten die Anforderungen der stadtischen Ent-
wasserungssatzung.

¢ Im Brandfall ist das Léschwasser z.B. durch Schieber vor dem Leichtflissig-
keitsabscheider zurtickzuhalten und ggf. zu entsorgen. Die Ableitung in den
stadtischen Abwasserkanal ist mit dem Kabelnetzbetreiber zu klaren.

e Um im Brandfall ggf. abgeleitete brennende Betriebsstoffe im geplanten Hava-

riebecken (Fassungsvolumen von 12ms3; Lage im Aul3enbereich des Geb&au-
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des) léschen zu kénnen, muss die geplante Zufahrt zum Abscheidersystem
mit Havariebecken auch fir die Befahrung durch Fahrzeuge der Feuerwehr
mdglich sein. Die Zufahrt muss damit den Anforderungen der ,Richtlinie tber
Flachen fur die Feuerwehr® entsprechen (mind. 3,50 m breit, Belastung von 10
t Achslast und 16 t Gesamtlast, etc.). Dariiber hinaus muss sie mindestens
Uber eine Bewegungsflache von 7 m x 12 m verfiigen.

e Um ggf. Loschmittel in den Havariebehdlter einbringen zu kénnen, muss die-
ser mit einer von aufRen 6ffenbaren Einbringdffnung versehen werden. Sollte
der Behélter Giber eine Revisions6ffnung zur Reinigung und Wartung verfugen,
so kann diese auch als Einbring6ffnung fur Loschmittel genutzt werden.

e Das zur Loschschaumbildung vorgesehene Schaummittel AFFF beinhaltet
Fluortenside (perfluorierte Tensid, PFT), die sowohl gesundheits- als auch
umweltschadigend sind. Diese Stoffe kbnnen durch einen Leichtstoffabschei-
der nicht abgeschieden und von Klaranlagen nicht aus dem Abwasser entfernt
werden. Da somit die Gefahr besteht, dass verwendetes Lodschwasser zu
Umweltschaden flhrt, ist eine Loschwasserriickhaltung in ausreichender Gro-

3e analog zum Havariebecken vorzusehen.

7. Larmschutz

7.1 Unnotige Standlaufzeiten und Schwebeflliige sind aus Larmschutzgrinden zu vermei-
den.

7.2 An- und Abfliige sollen moglichst nicht tiber Wohngebiete erfolgen.

7.3 Planbarer Flugbetrieb ist auf die Tageszeit (6.00 Uhr — 22.00 Uhr Ortszeit) zu be-
schranken.

7.4 Nachtfliige durfen grundsatzlich nur in Ausnahmesituationen zum Zwecke der Notfall-
rettung oder bei tagstiber begonnenen Einsatzen, die sich unvorhersehbar verzogert
haben, stattfinden.

8. Sonstiges

8.1 Der Hubschraubersonderlandeplatz einschlie3lich Zugang und Rettungswegen sind

im Winter von Schnee und Eis zu befreien. Sofern Taumittel verwendet werden, mis-

sen diese fur Flugplatze geeignet sein. Die Verwendung von Streusalz ist aufgrund
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VI.

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

der starken Korrosionswirkung im gesamten Bereich des Dachlandeplatzes ein-

schlie3lich der Zugange nicht zulassig.

Eine Flugplatzakte ist zu fiihren, worin diese Genehmigung, nachtragliche Anderun-
gen, auf den Hubschraubersonderlandeplatz bezogene Verfiigungen der Luftfahrtbe-
horde, der Alarmplan und die Flugplatzbenutzungsordnung gesammelt aufzubewah-

ren sind.

Eine Flugplatzbenutzungsordnung ist zu erstellen und vor Betriebsaufnahme der Re-
gierung von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — vorzulegen und anschliel3end in der
Flugplatzakte aufzubewahren. Es wird empfohlen, die Flugplatzbenutzungsordnung

den Luftrettungsunternehmen, die den Landeplatz nutzen, zur Kenntnis zu geben.

Der Abschluss einer Flugplatzhalter-Haftpflichtversicherung fur Personen- und Sach-
schaden (einschl. der sachkundigen Person nach Nr. A.V.5.13 dieses Bescheides)
Uber eine angemessene Deckungssumme wird empfohlen. Die Hohe der Deckungs-

summe soll in Absprache mit dem Versicherungsunternehmen festgelegt werden.

Veranderungen am Zustand des Hubschraubersonderlandeplatzes, am Betriebszu-
stand der zugehdorigen Einrichtungen und Anlagen sowie Informationen, welche fir
den Flugbetrieb von Bedeutung sind, insbesondere Veranderungen im An- und Ab-
flugsektor — auch soweit es sich um vortibergehende Hindernisse handelt (z.B. Bau-
krane) —, missen der Regierung von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — unverzig-
lich angezeigt werden (E-Mail: luftamt@reg-ob.bayern.de, Fax: 089/2176-2979)

Auf Verlangen sind den Mitarbeitern der Regierung von Oberbayern — Luftamt Sid-
bayern — jederzeit Zutritt zum Hubschraubersonderlandeplatz und den zugehdrigen
Raumlichkeiten sowie Einsicht in das Hauptflugbuch und in die Flugplatzakte zu ge-

wahren.

AulRRerkrafttreten der bisherigen Genehmigung:

Nach erfolgreich durchgefiuihrter Abnahmeprifung bzw. mit Aufnahme des Flugbetriebs am

neuen Hubschraubersonderlandeplatz tritt die den bisherigen Landeplatz betreffende luftver-

kehrsrechtliche Genehmigung der Regierung von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — vom
24.09.1996, Nr. 315.31, in der Fassung der letzten Anderung vom 15.07.2009, Nr. 25-3-
3721.4-2009-M-SCH, auf3er Kraft.
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VIl

VIII.

Auflagenvorbehalt:

Die Festlegung weiterer Auflagen im Interesse der Sicherheit des Luftverkehrs sowie zur Auf-
rechterhaltung der offentlichen Sicherheit und Ordnung, insbesondere aus Griinden des
Schutzes vor Fluglarm, bleibt vorbehalten.

Widerrufsvorbehalt:

Es bleibt vorbehalten, diese Genehmigung ganz oder teilweise zu widerrufen, wenn sich die
Anforderungen fiir die Genehmigung von Hubschrauberflugplatzen sowie zu deren Anlage
und Betrieb, insbesondere die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Genehmigung der Anla-
ge und des Betriebs von Hubschrauberflugplatzen vom 19.12.2005 (veréffentlicht in BAnz. Nr.
246a vom 29.12.2005 sowie in NfL | — 36/06), &ndern und eine Anpassung des Hubschrau-
bersonderlandeplatzes am Klinikum Minchen-Schwabing an solche veranderte Anforderun-

gen nicht maoglich ist.

Kostenentscheidung

Die Stadtische Klinikum Minchen GmbH hat die Kosten des Verfahrens zu tragen. Fir diesen

Bescheid wird eine Gebuhr in Hohe von 3.200,- € festgesetzt. Auslagen sind nicht angefallen.
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B.

Hinweise:

Diese Genehmigung ersetzt nicht nach anderen Rechtsvorschriften erforderliche Genehmi-

gungen oder Erlaubnisse.

Die Bestellung von Personen nach Ziffer A.V.5.13 dieses Bescheides entbindet nicht von der
Verantwortung fur die ordnungsgemafie Anlegung und Unterhaltung des Hubschrauberson-
derlandeplatzes und die sichere Durchfiihrung des Flugbetriebes sowie von der Beachtung
der sonstigen fur die Luftfahrt geltenden Bestimmungen und Anordnungen.

Der Hubschraubersonderlandeplatz darf erst in Betrieb genommen werden, wenn dies auf-
grund einer Abnahmeprifung gestattet worden ist (88 44 Abs. 1, 53 Abs. 1 LuftvVZO). Die Ab-
nahmeprifung ist bei der Regierung von Oberbayern — Luftamt Stdbayern — rechtzeitig zu

beantragen.

. Vor Inbetriebnahme des Landeplatzes ist das diesem Bescheid im Entwurf beiliegende Siche-

rungskonzept auszufillen und durch das Luftamt Stidbayern in Kraft zu setzen (Art. 4 Abs. 4
der VO (EG) 300/2008 vom 11.03.2008 i.V.m. Art. 1 der VO (EU) 1254/2009 vom
18.12.2009).

Das bisherige Sicherungskonzept, welches sich auf den alten Landeplatz bezieht, tritt zu-

gleich aulRer Kraft.

Beabsichtigte bauliche und betriebliche Erweiterungen und Anderungen sind der Genehmi-
gungsbehoérde unverziglich anzuzeigen (88 53 Abs. 1i. V. m. § 41 Abs. 1 LuftvZO).

Die Genehmigung ist zurlickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nicht
vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nach-
traglich nicht nur voriibergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die erteil-
ten Auflagen nicht eingehalten werden (8 6 Abs. 2 Satz 4 LuftVG, 88 48, 53 Abs. 1 LuftvVZO).

Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig den schriftlichen, vollziehbaren Aufla-
gen einer Genehmigung nach 8§ 6 Abs. 1 LuftVG zuwiderhandelt (§ 58 Abs. 1 Nr. 11 LuftVG).
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Grinde:

1. Sachverhalt/Antraq:

Das Klinikum Munchen-Schwabing verfligt bereits heute tUber einen mit Bescheid der Regierung
von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — vom 24.09.1996, Nr. 315.31, nach 8 6 LuftVG genehmig-
ten Dachlandeplatz. Mit Bescheid vom 15.07.2009, Nr. 25-3-3721.4-2009-M-SCH, wurde die Ge-
nehmigung zuletzt in Anpassung an geanderte Anlagenrichtlinien (insbes. AVV) neu gefasst.

Aufgrund notwendiger Baumaflinahmen im Zusammenhang mit einer gednderten medizinischen
Ausrichtung des Klinikums Minchen-Schwabing in Richtung Kinder- und Jugendmedizin soll nun
etwa 300 m ostlich von der bisherigen Landeplattform entfernt ein Hubschrauberlandeplatz auf
dem Dach der neu entstehenden Kinderklinik errichtet werden. Der bisherige Landeplatz soll an-
schlieRend aufgegeben werden.

Die Stadtisches Klinikum Munchen GmbH, Thalkirchner Stra3e 48, 80337 Minchen, beantragte
daher mit Schreiben vom 10.07.2017 die Genehmigung der Anlage und des Betriebs eines Hub-
schraubersonderlandeplatzes auf dem Dach des neu zu errichtenden Klinikgeb&udes. Dem An-
trag lag das luftfahrttechnische Gutachten der airplan GmbH, Stubaier StralRe 35, 70327 Stutt-
gart, vom April 2017 mit den entsprechenden Planunterlagen bei.

Der Hubschraubersonderlandeplatz soll wie bisher der Durchfiihrung von Hubschrauberfliigen im
Rahmen des Rettungsdienstes, Katastrophenschutzes und Krankentransportes und damit in Zu-
sammenhang stehenden Fligen wie dem Transport von medizinischen Spezialisten, medizini-

schem Gerat, Arzneimitteln, Blutkonserven und Transplantaten dienen.

Am bestehenden Landeplatz fanden zuletzt in den Jahren 2014 bis 2016 im Durchschnitt jeweils
ca. 350 Flugbewegungen statt. Diese Bezugsgrofie soll It. Antragsteller — mit etwas steigender

Tendenz — auch fir die Frequentierung des kiinftigen Landeplatzes herangezogen werden.

2. Verfahren — Beteiligung der Gebietskorperschaften und Trager 6ffentlicher Belange:

Die Regierung von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — bat folgende Gebietskorperschaften und

Trager oOffentlicher Belange um Stellungnahme zu dem Antrag:

- Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
- DFS Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS)

- Regierung von Oberbayern, Hohere Landesplanungsbehérde
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- Wasserwirtschaftsamt Minchen

- Landeshauptstadt Minchen.

Das Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr erhob kei-

ne Einwénde, da durch die geplante Errichtung des neuen Dachlandeplatzes militéarische Belange

nicht berthrt wiirden.

Seitens der DES Deutsche Flugsicherung GmbH (DES) bestehen gegen den Antrag keine Be-

denken.

Die Regierung von Oberbayern, Hohere Landesplanungsbehérde, teilte mit, dass das Vorhaben

den landesplanerischen Festlegungen — insbesondere mit Blick auf die medizinische Versorgung

und den Zivilschutz — entspreche.

Auch aus Sicht des Wasserwirtschaftsamts Minchen (WWA) kann dem Antrag entsprochen wer-

den. Erforderliche Auflagen sind unter Abschnitt A.V.6 dieses Bescheides aufgefihrt.

Die Landeshauptstadt Minchen stimmte dem Vorhaben im Grundsatz zu, stellte jedoch Uber die

Planung hinausreichende brandschutz- bzw. wasserrechtliche Forderungen. Diese sind unter

Abschnitt A.V.1 bzw. 6 dieses Bescheides niedergelegt.

3. Verfahren — Beteiligung der Offentlichkeit:

Der Antrag wurde mit Datum vom 21.08.2017 im Amitsblatt der Landeshauptstadt Minchen in
ortsiblicher Art und Weise bekannt gemacht und vom 28.08.2017 bis einschlieR3lich 27.09.2017

zur Einsichtnahme dort ausgelegt sowie zuséatzlich Gber das Internet zuganglich gemacht.

Einwendungen gegen den Antrag sind weder bei der Landeshauptstadt Minchen noch bei der
Regierung von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — eingegangen.

Die Regierung von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — ist gemaf 88 31 Abs. 2 Nr. 4 des Luftver-
kehrsgesetzes (LuftvG) i. V. m. Art. 9 des Gesetzes Uber Zustandigkeiten im Verkehrswesen
(ZustGVerk) und 8 27 Abs. 1 Nr. 5 der Verordnung Uber Zustandigkeiten im Verkehrswesen
(ZustVVerk) sowie § 50 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) fur den Erlass dieses

Bescheides sachlich und drtlich zustéandig.
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1. Formelle Genehmigungsvoraussetzungen

Die von der Stadtisches Klinikum Minchen GmbH vorgelegten Unterlagen entsprachen den An-
tragserfordernissen, die von der Regierung von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — bestimmt
wurden (8 51 Abs. 3 LuftvVZO). Anhaltspunkte, die an der Objektivitat und Unvoreingenommenheit
des Gutachters zweifeln lassen, sind nicht ersichtlich.

Die in ihrem Aufgabenkreis moglicherweise betroffenen Trager oOffentlicher Belange wurden vom
Luftamt Stidbayern als Genehmigungsbehdrde am Verfahren beteiligt.

Darlber hinaus wurde den mdglicherweise durch das Vorhaben betroffenen bzw. interessierten
Personen die Gelegenheit eingeraumt, die Antragsunterlagen personlich bzw. tber Internet ein-

zusehen und sich hierzu zu auf3ern.

2. Materielle Genehmigungsvoraussetzungen

Vor Erteilung der Genehmigung ist gemal3 § 6 Abs. 2 LuftVG besonders zu prufen, ob die geplan-
te MalRnahme den Erfordernissen der Raumordnung entspricht und ob die Erfordernisse des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege sowie des Stadtebaus und der Schutz vor Fluglarm an-
gemessen bertcksichtigt sind. Ferner muss das in Aussicht genommene Gelande geeignet sein
und es dirfen keine Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die 6ffentliche Sicherheit oder
Ordnung gefahrdet sein kénnte. Die luftverkehrsrechtliche Genehmigung ist eine Ermessensent-

scheidung.

2.1 Planrechtfertiqung

Das antragsgegenstandliche Vorhaben ist fachplanerisch gerechtfertigt, da es mit den

Zielsetzungen des Luftverkehrsrechts vereinbar ist.

Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung, dem genii-
ge getan ist, wenn das beantragte Vorhaben — gemessen an den Zielsetzungen des je-
weiligen Fachplanungsgesetzes, hier des LuftVG — verninftigerweise geboten ist. Es
muss hingegen nicht unverzichtbar bzw. unausweichlich sein. Lediglich bereits von vorne
herein offensichtlich ungeeignete Vorhaben, insbesondere wenn sie aus baulichen oder

technischen Grinden nicht umgesetzt werden kdnnen, sind nicht planerisch gerechtfertigt.

Im vorliegenden Falle handelt es sich beim geplanten Dachlandeplatz um eine von den
Zielen des LuftVG umfasste verkehrliche Infrastruktureinrichtung. Der dort abgewickelte
Verkehr liegt wegen seines Zwecks, Rettungsdienstleistungen zu erbringen, im besonde-

ren Offentlichen Interesse. Auch ein offensichtlicher planerischer Missgriff nach der Recht-
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2.2

2.3

24

2.5

sprechung des Bundesverwaltungsgerichts, der die Planrechtfertigung entfallen lassen

kénnte, liegt nicht vor.

Erfordernisse der Raumordnung

Das Vorhaben steht im Einklang mit den Belangen der Raumordnung und der Landespla-

nung.

Dies bestétigte die Regierung von Oberbayern, Héhere Landesplanungsbehdrde, in ihrer
Stellungnahme mit dem Verweis auf Art. 6 Abs. 2 Nrn. 3 und 8 des Bayerischen Landes-
planungsgesetzes (BayLplG). Das Vorhaben diene demgemaf der fiir alle bayerischen
Teilrdume gleichsam besonders bedeutsamen landeplanerischen Zielsetzung, notwendige
Infrastruktureinrichtungen zu erhalten und weiterzuentwickeln sowie tberdrtliche Einrich-
tungen u.a. der medizinischen Versorgung bevorzugt in den Zentralen Orten zu bindeln.
Damit trage das Vorhaben auch den raumlichen Erfordernissen der Verteidigung und des
Zivilschutzes Rechnung.

Erfordernisse des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Beeintrachtigungen naturschutzrechtlicher und landschaftspflegerischer Belange sind

nicht ersichtlich und wurden von den zustandigen Stellen auch nicht vorgetragen.

Erfordernisse des Stadtebaus

Belange des Stadtebaus stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Eine konkrete Beeintrachtigung der kommunalen Planungshoheit der Landeshauptstadt
Minchen ist nicht ersichtlich und wurde auch nicht vorgetragen. Dies gilt auch fur mittel-

bare Beeintrachtigungen durch Fluglarm.

Belange des Wasserrechts

Die geplante Neuerrichtung des Hubschraubersonderlandeplatzes widerspricht auch nicht

wasserrechtlichen Belangen.

Bei Beriicksichtigung der unter Abschnitt A.V.6 genannten Auflagen ist sichergestellt,
dass die Behandlung und Ableitung des auf der Hubschrauberdachplattform anfallenden
Oberflachenwassers bzw. mdglicher Wasser gefahrdender Flissigkeiten ordnungsgeman

erfolgen wird.
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2.6

2.7

Im Ubrigen sind die Einzelheiten zu den in diesem Zusammenhang erforderlichen Anla-
gen wie Auffangbecken, Leichtflissigkeitsabscheider usw. mit den flr Gewdasserschutz
und Brandbekampfung zustandigen Stellen zu klaren. Spatestens bei der luftrechtlichen

Abnahme ist dem Luftamt Stidbayern ein geeigneter Nachweis hiertiber vorzulegen.

Schutz vor Fluglarm

Das Vorhaben ist unter Beachtung der in Abschnitt A.V.7 genannten Auflagen mit den Be-

langen des Schutzes vor Fluglarm vereinbar.

Auf die Vorlage eines schallimmissionsschutzrechtlichen Gutachtens konnte aufgrund der

verhaltnismaRig geringen zu erwartenden Flugbewegungszahlen verzichtet werden.

Beschwerden wegen Fluglarms in der Umgebung des Klinikums Minchen-Schwabing

sind dartiber hinaus nicht bekannt.

Gelandeeignung

Die Eignung des beantragten Dachlandeplatzes fir den geplanten Flugbetrieb ist durch
das Gutachten der airplan GmbH vom April 2017 mit den entsprechenden Planunterlagen

nachgewiesen.

Ausfuhrung und Ausdehnung der Endanflug- und Startflache (FATO) bzw. der mit dieser
identischen Aufsetz- und Abhebeflache (TLOF) und der Sicherheitsflache sowie die Veror-
tung und Dimensionierung der An- und Abflugflachen, welche an den Hauptwindrichtun-
gen orientiert sind und damit eine hohe Nutzbarkeit des Landeplatzes ermdglichen, ent-
sprechen unter Bericksichtigung des verwendeten Referenzhubschraubers den Anforde-

rungen der AVV.

Im Rahmen des Eignungsgutachtens wurden insbesondere die ortlichen Gegebenheiten
hinsichtlich der Hindernisfreiheit fir an- und abfliegende Hubschrauber untersucht. Ange-
sichts der erhdhten Lage des Landeplatzes mit ca. 22 m Uber Grund und bei Beachtung
der Auflagen unter Abschnitt A.V.3 dieses Bescheides ist die nach der AVV geforderte
Hindernisfreiheit fur beide An- und Abflugflachen gegeben. Insoweit schliel3t sich die Ge-
nehmigungsbehdrde den vom Gutachter geforderten Anordnungen an, die Antenne auf
dem Geb&ude Isoldenstralie 11 zu beseitigen, die Baumkulisse im Rahmen der Errichtung
des Dachlandeplatzes in den An- und Abflugsektoren neu einzumessen und mdgliche so-

dann notwendige Baumschnitte bzw. -pflegemal3nahmen durchzufihren. Geb&ude und
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Anlagen, die in der Umgebung des Landeplatzes von Piloten ggf. als Luftfahrthindernis

wahrgenommen werden kdnnten, werden zudem entsprechend markiert bzw. befeuert.

2.8 Offentliche Sicherheit und Ordnung, Sicherheit des Luftverkehrs

Tatsachen, welche die Annahme rechtfertigen kénnten, dass die offentliche Sicherheit und
Ordnung gefahrdet sei, sind vorliegend nicht ersichtlich.

Insbesondere ist sichergestellt, dass den Erfordernissen des Brandschutzes und des Ret-
tungswesens aufgrund der unter Abschnitt A.V.5 dieses Bescheides festgesetzten Ne-
benbestimmungen ausreichend Rechnung getragen wird. Die Unterweisung der sachkun-
digen Person (vgl. Nr. A.V.5.13) in die vorhandenen L&sch- und Rettungsgeréate und deren
regelmafige Fortbildung gewahrleisten dartiber hinaus, dass die sachkundige Person ne-
ben der Brandbekdmpfung wirksame Ersthilfe gegeniber verletzten Personen leisten und
entsprechende Notrufe absetzen kann.

3. Abwagung

Da das Vorhaben den Erfordernissen der Raumordnung nicht widerspricht, die Erfordernisse des
Naturschutzes und der Landschaftspflege sowie des Stadtebaus und der Schutz vor Fluglarm
angemessen berlcksichtigt sind, das in Aussicht genommene Geldnde geeignet ist und auch
keine Tatsachen bekannt sind, dass die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung gefahrdet sein kénn-
te, konnte dem Antrag entsprochen und die luftverkehrsrechtliche Genehmigung fir die Anlage
und den Betrieb des Hubschraubersonderlandeplatzes auf dem Dach des Neubaus fiir das Klini-

kum Munchen-Schwabing erteilt werden.

Bei der Abwagung aller zu beriicksichtigenden Belange war insbesondere das Interesse von An-
wohnern an einer mdglichst geringen Beldstigung durch Hubschrauberfluglarm dem Interesse
des Antragstellers an der Anlage und dem Betrieb eines Hubschraubersonderlandeplatzes zur
Durchfiihrung von Notfallrettungs- und Verlegungsfliigen gegeniiber zu stellen. Da die Durchfiih-
rung von Notfallrettungsfliigen auch im 6ffentlichen Interesse liegt, setzte sich dieser Belang unter
Beachtung der in dieser Genehmigung verfiigten Nebenbestimmungen gegen die privaten Belan-

ge der Anwohner durch.

Zugunsten des Vorhabens war auch zu bericksichtigen, dass am Klinikum Minchen-Schwabing
bereits seit vielen Jahren Hubschrauberflugbetrieb vom/zum bestehenden Dachlandeplatz in ver-
gleichbarem Umfang stérungs- und beschwerdefrei stattfindet. Mit der Realisierung des ungefahr

300 m dstlich hiervon liegenden neuen Dachlandeplatzes wird somit keine neue Larmquelle ge-
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schaffen. Im Ubrigen sind die Hubschrauberflige in der zu erwartenden Zahl im Zusammenwir-

ken der allgemeinen Umwelteinfliisse auf die Umgebung in Stadtlagen i.d.R. zu vernachlassigen.

4. Auflagen

Die festgesetzten Auflagen finden ihre Rechtsgrundlage in § 6 Abs. 1 Satz 4 LuftVG. Sie sind im
offentlichen Interesse erforderlich und dienen der Sicherheit des Luftverkehrs sowie der 6ffentli-
chen Sicherheit und Ordnung.

5. Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

Fir den Antrag der Stadtisches Klinikum Minchen GmbH bestand keine Verpflichtung, eine UVP
durchzufiihren. Eine UVP ist dann durchzufiihren, wenn nach Einschétzung des Luftamtes Stid-
bayern aufgrund Uberschlagiger Prifung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch das
Vorhaben zu erwarten sind, die nach § 12 UVPG zu beriicksichtigen waren. Die Vorprifung nach
8 3c Satz 1 UVPG des Einzelfalls hat ergeben, dass von dem Vorhaben aufgrund seiner Art, sei-
ner GroBe und seines Standortes keine erheblichen nachteilige Umweltauswirkungen auf die
Schutzgiter des § 2 UVPG zu erwarten sind, die im Einzelfall eine Pflicht zur Erstellung einer
UVP begrinden.

6. Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung beruht auf 88 1, 2 der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung (Luft-
KostV) i. V. m. Abschnitt V Ziffer 1b des Gebuhrenverzeichnisses zur LuftKostV.

D.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kdnnen Sie Klage erheben. Die Klage missen Sie innerhalb eines Mo-
nats nach Bekanntgabe dieses Bescheides beim Bayerischen Verwaltungsgericht Minchen,
Bayerstral3e 30, 80335 Minchen (Postanschrift: Postfach 20 05 43, 80005 Munchen), schriftlich
oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéftsstelle dieses Gerichts erheben.
Die Klage kann beim Bayerischen Verwaltungsgericht Minchen auch elektronisch nach Mal3ga-
be der der Internetprédsenz der Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de) zu entnehmen-

den Bedingungen erhoben werden. In der Klage mussen Sie den Klager, den Beklagten (Frei-
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staat Bayern) und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen, ferner sollen Sie einen
bestimmten Antrag stellen und die zur Begrindung dienenden Tatsachen und Beweismittel an-
geben. Der Klageschrift sollen Sie diesen Bescheid beifligen (in Urschrift, in Abschrift oder in Ab-

lichtung), ferner zwei Abschriften oder Ablichtungen der Klageschrift fiir die tbrigen Beteiligten.
Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung

e Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher E-Mail ist nicht zugelassen und entfaltet
keine rechtlichen Wirkungen!

¢ Nahere Informationen zur elektronischen Klageerhebung sind der Internetprasenz der Bayeri-
schen Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de) zu entnehmen.

o Kraft Bundesrechts ist bei Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten grundsatzlich ein

Gebuhrenvorschuss zu entrichten.

Mit freundlichen GriRRen

Hailer
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