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1. Aufgabe

Im Hinblick auf das anstehende Planfeststellungsverfahren zum Bau der Stdwest-
tangente Schrobenhausen ist eine Aktualisierung bzw. Fortschreibung der Verkehrs-
untersuchungen von 2001 und 2009 erforderlich. Auf der Grundlage aktueller Ver-
kehrserhebungen sind die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Sudwesttan-
gente als Verbindung von der B 300 zur ND 3, Horzhausener Strale auf das Stadt-
gebiet zu ermitteln und zu beurteilen. Als erweiterter Planfall zur Sidwesttangente ist
die im Flachennutzungsplan dargestellte Verbindung von der ND 3, Horzhausener
Stralde zur Pottmeser Stral’e / Bgm.-Schnell-Strale zu untersuchen. Beide Planfalle
sind ohne und mit Umfahrung Muhlried / Kénigslachen zu betrachten.

2. Verkehrsanalyse
2.1 Verkehrserhebungen

Um eine aktuelle Datengrundlage flr die Verkehrsmodellrechnung zu erhalten, wur-
den vom renommierten Erhebungsbiro Schuh & Co., Germering, an Normalwerkta-
gen im Oktober 2014 folgende Verkehrserhebungen durchgefihrt:

a) Knotenpunktszahlungen

An insgesamt 17 Kreuzungen und Einmindungen im Stadtgebiet wurden die Ver-
kehrsstrome getrennt nach Fahrtrichtungen und Kfz-Art erfalt. Eine Ubersicht der
Zahlstellen ist in Plan 0 enthalten. Die Zahlpunkte wurden grof3enteils in Analogie zu
den Zahlungen von 2009 ausgewahlt, um eine direkte Vergleichbarkeit der Daten zu
gewahrleisten. Die Zahlung erfolgte am Di./Mi., den 21./22. Oktober 2014 von 6.30 —
10.30 Uhr und 14.30 — 18.30 Uhr. Zum Zeitpunkt der Zahlungen lagen im Stadtgebiet
keine baustellenbedingten Sperrungen vor.

Zusatzlich erfolgte auf der St 2045, Péttmeser Stralle am westlichen Stadtrand von
Schrobenhausen eine automatische 24-Stunden-Querschnittszahlung mittels eines
Seitenradargerates, um die Hochrechnungsfaktoren von der manuellen 8-Stunden-



Knotenpunktszahlung auf den 24-Stunden-Verkehr zu ermitteln und Aussagen Uber
die Schwerverkehrsanteile Tag/Nacht zu erhalten, insbesondere im Hinblick auf die
Schwertransporte vom/zum Gewerbegebiet Hagenauer Forst.

b) Verkehrsbefragung

Um die Veranderungen im Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr auf der Pottmeser
Stralde infolge der veranderten Nutzungen im Gewerbegebiet Hagenauer Forst seit
den Befragungen von 2001 feststellen zu kdnnen, wurde auf der St 2045, P6ttmeser
Stralde, am westlichen Stadtrand von Schrobenhausen der stadteinwarts gerichtete
Verkehr polizeilich angehalten und die Fahrer nach Herkunft und Ziel der Fahrt be-
fragt. Die Befragung erfolgte aus Witterungsgrinden bereits am Donnerstag, den
25. September 2014 von 6.30 — 10.30 Uhr und 14.30 — 18.30 Uhr. In den 8 Stunden
wurden die Fahrer von 1.347 Kfz befragt, das sind 51 % des 24-Stunden-Verkehrs
stadteinwarts, was eine sehr gute Erfassungsquote darstellt (wahrend des Befra-
gungszeitraumes konnten nahezu alle ankommenden Kfz erfal3t werden).

Anm.: Der Verkehr in der Gegenrichtung (stadtauswérts) wurde nicht befragt, je-
doch stellt sich (ber den ganzen Tag ein sehr &hnliche Herkunft-Ziel-Vertei-
lung der ,Rlickfahrten® ein. Flir das Verkehrsmodell wird die Befragungsma-
trix deshalb ,gespiegelt’, um auch die Gegenrichtung abzubilden.

Eine neuerliche Befragung an den EinfallstraRen am suidlichen Stadtrand (Augsbur-
ger Stralle, Gerolsbacher Stral’e, Pfaffenhofener Strale) ist nicht notwendig. Zum
Einen, da der auf eine Sudwesttangente verlagerbare Durchgangsverkehr durch das
Stadtgebiet auf diesen Stralden bereits durch die Befragung auf der Poéttmeser Stra-
Re erfalt bzw. aktualisiert wurde. Zum Anderen, weil sich die Veranderungen im
Quell-/Zielverkehr auf diesen Strallen durch die aktuellen Knotenpunktszahlungen
bestimmen lassen (erfahrungsgemal’ verandert sich die Verteilung im Quell-/Zielver-
kehr des Stadtgebietes innerhalb von 10 — 15 Jahren nur wenig, lediglich die Menge
des Quell-/Zielverkehrs. Diese wird durch die Verkehrszahlungen erfal3t).

Alle Zahl- und Befragungsergebnisse wurden auf Kfz/24 Stunden hochgerechnet, die
Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren basierte auf den Ergebnissen der 24-Stun-
den-Querschnittszahlung und der Faktoren aus den Zahlungen von 2009.



2.2 Verkehrsbelastungen Werktag 2014

Die Ergebnisse der Knotenpunktszahlungen vom 21./22. Oktober 2014 sind flr den
Tagesverkehr und die Spitzenstunden in folgenden Planen und Anlagen dargestellt*.

Plan 1 : Querschnittsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Plan 2 : Querschnittsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Lastzug)
in Kfz/24 Std. und Anteil am Gesamtverkehr

Anlage 2a-b : Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Anlage 3a-b : Knotenpunktsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz) in Kfz/24 Std.
Anlage 4a-b : Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 7.15 — 8.15 Uhr in Kfz/Std.
Anlage 5a-b : Knotenpunktsbelastungen Abendspitze 16.30 — 17.30 Uhr in Kfz/Std.

a = Schrobenhausen-Nord, -West
b = Schrobenhausen-Sid, AS B 300

Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden

Die hochste Belastung im Stadtgebiet tritt nachwievor in der Aichacher Stral3e in
Hohe Paarbricke mit 18.200 Kfz/Tag auf (2001 waren es hier noch 16.400 Kfz/Tag,
2009 waren es 18.400 Kfz/Tag). Am sog. ,Gritscheneck® wurden 13.200 Kfz/Tag ge-
zahlt, im Abschnitt zwischen Georg-Leinfelder-Stralle und Pfaffenhofener Stralde ist
die Gerolsbacher Stralle mit 12.400 Kfz/Tag belastet. Aufgrund der Engstellen, der
Signalanlagen Augsburger Stralle und Fuligangeruberweg sowie aufgrund der feh-
lenden Abbiegespuren an der Einmindung Georg-Leinfelder-Stralle kommt es am
sog. ,Gritscheneck® insbesondere am Nachmittag und Abend zu einem taglichen
Ruckstau in der Aichacher Strale, der bis westlich des Kreisverkehrs sudlich der
Altstadt (,Place de Thiers®) zurlckreicht (Qualitatsstufe F nach HBS). Infolge des
Ruckstaus weicht ein Teil des Verkehrs von den Gebieten westlich der Bahn auf die
Regensburger Strale und den Stadtteil Muhlried aus oder fuhrt Uber die Georg-
Leinfelder-Stralle zur Gerolsbacher Strale. Nordlich der Anschluf3stelle B 300 weist
die Gerolsbacher Stral3e eine Belastung von 10.200 Kfz/Tag auf, sudlich davon sind
es 8.600 Kfz/Tag. Die St 2045, Pfaffenhofener Stralle ist an der Einmiundung in die
Gerolsbacher Stralle mit 6.000 Kfz/Tag belastet. Die Augsburger Stralle weist sud-
lich des Gritschenecks eine Belastung von 8.400 Kfz/Tag auf, an der Einmindung in

" Die Querschnittsbelastungen sind im Gesamtverkehr auf 100 Kfz/Tag und im Schwerverkehr auf
10 Kfz/Tag gerundet.



die B 300 sind es 3.000 Kfz/Tag. Die Georg-Leinfelder-Stralle weist als Verbindung
Ostlich der Paar zwischen der Gerolsbacher Straf3e im Stden und der Regensburger /
Ingolstadter Stralle im Norden eine Belastung von 3.600 Kfz/Tag auf. In deren Wei-
terfhrung nach Norden sind es auf der Strale ,Am Steinbach® 4.700 Kfz/Tag.

Der Place de Thiers (Kreisverkehrsplatz Bgm.-Stocker-Ring / Aichacher Stral3e / Len-
bachstralle, sudlich der Altstadt) hatte am Zahltag eine Belastung von 20.820 Kfz/
Tag als Summe aller Uber den Kreisverkehrsplatz fahrender Kfz, das sind etwas we-
niger als im Jahr 2009 (21.540 Kfz/Tag), aber mehr als im Jahr 2001 (20.030 Kfz/
Tag). Westlich der Altstadt sind die Horzhausener Stralde mit 12.600 Kfz/Tag und die
Pettenkoferstralle mit 10.600 Kfz/Tag belastet. Der Bahnubergang Pottmeser Stralle
weist 11.400 Kfz/ Tag auf. Ostlich der Altstadt ist der Blirgermeister-Stocker-Ring mit
4.100 Kfz/Tag belastet. Die Lenbachstral3e als Zufahrt in die Altstadt ist heute mit
5.900 Kfz/Tag um -18 % deutlich niedriger belastet als im Jahr 2009 (7.200 Kfz/Tag).

Nordlich der Altstadt ist die Regensburger Stralle mit 9.600 Kfz/Tag belastet, sudlich
des Kreisverkehrsplatzes Hubertuseck sind es 10.300 Kfz/Tag und &stlich davon
9.300 Kfz/Tag. Der Bahnubergang Neuburger Stral’e weist 6.300 Kfz/Tag auf, die
BahnunterfUhrung zwischen Konigslachener Weg und St 2044, Edelshausener
Stralde, ist mit 6.300 Kfz/Tag belastet. Auf dem Konigslachener Weg wurden 5.700
Kfz/Tag nordlich des Hubertusecks gezahlt.

Westlich der Bahnlinie weist die St 2044, Edelshausener Stralle eine Belastung von
6.200 Kfz/Tag nordlich und 7.100 Kfz/Tag sudlich der Bahnunterfihrung auf; sudlich
des Kreisverkehrsplatzes am Krankenhaus sind es 6.800 Kfz/Tag. Die Burgermei-
ster-Gotz-Stralle ist mit 4.800 Kfz/Tag nordlich und mit 3.800 Kfz/Tag sudlich der
Kreuzung Pottmeser Stralle belastet. Die Belastung der Neuburger Stral3e (St 2050)
liegt westlich der Kreuzung Edelshausener Stralle / Burgermeister-Gotz-Strale bei
8.500 Kfz/Tag und westlich der Einmundung Rainerau bei 5.400 Kfz/Tag. Die Bela-
stung der Pottmeser Stralde (St 2045) liegt westlich der Kreuzung Burgermeister-
Gotz-Stralle bei 11.700 Kfz/Tag und bei 8.600 Kfz/Tag dstlich bzw. 8.100 Kfz/Tag
westlich des Kreisverkehrsplatzes Burgermeister-Schnell-Stralde. Bis zum westlichen
Stadtrand geht die Belastung der St 2045, Pottmeser Stral’e auf 5.300 Kfz/Tag zu-
ruck, westlich der Zufahrt Gewerbegebiet Haugenauer Forst ist die St 2045 mit 4.400
Kfz/Tag belastet. Das Verkehrsaufkommen des Gewerbegebietes Hagenauer Forst
betragt am Normalwerktag 2.320 Kfz/Tag als Summe des ein- und ausfahrenden Ver-



kehrs (1.160 zufahrende und 1.160 ausfahrende Kfz/Tag). Rd. 70 % des Verkehrs
sind von/nach Schrobenhausen und rd. 30 % sind von/nach Péttmes gerichtet.

Die B 300 ist in Hohe Schrobenhausen mit 14.900 Kfz/Tag 6stlich und mit 14.200
Kfz/Tag westlich der Anbindung Gerolsbacher Stral’e belastet. Westlich der Einmun-
dung Augsburger Stralde sind es 15.600 Kfz/Tag.

Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden

Plan 2 zeigt die Verkehrsbelastungen durch den Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to,
Lastzug) in 24 Stunden sowie den prozentualen Anteil am Gesamtverkehr. In der
Aichacher Stral3e liegt der Schwerverkehrsanteil bei 6 % (1.020 Lkw und Busse/Tag),
am Gritscheneck bei 7 % (890 Lkw und Busse/Tag ndrdlich und 850 Lkw und
Busse/Tag sudlich der Einmindung Georg-Leinfelder-Stral’e) und in der Gerolsba-
cher Strale bei 8 % ndrdlich und bei 6 % sudlich des Anschlusses B 300 (860 bzw.
550 Lkw und Busse/Tag). In der Pfaffenhofener Stralle liegt der Schwerverkehrsan-
teil bei 5 % (310 Lkw und Busse/Tag), in der Augsburger Stral3e bei 4 % sudlich des
Gritschenecks (330 Lkw und Busse/Tag) bzw. bei 6 % an der Einmindung in die
B 300 (180 Lkw und Busse/Tag).

Westlich der Altstadt liegen die Schwerverkehrsanteile bei 6 % im Bereich der Horz-
hausener Stralle und bei 7 % in der Pettenkoferstra3e (730 Lkw und Busse/Tag) und
am Bahnlbergang Poéttmeser Stralle (760 Lkw und Busse/Tag). Nordlich der Altstadt
weist die Regensburger Stralle bis zum Kreisverkehrsplatz Hubertuseck nur 2 bzw.
3 % Schwerverkehrsanteil auf (210 bis 280 Lkw und Busse/Tag je nach betrachtetem
Abschnitt), dstlich des Kreisverkehrsplatzes Hubertuseck wurden in der Regensbur-
ger Stralle 440 Lkw und Busse/Tag ermittelt (SV-Anteil 5 %); in der Ingolstadter
StraRe Richtung Muhlried sind es 350 Lkw und Busse/Tag (5 % SV-Anteil). Die
Bahnunterfihrung am Koénigslachener Weg ist mit 610 Lkw und Bussen/Tag belastet
(10 % SV-Anteil).

Westlich der Bahnlinie wurden auf der St 2044, Edelshausener Stralle Schwerver-
kehrsanteile von 10 % ndrdlich und 11 % sudlich der Bahnunterfuhrung gezahlt (610
bzw. 770 Lkw und Busse/Tag), in der Burgermeister-Gotz-Stralle waren es 11 %
nordlich und 9 % sudlich der Kreuzung Poéttmeser Stralde. Relativ gering mit Schwer-



verkehr belastet ist der Bahnubergang Neuburger Stral’e mit 180 Lkw und Bussen/
Tag (SV-Anteil 3 %), im Abschnitt zwischen Blurgermeister-Gotz-Strale und Raine-
rau sind es auf der Neuburger Stral’e 6 % SV-Anteil (530 bzw. 500 Lkw und Bus-
se/Tag) und westlich Rainerau 7 % (360 Lkw und Busse/Tag). Die Poéttmeser Stralle
weist westlich der Bahnlinie einen SV-Anteil von 5 % auf (620 Lkw und Busse/Tag).

Mittels der automatischen 24-Stunden-Zahistelle auf der St 2045 am westlichen
Stadtrand von Schrobenhausen wurden am Zahltag insgesamt 382 Lkw und Bus-
se/Tag gezahlt. Diese setzen sich aus 274 Lkw/Bussen und 108 Lastziigen/Sattel-
schleppern zusammen. Der Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehr (5.300 Kfz/24
Std.) betragt 7,2 % (Tagwert 6 — 22 Uhr: 7,6 %; Nachtwert 22 — 6 Uhr: 6,4 %). Wah-
rend der Nachtstunden (22 — 6 Uhr) wurden insgesamt 14 Schwerfahrzeuge regi-
striert (8 Lkw und 6 Lastzluge), die z. T. aus Gefahrguttransporten aus dem Gewer-
begebiet Hagenauer Forst bestehen. Das Verkehrsaufkommen des Gewerbegebie-
tes Hagenauer Forst betragt im Schwerverkehr 140 Lkw und Busse/Tag als Summe
des ein- und ausfahrenden Verkehrs (davon rd. 40 Busse, 30 Lkw und 70 Lastzlge).

Auf der B 300 liegt der Schwerverkehrsanteil wie bei der Zahlung 2009 bei 20 % 06st-
lich und bei 18 % westlich der Einmindung Augsburger Stralle. Die Absolutwerte
(2.820 bzw. 2.880 Lkw und Busse/Tag) liegen wie im Gesamtverkehr jedoch auf deut-
lich héherem Niveau.

Belastungspegel St 2045, Péttmeser Stralie

Anlage 6 zeigt den Belastungspegel auf der St 2045, Poéttmeser Stral’e westlich
Schrobenhausen in 1-Stunden-Intervallen als Ergebnis der automatischen 24-Stun-
den-Zahlung. Der Pegel zeigt deutliche Belastungsspitzen in beiden Fahrtrichtungen
sowohl im morgendlichen als auch im abendlichen Berufsverkehr. Die Ursache fur
den starken Verkehr morgens in Richtung stadtauswarts ist die Zufahrt zum Gewer-
begebiet Hagenauer Forst (von den 288 stadtauswarts fahrenden Kfz in der Morgen-
spitze 7.15 — 8.15 Uhr fahren 223 in das Gewerbegebiet Hagenauer Forst und nur 65
weiter in Richtung Poéttmes). In der Abendspitze (16.30 — 17.30 Uhr) liegt die Haupt-
lastrichtung in Fahrtrichtung stadtauswarts mit 273 Kfz/Stunde, durch die Ausfahrt
aus dem Gewerbegebiet Hagenauer Forst in Richtung Schrobenhausen und weiter
tritt auch im abendlichen Berufsverkehr eine starke Spitze stadteinwarts auf.



2.3 Veranderungen der Verkehrsbelastungen 2009 — 2014

In den Planen 3 und 4 sind die Verkehrsveranderungen in Schrobenhausen im Ge-
samtverkehr und im Schwerverkehr seit 2009 dargestellt (Vergleich der Zahlungen
an Normalwerktagen im Juli 2009 und im Oktober 2014). Dabei sind Verkehrszu-
nahmen rot und Verkehrsabnahmen grin dargestellt.

Im Gesamtverkehr (Plan 3) haben sich die Belastungen in den hochbelasteten Be-
reichen sudlich der Altstadt (Gritscheneck, Aichacher Stral’e, Augsburger Stralie)
und westlich der Altstadt (Horzhausener StralRe, Pettenkoferstralde, Bahnibergang
Pottmeser Strale) kaum verandert, ebenso in der Georg-Leinfelder-Stra3e und in
der Regensburger Strale nordlich der Altstadt. In der LenbachstralRe als sudliche Alt-
stadtzufahrt ist ein deutlicher Belastungsriuckgang um -18 % zu verzeichnen. Dies
fuhrt dazu, dal die Belastung am Kreisverkehrsplatz sudlich der Altstadt (Place de
Thiers) in den letzten 5 Jahren um -3 % von 21.540 auf 20.820 Kfz/Tag als Summe
aller uber den Kreisverkehrsplatz fahrender Kfz leicht zurickgegangen ist. Deutlich
zugenommen haben dagegen die Belastungen in der Pfaffenhofener Stralle (+600
Kfz/Tag = 11 %) und in der Gerolsbacher Stralle (+1.100 Kfz/Tag = +12 % nordlich
und +900 Kfz/Tag = +12 % sudlich der Anschluf3stelle B 300). Die Zahl der an der
Anschlu3stelle Gerolsbacher Stral3e auf die B 300 auf bzw. abfahrenden Kfz ist seit
2009 um +1.100 Kfz/Tag (= 26 %) angestiegen.

Z. T. stark zugenommen haben auch die Belastungen in Teilbereichen westlich der
Bahnlinie. Ist die Belastungszunahme auf der Poéttmeser Stralle um +500 Kfz/Tag,
das sind je nach betrachtetem Abschnitt +4 bis +7 % mehr als 2009, noch relativ ge-
ring, so weist die Neuburger Stralde mit +1.200 Kfz/Tag (= +18 %) Ostlich und +700
Kfz/Tag (= +15 %) westlich der Strale Rainerau eine deutlich hdhere Verkehrszu-
nahme in den letzten 5 Jahren auf. Auch die Strale ,Rainerau“ und die Bgm.-
Schnell-Stralle haben mit +800 Kfz/Tag (= +23 %) bzw. +1.000 Kfz/Tag (= +33 %)
gegenuber 2009 einen deutlichen Belastungsanstieg zu verzeichnen. Die St 2044,
Edelshausener StralRe ist um +700 Kfz/Tag hoher belastet als 2009, das ist ein Zu-
wachs um +7 % bzw. +11 %. Deutliche Zunahmen sind auch in der Bahnunterfih-
rung Konigslachener Weg (+800 Kfz/ Tag = +15 %) und am Bahnubergang Neubur-
ger Stralle (+1.300 Kfz/Tag = +26 %) eingetreten. Die starke Zunahme auf der Kreis-
stralle ND 3 bzw. der sudlichen Bgm.-Goétz-Stralde (um +1.000 Kfz/Tag = +36 %) ist
darauf zurickzufuhren, dal} bei der Zahlung 2009 die ND 3 von/nach Hoérzhausen



nach einer Sperrung erst seit kurzem wieder gedtffnet war und dadurch die Belastung
2009 noch zu tief war. Mit 3.800 Kfz/Tag liegt die ND 3 heute wieder etwas Uber der
Belastung der Zahlung aus dem Jahr 2001 (3.600 Kfz/Tag).

Die Belastung der B 300 in Hohe Schrobenhausen ist im Zeitraum 2009 — 2014 um
rd. 3.000 Kfz/Tag von rd. 11.000 — 12.000 Kfz/Tag auf rd. 14.000 — 15.000 Kfz/Tag
stark angestiegen. Je nach betrachtetem Abschnitt sind das +21 % bzw. +28 % Zu-
nahme. Der Belastungszuwachs in den letzten 5 Jahren ist damit starker als im Zeit-
raum 2001 — 2009 (ca. +15 %).

Im Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lastzug; Plan 4) ist an den meisten Stral3en der Innen-
stadt ein leichter Rlickgang der Belastung seit 2009 zu verzeichnen (z. B. Aichacher
Stralle -170 Lkw/Tag = -14 %, Gritscheneck -40 Lkw/Tag = -4 %, Bahnubergang Pott-
meser Stralde -70 Lkw/Tag = -7 %). Auch in der Péttmeser Stral’e westlich der Bahn
ist eine Abnahme um -40 bis -100 Lkw/Tag je nach betrachtetem Abschnitt zu ver-
zeichnen. Wie im Gesamtverkehr liegen die Zunahmen im Schwerverkehr im Bereich
Neuburger Strale und Edelshausener Stralde / Konigslachener Weg. Auf der ND 3
von/nach Horzhausen ist nach dem Belastungsrickgang 2009 (infolge der Sperrung
ND 3) mit 340 Lkw und Bussen/Tag wieder das Niveau von 2001 erreicht.

Nachdem im Jahr 2009 die Belastung der B 300 in H6he Schrobenhausen im
Schwerverkehr gegenliber 2001 stark zurickgegangen war (um rd. -11 % bzw. -21 %
je nach betrachtetem Abschnitt — Uberwiegend aufgrund der Wirtschafts- und Finanz-
krise in den Jahren 2008 und 2009 — ist im Zeitraum 2009 — 2014 wieder eine deutli-
che Zunahme des Schwerverkehrs auf der B 300 eingetreten. Mit etwas tber 2.800
Lkw und Bussen/Tag wurde das Niveau des Jahres 2001 (rd. 2.750 Lkw und Bus-
se/Tag) wieder erreicht bzw. leicht Uberschritten.



2.4 Herkunft-Ziel-Verteilung St 2045, P6ttmeser Stral3e

Im September 2001 sind an allen EinfallstraBen nach Schrobenhausen Verkehrsbe-

fragungen nach Herkunft und Ziel der Fahrt durchgefuhrt worden. Um die Verande-

rungen im Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr auf der Pottmeser StralRe infolge der

veranderten Nutzungen im Gewerbegebiet Hagenauer Forst festzustellen, erfolgte auf
der St 2045, Pottmeser Stralle am westlichen Stadtrand von Schrobenhausen eine
erneute Verkehrsbefragung. Als Ergebnis sind die Herkunft-Ziel-Verteilungen der Fahr-

ten stadteinwarts — getrennt fir den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr — in gra-

phischer Form in den Anlagen 7 und 7a dargestellt. Es ergibt sich folgendes Bild:

St 2045, Pottmeser StralRe westlich Schrobenhausen

in Fahrtrichtung stadteinwarts

Herkunfte: (in Klammern: Schwerverkehr)

30 (26) % vom Gewerbegebiet Hagenauer Forst
29 (16) % von Sandizell, Grimoldshausen
25 (40) % von Poéttmes, Klingsmoos

(8) % von Meitingen, Thierhaupten

(5) % von Petersdorf, Aindling, Affing, Augsburg u. weiter
(-) % von Donauworth, Rain a. Lech

(5) % von Ehekirchen, Neuburg u. weiter

800 (50) Kfz/Tag =
770 (30) Kfz/Tag =
660 (75) Kfz/Tag =
120 (15)Kfz/Tag = 5
90 (10)Kfz/Tag = 3
70 (-)Kfz/Tag = 3
140 (10)Kfz/Tag = 5
2.650 (190) Kfz/Tag =100 (100) %

Fahrtziele: (in Klammern: Schwerverkehr)

1.640

90
110
130

(125) Kfz/Tag

(5) Kfz/Tag
(5) Kfz/Tag
(25) Kfz/Tag

62 (66) % nach Schrobenhausen

3
4
5

davon 28 % in die Innenstadt
7 % nach Schrobenhausen-Sid
12 % in das Gewerbegebiet West
6 % nach Steingriff
4 % zum Krankenhaus und GE Kodnigsla-
chener Weg
5 % nach Mduhlried
(3) % nach Brunnen, Berg, Edelshausen
(3) % nach Hohenwart, Waidhofen, Pérnbach

(13) % in den Raum Ingolstadt
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190 (-)Kfz/Tag = 7 (-) % nach Scheyern, Pfaffenhofen u. weiter
130 (10)Kfz/Tag = 5 (5) % nach Aresing, Gerolsbach, Weilenbach
120 (-)Kfz/Tag = 5 (-) % indie Landkreise Dachau, Freising, Erding
170 (5) Kfz/Tag = 6 (3) % in den Raum Munchen
30 (5)Kfz/Tag = 1 (3) % nach Rettenbach, Weilach
40 (10)Kfz/Tag = 2 (5) % nach nach Kuhbach, Augsburg u. weiter
2.650 (190) Kfz/Tag =100 (100) %

Auf der St 2045, Pottmeser Stralle westlich Schrobenhausen kommen im Gesamt-
verkehr 800 Kfz/Tag, das sind 30 % aller Fahrten in Richtung stadteinwarts aus dem
Gewerbegebiet Hagenauer Forst. Das sind beinahe doppelt so viele wie bei der Be-
fragung im Jahr 2001 (450 Kfz/Tag = 18 % der Gesamtbelastung). 29 % der Befrag-
ten gaben Sandizell oder Grimoldshausen als Herkunft an (2001: 37 %), 25 % kom-
men aus Pottmes oder Klingsmoos (2001: 23 %). Nur 16 % der Herklnfte (2001: 22 %)
liegen westlich Péttmes entlang der St 2035 Augsburg — Neuburg oder im Raum
Meitingen / Donauwoérth / Rain am Lech.

Die Fahrtziele liegen zu 62 % im Stadtgebiet Schrobenhausen, 38 % sind Durch-
gangsverkehr durch Schrobenhausen. Im Jahr 2001 waren es noch 72 % Zielverkehr
nach Schrobenhausen und ,nur® 28 % Durchgangsverkehr durch Schrobenhausen.
Der Durchgangsverkehr verteilt sich auf die B 300 Ri. Ingolstadt und Ri. Augsburg,
auf die St 2047 Ri. Gerolsbach u. weiter sowie auf die St 2050 Ri. Pfaffenhofen u.
weiter. Geringe Durchgangsverkehre treten auch zur St 2044 Ri. Edelshausen und
ND 5 Ri. Rettenbach auf.

Im Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lastzug) kommen 26 % der Fahrzeuge aus dem Ge-
werbegebiet Hagenauer Forst, 16 % aus Sandizell, Grimoldshausen und 40 % aus
Pottmes. 18 % der Herklnfte liegen entlang der St 2035 Augsburg — Neuburg oder
im Landkreis Donauworth. Zwei Drittel (66 %) der Fahrtziele liegen im Stadtgebiet,
ein Drittel (33 %) sind Durchgangsverkehr durch Schrobenhausen, davon die mei-
sten zur B 300 Richtung Ingolstadt.
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2.5 Verkehrsmodellrechnung Analyse

Die Berechnung der Verkehrsbelastungen fur die Analyse, den Prognose-Bezugsfall
und die Planungsfalle mit Sidwesttangente erfolgt mit dem Verkehrsmodell Schro-
benhausen, das im Rahmen der Verkehrsuntersuchungen aus den Jahren 2001 und
2009 entwickelt wurde. Dabei werden die Verkehrsbelastungen des Stral’ennetzes
mittels eines kapazitatsabhangigen Wegwahlverfahrens in 12 Iterationsschritten be-
rechnet. Neben den Streckenmerkmalen (Kapazitat, Geschwindigkeit, Streckenlange)
werden auch Knotenpunktsmerkmale (ohne oder mit Signalanlage, Kreisverkehr) in
Form von unterschiedlichen Zeitzuschlagen berucksichtigt. Das Modell wurde bereits
2012 fur die Verkehrsuntersuchung St 2046, Ortsumfahrung Muhlried / Konigslachen
aktualisiert und nun in Schrobenhausen-Ort auf die Zahlwerte Werktag 2014 neu ge-
eicht. Die Ergebnisse der Verkehrsbefragung auf der St 2045, Poéttmeser Stralle
wurden in Form einer Teilverkehrsmatrix in das Verkehrsmodell integriert.

Das Ergebnis der Verkehrsmodellrechnung Analyse Werktag 2014 ist in Planen 6
(= Gesamtgebiet) und 6a (= Ausschnitt sudwestliches Stadtgebiet) dargestellt. Es
konnte eine gute Ubereinstimmung der Modellwerte mit den Zahlwerten bzw. Kno-
tenpunktsstromen erreicht werden, wie ein Vergleich der Verkehrsbelastungen in den
Planen 1 (= Zahlung) und 6a (= Modellrechnung) erkennen Iaft.



12

3. Verkehrsprognose

3.1

Methodik

Eine Verkehrsprognose flr den Kfz-Verkehr basiert im Wesentlichen auf 2 Kompo-

nenten:

1. Wie hat sich der Kfz-Verkehr in den letzten 30 Jahren entwickelt?

2. Wie wird sich der Kfz-Verkehr in den nachsten 10 — 15 Jahren innerhalb und
aulRerhalb des Untersuchungsraums entwickeln?

zu 1.

ZuU 2.

Die Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum in den letzten 30 Jahren wird
neben eigenen Erhebungen, die allerdings meist nur Aussagen fur die ver-
gangenen 10 — 15 Jahre ermdglichen, hauptsachlich Uber die Ergebnisse der
amtlichen DTV-Zahlungen dargestellt. Diese werden alle 5 Jahre an immer
den gleichen StraRenquerschnitten durchgefuhrt.

Durch die jahrliche Ermittlung der Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der
Bundesrepublik Deutschland (seit 1960, ermittelt durch das Deutsche Institut
fur Wirtschaftsforschung, DIW), lalt sich aus der Vergangenheit eine grobe
Abschatzung der zukunftigen Entwicklung der allgemeinen Verkehrsnachfrage
durchfuhren.

In die Verkehrsprognose flr die nachsten 10 — 15 Jahre gehen folgende Kom-
ponenten ein, die die Verkehrsnachfrage bzw. das Verkehrsverhalten beein-
flussen:

— demographische Entwicklung, d. h. neben der Anzahl der Einwohner

(bezogen auf Landkreis und Kommune) auch die Veranderung der Alters-
struktur der Bevolkerung

— wirtschaftliche Entwicklung, d. h. neben der Anzahl der Arbeitsplatze auch
die Ausweisung neuer Gewerbegebiete bzw. die Verdichtung bestehender
Gewerbegebiete (Basis: Flachennutzungsplanungen der Kommunen)

— Verkehrspreise, z. B. Kraftstoffkosten, Mautgebuhren fur Lkw

— InfrastrukturmalRnahmen, z. B. verbesserter Ausbau von Autobahnen und
Bundesstralien, verkehrsbeschrankende MalRnahmen im Stadtgebiet, Ent-
wicklungen im Uberregionalen und értlichen OPNV

— verkehrspolitische Rahmenbedingungen
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Es wird davon ausgegangen, dal} von Seiten des Staates keine dirigistischen
Eingriffe z. B. in die Verkehrsmittelwahl oder die freie Verfigbarkeit des Kfz
(z. B. keine Fahrverbote an bestimmten Tagen) erfolgen.

Auf diesen Grundlagen werden fur jede Verkehrszelle des makroskopischen Ver-
kehrsmodells im Stadtgebiet und auRerhalb des Stadtgebietes spezifische Progno-
sefaktoren entwickelt. Durch Multiplikation der Analyse-Verkehrsmatrix mit der Pro-
gnosefaktorenmatrix wird eine Prognose-Verkehrsmatrix erzeugt. Die Umlegung der
Prognose-Verkehrsmatrix auf das StralRennetz des Verkehrsmodells ergibt die Bela-
stungen im Prognosejahr 2030. Als Umlegungsverfahren wird das sog. ,kapazitats-
abhangige“ Verfahren angewendet, d. h. in 12 Iterationsschritten erfolgt eine weitge-
hend realistische Abbildung der Routenwahl unter Bertcksichtigung von Kapazitat,
Geschwindigkeit, Streckenlange, Einflul® von Lichtsignalanlagen, etc..

3.2 Verkehrsentwicklung an den DTV-Zahlstellen

In den Tabellen 1 und 2 sowie in Plan 5 ist die Verkehrsentwicklung an den DTV-Zahl-
stellen im Raum Schrobenhausen im Zeitraum 1980 — 2010 dargestellt. Die amtlichen
DTV-Zahlungen werden im Turnus von 5 Jahren durchgefuhrt und stellen Jahresmit-
telwerte dar, die das im allgemeinen schwachere Verkehrsaufkommen an den Wo-
chenenden und in den Wintermonaten berucksichtigen. Deshalb sind die DTV-Bela-
stungen in der Regel um 10 — 15 % niedriger als die werktaglichen Belastungen im
Sommerhalbjahr. Die Ergebnisse der amtlichen DTV-Zahlungen fur 2015 liegen erst
Ende 2016 vor.

An nahezu allen amtlichen DTV-Zahlstellen am Stadtrand von Schrobenhausen ha-
ben die Belastungen im Zeitraum 2005 — 2010 z. T. deutlich zugenommen; es wur-
den an fast allen Zahlstellen im Jahr 2010 die hdchsten je ermittelten Werte ver-
zeichnet. So nimmt die Belastung auf der B 300 immer noch weiter zu, sudwestlich
Schrobenhausen nach mafigen Zunahmen in den Zeitrdumen 1995 — 2000 und
2000 — 2005 mit +26 % im Zeitraum 2005 — 2010 wieder erheblich. Norddstlich
Schrobenhausen lagen die Zuwachsraten im Zeitraum 2005 — 2010 dagegen bei
»hur‘ +4 %. Durch den schrittweisen 3-spurigen bzw. im Abschnitt Dasing — Aichach-
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West 4-spurigen Ausbau wird die Attraktivitat der B 300 weiter gesteigert und die
Belastung wird weiter zunehmen.

Auf den von Norden nach Schrobenhausen bzw. Muhlried zufGhrenden Stralen
(St 2244, Edelshausener Stralde und St 2046, Alte DorfstralRe) sind seit 1980 Uber-
durchschnittliche Verkehrszuwachse im zweistelligen Prozentbereich in den 5-Jah-
res-Abschnitten zu verzeichnen. Auch im Zeitraum 2005 — 2010 lagen die Zunahmen
hier bei jeweils +12 %. Auf den von Westen zufihrenden Stra3en (St 2050, Neubur-
ger Stral’e und St 2045, Pottmeser Stralle) traten nach einer relativen Stagnation in
den Zeitraumen 1995 — 2000 und 2000 — 2005 bei der letzten DTV-Zahlung im Jahr
2010 wieder deutliche Zunahmen um +14 % bzw. +22 % ein. Auf den von Osten zu-
fuhrenden Strallen (St 2050, Gerolsbacher Stralle und St 2045, Pfaffenhofener
Stralde) ist die Verkehrsentwicklung seit 1990 gedampfter, die Zunahmen lagen im
Zeitraum 2005 — 2010 bei +9 % bzw. +4 %.

An den DTV-Zahlistellen im Stadtgebiet sind zwar auch z. T. starke Belastungszu-
nahmen in 5-Jahres-Abschnitten zu erkennen, insgesamt sind die prozentualen Ver-
kehrszunahmen seit 1980 geringer als am Stadtrand. So wird an den Zahistellen Ai-
chacher Stral3e (Paarbrlcke), Gerolsbacher Stra3e nérdlich AS B 300 und Augsbur-
ger Stralle das Erreichen der Kapazitatsgrenze an der Engstelle ,Gritscheneck®
deutlich. Trotzdem ist in der Aichacher StraRe und Gerolsbacher Strale im Zeitraum
2005 - 2010 eine Verkehrszunahme um +6 % bzw. +9 % zu verzeichnen. Anm.: Die
starke Verkehrszunahme in der Augsburger Stralle im Zeitraum 2005 — 2010 um
knapp 50 % ist nicht realistisch. Ev. wurde die Augsburger Stral8e im Jahr 2010 zeit-
weise als Umleitungsstrecke genutzt. Der Jahresmittelwert 2010 von 9.390 Kfz/Tag
liegt noch deutlich tiber dem Zéhlwert am Werktag 2014 mit 8.410 Kfz/Tag. Die Bela-
stung der Regensburger Strale (ND 7) in HOhe Paarbriicke ist nach Stagnation seit
1995 im Zeitraum 2005 — 2010 wieder um +12 % angestiegen, da aufgrund der Eng-
stelle am ,Gritscheneck® ein Teil des Verkehrs von den Gebieten westlich der Bahn
auf die Regensburger Stralle und den Stadtteil Mlhlried ausweicht.
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Tab. 1

B 300 B 300
stidwestlich Schrobenhausen | norddstlich Schrobenhausen
1980 6.450 +13 % 5.763 +14.%
1985 7.289 6.573
+20 % +33 %
1990 8.744 8.729
+13 % +16 %
1995 9.855 179 10.136 +10 9
2000 10.593 6 (y" 11.122 '3 0/°
2005 11244 2 0/" 11.451 1 0/"
2010 14.144 0 11.953 0
Schwerverkehr 13,6 % 12,7 %
St 2044 (Edelshausener Str.) St 2046 (Alte Dorfstr.)
nordlich Schrobenhausen nordlich Mihlried
1980 1.905 +48 9% 1.705 4504
1985 2.821 1.785
+19 % +25 %
1990 3.352 2.238
+16 % +24 %
1995 3.901 2.772
+4 % +13 %
2000 4071 3.125
+12 % +22 %
2005 4.558 112 3.824 112
2010 5.128 0 4.297 0
Schwerverkehr 8,0 % 10,6 %
St 2050 (Neuburger Str.) St 2050 (Gerolsbacher Str.)
nordwestlich Schrobenhausen | suddstlich Schrobenhausen
1980 1.717 +13 % 2.148 +20 %
1985 1.940 2.588
+18 % +18 %
1990 2.299 3.057
+15 % +12 %
1995 2.649 3.410
+7 % +5%
2000 2.826 3571
+0 % +12 %
2005 2.839 14 4.006 190,
2010 3.230 0 4.381 0
Schwerverkehr 6,3 % 10,4 %
St 2045 (Péttmeser Str.) St 2045 (Pfaffenhofener Str.)
westlich Hagenauer Forst ostlich Schrobenhausen
1980 1.751 +29 % 2.187 +30 %
1985 2.253 2.837
+31 % +28 %
1990 2.949 450, 3.640 +10 %
1995 3.091 0 0/" 4.032 2 0/°
2000 3.101 ~ (; 3.978 e 0/°
2005 309 0 0/" 4.224 o 0/"
2010 3.699 0 4.398 0
Schwerverkehr 8,1% 6,2 %

Verkehrsentwicklung 1980 — 2010 an den DTV-Zahlstellen am Stadtrand
von Schrobenhausen; (Angaben in Kfz/24 Stunden)
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St 2045 St 2050
Aichacher Strale (Paarbriicke) Gerolsbacher Str., nordl. AS B 300
1980 12.763 . 7.176 .
1985 13.190 +Z§ ;’ 7502 +§g 0//"
1990 16.232 L 9.422 P
1995 14.104 " 0/" 8.697 +0 0/°
2000 15.849 o 8678 oo,
2005 16.483 e (y" 7.941 . 0/°
2010 17.494 ° 8.636 0
Schwerverkehr 45% 6,1 %
ND 5 (Augsburger Str.) ND 5 (Rettenbacher Str.)
sudl. ,,Gritscheneck* stdlich Schrobenhausen
1980 4.951 +11 % 1.600 120
1985 5.481 1.402
+16 % +23 %
1990 6.333 1.720
-12 % +2 %
1995 5.583 1230, 1.757 7Y
2000 6.885 ; (y" 1.882 1 0/"
2005 6.432 (+46 (y") L606 a0 0/°
2010 (9.390) 0 2.210 0
Schwerverkehr 2,7% 57 %
ND 3 (Horzhausener Str.) ND 7
stidwestlich Schrobenhausen Regensburger Str. (Paarbriicke)
1980 2.201 . 5.107 0
1985 1.824 17% 5128 0%
+48 % +38 %
1990 2.691 7.065
+9 % +17 %
1995 2.935 +1 9 8.252 120
2000 2.975 > (y" 8.443 1 0/"
2005 2.922 (23 (y") 8347 0/°
2010 (2.248) 0 9.373 0
Schwerverkehr 7,3% 3,0%

Tab. 2 :

an den KreisstralRen am Stadtrand (Angaben in Kfz/24 Stunden)

Verkehrsentwicklung 1980 — 2010 an den Zahlstellen im Stadtgebiet bzw.
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3.3 uberortliche Entwicklungen

MaRgebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1960 ist in
Tabelle 3 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 erfolgte im Zeit-
raum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der anschlie3en-
den wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990 wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 3, linke Spalte). Mit Berucksichtigung
der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung bis 2000 um jeweils 1 — 3 %
pro Jahr. Von 2001 — 2008 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwachsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher hochste flir das Jahr 2004 ermittelte Wert der
Fahrleistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 Uberschritten, seitdem gibt es wie-
der einen leichten Anstieg um im Mittel 1 % pro Jahr. Im Jahr 2014 gab es eine Stei-
gerung um 2 % gegenuber dem Vorjahr.

Tragt man in Anlehnung an die RAS-Q die Entwicklung der Jahresfahrleistung in ei-
nem Diagramm auf, verbindet die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2010 =
1.0, so ergibt sich die in Abbildung 1 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsab-
nahme der Gesamtfahrleistung 2005 um 2 % gegenuber 2004 ist die Fahrleistung
von 2005 bis 2007 trotz der guten Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % an-
gestiegen. Nach dem leichten Rickgang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009
bis 2013 wieder eine Zunahme der Fahrleistung eingetreten, die sich in den nachsten
Jahren noch etwas fortsetzen wird. Bei Berucksichtigung nur der Uberregionalen Ent-
wicklung ergibt sich nach Abbildung 1 eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2025 um
rd. 7 %. Dabei ist im Zeitraum 2020 — 2030 aufgrund der demografischen Entwick-
lung kein Zuwachs mehr zu erwarten. Diese Prognose beinhaltet jedoch nicht spezi-
elle ortliche Entwicklungen aufgrund von Flachenausweisungen fur Wohn- und Ge-
werbegebiete.
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Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
(alte Bundeslander) (einschl. neuer Bundeslander)
1960 115,8 1996 630,4
! 0, ! 0,
1965 186,6 Igé ;" 1997 637,1 : 0//"
1970 2510 o (y" 1998 648,7 e 0/"
1975 0L8 oo 1999 6682
1980 367,9 "y 0/" 2000 663,0 '3 0/"
1985 843, 0/" 2001 682,6 i 0/"
1990 488,3 ’ 2002 6872
mit neuen Bundeslandern 2003 682,2 0 0/0
1990 5671 o 2004 696,4 P (y"
1995 624,5 e 2005 684,3 0 0/°
2000 6633 ’ 2006 687,3 -
2005 6843 3% 2007 620 L%
' 0% ' 0%
2010 704,8 3% 2008 690,1 1o
2013 725,7 3% 2009 699,1 o 0/"
2014 740,5 +5% 2010 704,8 ' 0/"
2011 7176 +00/°
2012 7193 . 10/"
2013 7257 +20/°
2014 740,5 ’
Tab. 3: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlieRlich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen
1,5
1,4
1,3
1,2
1,1 g
: BREIE ey
07 Ll
0,6 2
) )-()’O'
0,5 vo e Rae
0,4 £xr =0
03
0.2 0-0-0 Entwicklung der
O’é Kfz-Fahrleistung
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025
Abb. 1: Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und

Abschatzung der kinftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2010
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3.4 ortliche Entwicklungen

Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung flie3t in die Verkehrsprognose auch das
zusatzliche Verkehrsaufkommen aus den oértlichen Entwicklungen in Schrobenhau-
sen mit ein:

Die regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung des Bayerischen Landesamtes
fur Statistik und Datenverarbeitung beinhaltet fur den Landkreis Neuburg—Schroben-
hausen im Zeitraum 2012 bis 2029 noch einen Uberdurchschnittlichen Einwohnerzu-
wachs um rd. 6 %. Fur die Stadt Schrobenhausen wird eine Stagnation bei rd. 16.200
Einwohner prognostiziert. Dabei wird die Zahl der Personen zwischen 18 und 65 Jah-
ren um im Mittel 5 % abnehmen, die Zahl der Kinder und Jugendlichen bis 18 Jahre
wird um -10 % abnehmen. Dagegen wird die Zahl der alteren Personen uber 65
Jahre, die nicht mehr im Berufsleben stehen um rd. +26 % zunehmen.

Hinsichtlich der Gewerbegebietsausweisungen im Stadtgebiet werden in der Pro-
gnose entsprechend des Flachennutzungsplans insbesondere folgende MalRnahmen
berucksichtigt:

— vollstandige Bebauung des Gewerbegebietes Rinderhofer Breite

— Verdichtung der Gewerbegebiete zwischen B 300 und Augsburger Stralle, am
Konigslachener Weg und des Gewerbegebietes West (sudlich Pottmeser Stralde)

— neues Gewerbegebiet auf den Flachen nérdlich der B 300 und 6stlich des Mitter-
weges

Die Bertcksichtigung der Bevolkerungsentwicklung und der wirtschaftlichen Ent-
wicklung erfolgt im Verkehrsmodell Uber eine entsprechende Zunahme bzw. Abnah-
me bei den Prognosefaktoren je Verkehrszelle bzw. Gber eine Zusatzmatrix (bei neu-
en Gewerbegebieten). Fur das Gewerbegebiet Hagenauer Forst wurde ein gegenu-
ber heute unverandertes Verkehrsaufkommen angesetzt.



20

3.5 Verkehrsmodellrechnung Prognose-Bezugsfall 2030

Auf der Basis der Uberdrtlichen und ortlichen Entwicklungen sowie der weiteren
Komponenten, die die Verkehrsnachfrage beeinflussen, wurde eine Prognose-Ver-
kehrsmatrix erstellt. Amtlicher Prognosehorizont ist das Jahr 2030. Die Umlegung der
Prognose-Verkehrsmatrix auf das heutige Strallennetz ergibt die Verkehrsbelastun-
gen im sog. Prognose-Bezugsfall. Der Prognose-Bezugsfall gibt an, welche Bela-
stungen sich bis zum Jahr 2030 einstellen werden, wenn die geplanten Entwicklun-
gen realisiert werden, jedoch keine Sudwesttangente und keine Ortsumfahrung Muhl-
ried / Konigslachen zur Verfugung steht. Als einzige Mal3nahme ist die sog. Spange
Rainerau als Verbindung sudlich des Krankenhauses zwischen Edelshausener
Stralde und Neuburger Stral’e im Prognose-Bezugsfall enthalten, da diese Stralde be-
reits im Jahr 2015 gebaut wurde. Der Prognose-Bezugsfall dient als Basis fur die
Beurteilung der Verkehrswirksamkeit der Planfalle mit Sudwesttangente. Alle Be- und
Entlastungen im Strallennetz werden im Vergleich zum Prognose-Bezugsfall ermittelt.

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Bezugsfall 2030 sind in den Planen 7 (= Ge-
samtraum) und 7a (= Ausschnitt sudwestliches Stadtgebiet) enthalten. Gegenuber
der Analyse 2014 ergeben sich bis zum Prognosehorizont 2030 an mal3gebenden
Querschnitten folgende Zunahmen der Verkehrsbelastung:

Die Belastung der Einfallstralen nach Schrobenhausen nimmt bis zum Prognoseho-
rizont 2030 um rd. 8 — 10 % zu. Eine Ausnahme bilden die Anbindungen Mitterweg
und Augsburger Stralle an die B 300; hier werden aufgrund der Gewerbegebietsent-
wicklungen auch weiterhin Uberdurchschnittliche Verkehrszuwachse auf 9.600 Kfz/
Tag (Anbindung Mitterweg / B 300) und auf 3.600 Kfz/Tag (Anbindung Augsburger
Stralde / B 300) auftreten (= +20 %). In der Aichacher StralRe und am Gritscheneck ist
aufgrund der hohen Auslastung nur noch ein relativ geringer Belastungszuwachs um
knapp 1.000 Kfz/Tag auf 19.100 bzw. 13.900 Kfz/Tag mdglich. Auch flr den Bereich
Horzhausener Stralde, Pettenkofer Stralle und Poéttmeser Stral’e (Bahnibergang)
werden nur noch relativ geringe Verkehrszunahmen um rd. 500 Kfz/Tag erwartet.
Nordlich der Altstadt wirkt sich die Spange Rainerau auf die Belastungen der Re-
gensburger Stral’e, Konigslachener Weg, Edelshausener Stralle und Neuburger
Stralde aus. Die Spange Rainerau erhalt 6.200 Kfz/Tag, die Edelshausener Stralle
wird im Abschnitt Spange Rainerau — Kreuzung Neuburger Strale von heute 6.800
auf 3.600 Kfz/Tag entlastet, die Neuburger Stral’e wird zwischen Rainerau und Kreu-
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zung Edelshausener Stralle von heute Uber 8.000 Kfz/Tag auf knapp 4.000 Kfz/Tag
entlastet, am Bahnlbergang o6stlich der Kreuzung verbleiben auf der Neuburger
Stralle 5.200 Kfz/ Tag (heute 6.500 Kfz/Tag). Die Belastung des Konigslachener
Weges nordlich des Kreisverkehrs ,Hubertuseck® nimmt von heute 5.700 auf 8.700
Kfz/Tag zu, die Belastung der BahnunterfUhrung wird bei 8.700 Kfz/Tag liegen. Die
Belastung der Regensburger Stral3e wird in Hohe Paarbricke um +1.000 Kfz/Tag auf
rd. 10.000 Kfz/ Tag ansteigen.

Die Belastung der Bgm.-Schnell-Stral’e bzw. der Stral3e ,Rainerau“ nimmt durch die
Spange Rainerau um rd. 1.000 Kfz/Tag zu; die Belastung der Pottmeser Stral’e im
Abschnitt Bgm.-Schnell-Strale — Bgm.-Go6tz-Strale andert sich kaum.

Im Stadtteil Muhlried steigt die Belastung der Alten Dorfstral’e auf 6.000 Kfz/Tag und
am nordlichen Ortsrand auf 5.800 Kfz/Tag. Die Ortsdurchfahrt Koénigslachen erhalt
eine Prognosebelastung von 4.500 Kfz/Tag (+13 % gegenuber Analyse). Die Ingol-
stadter Stral’e in Muhlried wird mit 8.200 Kfz/Tag belastet. Die Belastung der B 300 in
Hohe Schrobenhausen steigt im Prognose-Bezugsfall um rd. 14 % auf 17.000 Kfz/Tag
Ostlich und 16.000 Kfz/Tag westlich des Anschlusses Gerolsbacher Stral3e.
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4. Planfalle

In Plan 8 ist die Trasse der Sudwesttangente farbig eingetragen. Die Sudwesttan-
gente fuhrt von der B 300 kommend uber die Paar bis zur ND 3, Horzhausener
Stralde. Zusatzlich ist die im Flachennutzungsplan der Stadt Schrobenhausen enthal-
tene Verbindung von der ND 3, Horzhausener Stralle zum Kreisverkehr Pottmeser
Stralle / Bgm.-Schnell-Stral3e in Plan 8 eingetragen.

4.1 Siudwesttangente (Plane 9, 9a, 9b)

Die Prognosebelastungen 2030 fur die Sudwesttangente (ohne Umfahrung Muhlried /
Konigslachen) sind in Plan 9 enthalten (vergroRerter Ausschnitt sidwestliches Stadt-
gebiet in Plan 9a). Plan 9b zeigt die Differenzbelastungen gegenuber dem Prognose-
Bezugsfall. Dabei sind Entlastungen grun, die Trasse der Sudwesttangente und zu-
satzliche Belastungen sind rot dargestellt.

Die Sudwesttangente erhalt eine Prognosebelastung von 6.100 Kfz/Tag. Der Schwer-
verkehrsanteil nach RLS-90 (Lkw = 2,8 to) im DTV liegt bei rd. 10 % (tags 9 %, nachts
11 %), unter Berucksichtigung eines Lkw-Durchfahrtsverbotes am Gritscheneck. Die
Kenngrolien fir die Larmberechnungen nach RLS-90 sind fir die Sudwesttangente
in Plan 9a eingetragen. Um hinsichtlich der Larmberechnungen und der Oberbaube-
messung auf der ,sicheren Seite“ zu liegen wurden die Modellwerte, die auf Erhe-
bungen am Normalwerktag basieren, mit dem Jahresmittelwert DTV gleichgesetzt.
Anm: Die Schwerverkehrsanteile nach RLS-90 (Lkw = 2,8 to), die nach einer Richtlinie
der BAST auch 17 % der Lieferwédgen beinhalten, liegen an den DTV-Zahlstellen in
Schrobenhausen nur um 0,3 — 0,5 Prozentpunkte lber den Schwerverkehrsanteilen
nach HBS (Lkw = 3,5 to), auf denen die Verkehrszdhlungen basieren. Dieser Unter-
schied ist bei den Angaben zum Schwerverkehr in Plan 9a bereits enthalten.

Durch die Sudwesttangente wird die Aichacher Stral’e gegenuber dem Prognose-
Nullfall um 4.200 Kfz/Tag (-22 %) auf 14.900 Kfz/Tag entlastet. Die Entlastung am
Gritscheneck liegt bei 600 Kfz/Tag auf 13.300 Kfz/Tag, die Gerolsbacher Stralle er-
halt 12.000 Kfz/Tag westlich und 9.400 Kfz/Tag ostlich der Einmundung Pfaffenhofe-
ner Strale (Entlastung um -1.000 bzw. -1.500 Kfz/Tag). Die sudliche Innenstadtum-
fahrung erhalt eine Belastung von 10.300 Kfz/Tag im Bereich der (inneren) Horzhau-
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sener Stral’e, 8.800 Kfz/Tag im Bereich der Pettenkoferstral’e und 9.400 Kfz/Tag am
Bahnubergang Pottmeser Strale (Entlastung um 2.300 — 2.700 Kfz/Tag bzw. 22 % je
nach betrachtetem Abschnitt).

Die Entlastungen infolge der Studwesttangente fihren an den kritischen Knotenpunk-
ten Aichacher Stral3e / Augsburger Stralle / Georg-Leinfelder-Stra3e zu einer Erho-
hung der Leistungsfahigkeit bzw. einer deutlichen Entspannung der heutigen Stau-
situation. Die Leistungsberechnungen ergeben an diesen Stellen mit Stidwesttan-
gente die Qualitatsstufe C, was nach HBS eine mittlere Verkehrsqualitdt ohne Ruck-
stau bedeutet.

Mit der Sudwesttangente werden am ,Gritscheneck” wieder Kapazitaten frei, so dal®
Fahrten, die heute (und im Prognose-Bezugsfall verstarkt) wegen der Uberlastung
des ,Gritschenecks” in den Berufsverkehrszeiten Uber Muhlried bzw. die Georg-
Leinfelder-Stral’e / Am Steinbach ausweichen, auf die Hauptachse sudliche Innen-
stadtumfahrung — Aichacher Stralle — Gerolsbacher Stralle zurlickverlagert werden.
Dadurch erfolgt mit der Stidwesttangente auch eine leichte Entlastung von Muhlried
und der Verbindung Georg-Leinfelder-Stralle — Am Steinbach. So wird die Regens-
burger Strale in Hohe Paarbricke um 1.800 Kfz/Tag auf 8.200 Kfz/Tag entlastet, die
Ingolstadter Strale wird auf 8.000 Kfz/Tag (-200 Kfz/Tag) und der Mitterweg auf
8.500 Kfz/Tag (-1.000 Kfz/Tag) am suddstlichen Ortsrand von Muhlried entlastet. Die
Entlastung der Strallen Riedweg und Altenfurter StralRe (sudlich Riedweg) liegt bei
200 — 400 Kfz/Tag, die Georg-Leinfelder-Stralle wird um 200 Kfz/Tag in Hohe der
Schulen und um 500 Kfz/Tag in Hohe der Bricke Uber die Weilach entlastet. Durch
die Sudwesttangente werden die Alte Dorfstralde in Mihlried und die Ortsdurchfahrt
Kdnigslachen nicht entlastet. Der starke Durchgangsverkehr von der St 2044 Edels-
hausen Uber Konigslachen und Muhlried zur B 300 (bzw. in umgekehrter Fahrtrich-
tung) verbleibt in den Ortsdurchfahrten. Die Notwendigkeit einer Umfahrung Muhlried /
Kdnigslachen bleibt auch im Fall mit SGdwesttangente Schrobenhausen bestehen.

MalRgebende zusatzliche Belastungen infolge der Sudwesttangente treten nur in der
Bgm.-Gotz-StralRe sudlich der Kreuzung Pottmeser Stralde bis zur Anbindung Sud-
westtangente auf, da dieser Abschnitt den Verkehr von der B 300 Uber die Sudwest-
tangente in die Gebiete westlich der Bahn und darUber hinaus aufnehmen muf
(+2.700 bis +3.700 Kfz/Tag auf 6.600 bis 7.800 Kfz/Tag je nach betrachtetem Ab-
schnitt; Zunahme um bis zu +90 %).
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Eine detaillierte Betrachtung des Verkehrs auf der Sudwesttangente hinsichtlich der
Verkehrszusammensetzung fuhrt zu folgendem Ergebnis:

Von den 6.100 Kfz/Tag auf der Sudwesttangente im sudlichen Abschnitt zwischen
der B 300 und der Anbindung ND 3, Horzhausener Strale sind rd. 1.800 Kfz/Tag
(= 30 %) Durchgangsverkehr durch Schrobenhausen (z. B. von der B 300 zur
St 2045 Pottmeser Stralde, zur St 2050 Neuburger Stralle oder zur ND 3 Ri. Horz-
hausen; bzw. in umgekehrter Fahrtrichtung), also Fahrten, die weder Quelle noch
Fahrtziel in Schrobenhausen haben. Mit 4.100 Kfz/Tag bzw. 67 % der Belastung
macht der Quell-/Zielverkehr Schrobenhausen den grofdten Verkehrsanteil aus, also
z. B. Fahrten von der B 300 nach Schrobenhausen (Uberwiegend in die Gebiete west-
lich oder an der Bahn) bzw. Fahrten von Schrobenhausen zur B 300 und weiter. Der
Anteil des Binnenverkehrs — also Fahrten auf der Sudwesttangente, die Herkunft
und Ziel in Schrobenhausen haben (z. B. von der Augsburger Stralde nach Steingriff),
ist mit nur rd. 200 Kfz/Tag (= 3 % der Belastung der Studwesttangente) recht gering.

4.2 Sudwesttangente plus Verbindung ND 3 — PoOttmeser
Stral3e (Plane 10, 10a, 10b)

Dieser sog. ,erweiterte Planfall“ bertcksichtigt zusatzlich zur Stidwesttangente die im
Flachennutzungsplan enthaltene Verbindung von der ND 3, Horzhausener Stralde bis
zum Kreisplatz Pottmeser Stral’e / Bgm.-Schnell-Stral3e (Prognosebelastungen Plan
10, 10a, Differenzbelastungen gegenuber Bezugsfall Plan 10b). Die Sudwesttangen-
te erhalt im Abschnitt B 300 — Horzhausener Stralle eine Prognosebelastung von
7.700 Kfz/Tag, auf der Verbindung Horzhausener Stralle — Pottmeser Stral3e sind es
5.100 Kfz/Tag. Die Schwerverkehrsanteile im DTV liegen bei rd. 10 %.

Aufgrund der ztgigen Weiterfiihrung der Verbindung bis zur Péttmeser Stral’e wird
die Entlastungswirkung auf das Stadtgebiet dstlich der Bahn gegenuber dem Fall mit
Sludwesttangente geringfligig erhéht. Die Belastung der Aichacher Stralle in Hohe der
Paarbriicke geht um 5.100 Kfz/Tag auf 14.000 Kfz/Tag zurick (-27 % gegenuber Be-
zugsfall), die Regensburger Stralte wird in Hohe der Paarbriicke um 2.400 Kfz/Tag
auf 7.600 Kfz/Tag entlastet, die Entlastungen in der Georg-Leinfelder-Stral’e und im
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Riedweg / Altenfurter Stral’e in Muhlried liegen in der Grélkenordnung des Falles mit
Sludwesttangente.

Die Verbindung ND 3, HOrzhausener Stral’e — Pottmeser Stralde fuhrt zu einer deutli-
chen Entlastung der Bgm.-Gotz-StralRe (sudlich der Kreuzung Pottmeser Stralde) und
der Pottmeser Stralle im Abschnitt Bgm.-Gotz-Stralle — Bgm.-Schnell-Stralle. Die
Belastung der Bgm.-Go6tz-Stralde sudlich der Kreuzung Pottmeser Stralle geht auf
3.500 Kfz/Tag zuruck und liegt damit noch unterhalb des Istzustandes. Die Belastung
der Pottmeser Stralle geht westlich der Kreuzung Bgm.-Go6tz-Strale auf 8.800 Kfz/
Tag zuruck, das sind gegenuber dem Prognose-Bezugsfall 3.100 Kfz/Tag und ge-
genuber dem Fall mit Sudwesttangente um 3.600 Kfz/Tag weniger. Durch Verkehrs-
umlagerungen eines Teils des Quell-/Zielverkehrs von/in die Gebiete westlich der
Bahn zur Sudwesttangente hin wird die Stral’e Rainerau / Bgm.-Schnell-Stralle um
zusatzlich +1.000 Kfz/Tag auf 5.900 bzw. 6.500 Kfz/Tag je nach betrachtetem Ab-
schnitt belastet.

Die Knotenpunktsbelastungen der Anbindungen der Sidwesttangente an die B 300
bzw. Augsburger Stralle im Stiden und an die Kreisstral’e ND 3, Horzhausener Stra-
Re sowie die Anbindung der Verbindung ND 3 — Poéttmeser Stralde an den Kreisver-
kehr Pottmeser Strale / Bgm.-Schnell-StralRe sind fir den Gesamtverkehr und die
morgendliche und abendliche Spitzenstunde in den Planen 11a-c dargestellt. Die
Spitzenstundenanteile wurden in Analogie zu den Zahlergebnissen vom Oktober
2014 angesetzt. Die Anbindung an die B 300 erfolgt hohenfrei Uber 2 Schleifenram-
pen, die Verknipfung der Rampenfahrbahnen mit der Studwesttangente und der ver-
legten Augsburger Stralde erfolgt Uber einen Kreisverkehrsplatz. Auch die Anbindun-
gen St 2045, Péttmeser Stralle und ND 3, Horzhausener Stralde erfolgen jeweils Uber
einen Kreisverkehrsplatz. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen (Anlagen 8a-d, 9a-d,
10a-d) nach HBS ergeben an allen 3 Kreisverkehren sowohl in der morgendlichen als
auch in der abendlichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe A, d. h. die beste Ver-
kehrsqualitat in der HBS-Skala von A = optimal bis F = Uberlastet. Die Leistungsfa-
higkeit der Anbindungen ist uneingeschrankt gegeben, es treten keine Wartezeiten
oder Rickstauungen auf.
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5. Planfalle mit Sidwesttangente bzw. Verbindung
ND 3 — Pottmeser Stral3e plus Umfahrung Muhl-
ried / Kdnigslachen

Die Plane 12 und 13 zeigen die Prognosebelastungen fur den Fall, da® neben der
Sudwesttangente und der Verbindung ND 3 — Pottmeser Stral3e auch die Umfahrung
Muhlried / Konigslachen zur Verfugung steht (Planfall SUdwesttangente in Plan 12,
erweiterter Planfall mit Verbindung ND 3 — Pdéttmeser Stral’e in Plan 13; Differenz-
belastungen gegenuber Prognose-Bezugsfall in den Planen 12b bzw. 13b). Die Sud-
westtangente wird mit 5.900 Kfz/Tag und im Fall mit Verbindung ND 3 — Poéttmeser
Stralde mit 7.400 Kfz/Tag belastet. Die Verbindung ND 3 — Poéttmeser Strale erhalt
4.800 Kfz/Tag. Das sind je nach Planfall nur 200 bzw. 300 Kfz/Tag weniger als im
Fall ohne Berucksichtigung der Umfahrung Muhlried / Kénigslachen.

In den bisherigen Untersuchungen zur Umfahrung Muhlried / Konigslachen wurde
festgestellt, dal® die verkehrlichen Entlastungswirkungen der Umfahrung Muhlried /
Konigslachen auf die Innenstadt von Schrobenhausen, insbesondere auf die Kkriti-
schen Bereiche — Gritscheneck — Horzhausener Stralle — Pettenkofer Strale — Pott-
meser Strale — marginal sind. Die verkehrlichen Wirkungen der Sudwesttangente
und der Umfahrung Muhlried / Konigslachen Uberlagern sich bis auf wenige 100 Kfz/
Tag kaum.

Mit der Umfahrung Muhlried / Konigslachen erfolgt im Wesentlichen eine Heraus-
nahme des starken Durchgangsverkehrs von der St 2044 Edelshausen zur B 300
(bzw. umgekehrt) aus den Ortsdurchfahrten Muhlried und Konigslachen. Dagegen
dient die Sudwesttangente neben der Aufnahme des Durchgangsverkehrs von der
St 2045, Pottmeser Strale und St 2050, Neuburger Straflde zur B 300 (bzw. umge-
kehrt) Gberwiegend der verbesserten Erschliefung der Gebiete westlich der Bahn an
die B 300 und entlastet das gesamte Stadtgebiet — insbesondere auf der Hauptachse
sudliche Innenstadtumfahrung — Gritscheneck — Gerolsbacher Stralle. Aus diesem
Grund sind auch die verkehrlichen Wirksamkeiten der beiden MalRnahmen vdllig un-
terschiedlich. Die Funktion der Sidwesttangente wird durch die Umfahrung Mahlried /
Kdnigslachen nicht eingeschrankt. Die Sudwesttangente ist als eigenstandige Mal3-
nahme verkehrswirksam.
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6. Ergebnis

Die Verkehrszahlungen vom Oktober 2014 haben ergeben, dal} die Verkehrsbela-
stungen auf den nach Schrobenhausen zufihrenden StraRen gegenlber den letzten
Zahlungen im Jahr 2009 weiter zugenommen haben, hauptsachlich in den Gebieten
westlich der Bahn. Dagegen sind die Belastungen in den hochbelasteten Bereichen
Gritscheneck — Aichacher Stralte — sudliche und westliche Innenstadtumfahrung bis
Bahnlibergang Poéttmeser Stral’e kaum verandert, da die Kapazitatsgrenze an der
Engstelle ,Gritscheneck® erreicht ist. U. a. durch die Entwicklungen im Gewerbege-
biet Hagenauer Forst ist der Anteil des Durchgangsverkehrs durch Schrobenhausen
auf der St 2045, Pottmeser Stralle am westlichen Stadtrand seit 2001 um rd. 10 Pro-
zentpunkte auf 38 % der Gesamtbelastung angestiegen.

Aufgrund des flr den Landkreis Neuburg—Schrobenhausen prognostizierten Uber-
durchschnittlichen Einwohnerzuwachses sowie der Gewerbegebietsausweisungen in
Schrobenhausen und den Nachbarkommunen ist bis zum Prognosehorizont 2030 mit
einer weiteren Verkehrszunahme zu rechnen. Dabei werden die Steigerungen am
Stadtrand und in den aufleren Stadtgebieten sowie im Stadtteil Muhlried héher aus-
fallen als in den bereits heute weitgehend ausgelasteten Bereichen in der Innenstadt
bzw. stdlich der Altstadt, auch deshalb, weil durch die Aus- bzw. Uberlastung am
,Gritscheneck® immer mehr Fahrten auf andere Routen ausweichen (bereits heute
sind die Knotenpunkte im Bereich ,Gritscheneck® nicht mehr leistungsfahig und wei-
sen in den Berufsverkehrszeiten taglich Rickstauungen auf).

Die geplante Sudwesttangente erhalt eine Prognosebelastung von 6.100 Kfz/Tag,
der Schwerverkehrsanteil im DTV wird bei rd. 10 % liegen. Das bedeutet, dal} die
Innenstadt von Schrobenhausen von 6.100 Kfz/Tag entlastet wird, die keinen Quell-
/Zielverkehr von/zur Innenstadt darstellen sondern Durchgangsverkehr durch die In-
nenstadt, der heute groRtenteils Uber die Aichacher Stralde, den Place-de-Thiers und
die sudliche Altstadtumfahrung abgewickelt wird.

Entlastet wird nahezu das gesamte Stadtgebiet Ostlich der Bahn: Vom Durchgangs-
verkehr auf den von Westen zuflihrenden Stralden (St 2045, St 2050) zur B 300 — ein-
schliel3lich der Verkehre des Gewerbegebietes Haugenauer Forst mit den nachtli-
chen Gefahrguttransporten — sowie von einem Teil des Quell-/Zielverkehrs von/in die
Gebiete westlich der Bahn. Die Schaffung eines Lkw-Durchfahrtsverbotes am ,Grit-
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scheneck” ware moglich, was zu einer Entlastung im Schwerverkehr von tber 50 %
fuhren wirde. Durch diese Entlastungswirkungen wird die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte wieder auf ein ausreichendes Mal} gesteigert. Neben der Hauptachse
sudliche Innenstadtumfahrung — Aichacher Stral’e — Gerolsbacher Strale werden
auch der Stadtteil MUhlried sowie die kritische Georg-Leinfelder-Stralle / Am Stein-
bach entlastet — einerseits direkt durch Verlagerung von Quell-/Ziel- und Durchgangs-
verkehr auf die SUdwesttangente, andererseits durch Ruickverlagerung von Aus-
weichverkehren. Die Entlastungswirkungen liegen bei -22 % in der Aichacher Stralle
und auf der sudlichen Innenstadtumfahrung.

Mit einer im Flachennutzungsplan enthaltenen Verbindung von der ND 3, Hérzhau-
sener Stralle bis zur Poéttmeser Stralle (Prognosebelastungen Sudwesttangente
7.700 Kfz/Tag und Verbindung ND 3 — Pdéttmeser Stral’e 5.100 Kfz/Tag) laldt sich die
Verkehrswirksamkeit noch erhdhen (Entlastungswirkung auf sudliche Innenstadtum-
fahrung -27 %). Erst in diesem ,erweiterten Planfall® werden die Gewerbe- und
Wohngebiete im Stadtteil Steingriff optimal an die B 300 angebunden.

Die verkehrlichen Wirkungen der geplanten Ortsumfahrung Muhliried / Kénigslachen
auf die Innenstadt von Schrobenhausen sind marginal. Das bedeutet, dal3 die Sud-
westtangente als eigenstandige Malinahme voll verkehrswirksam ist und die verkehr-
lichen Wirkungen nicht durch die Ortsumfahrung Muhlried / Koénigslachen einge-
schrankt werden.

Mianchen, 18. August 2016

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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Schliusselverzeichnis Schrobenhausen
— Stadtgebiet —

Altstadt

Georg-Leinfelder-StralRe, Schulen, Sportplatze

Aichacher Stral3e, Fa. Leipa

Gebiet zwischen Bahnhof und Altstadt

Regensburger Stralle

Wohngebiet 6stlich G.-Leinfelder-Stralde bis Pfaffenhofener Stralle
Wohngebiet sldlich Pfaffenhofener Strale bis Gerolsbacher Stralle
Wohngebiet sudlich B 300 (,Platte®)

Wohngebiet westlich Gerolsbacher Stralde bis Augsburger Stralle
Gewerbegebiet und Einkaufsmarkte Augsburger Stralde
Wohngebiet ,Drei Linden®, Hérzhausener Strale
Bgm.-Gotz-StralRe, Fa. Bauer

Gewerbegebiet und Einkaufsmarkte an der inneren Péttmeser Stralle
Gewerbegebiet Steingriff, BayWa

Wohngebiet an der auReren Pottmeser Stralde

Ortsteil Steingriff

Neuburger Stralle, Friedhof

Kreiskrankenhaus

Industriegebiet Konigslacherner Weg

Muhlried — Wohngebiet nérdlich Ingolstadter Stralle

Muhlried — Alte Dorferstralde, Mitterweg, Wohngebiet ostlich Mitterweg
Muhlried — Wohngebiet sudlich Ingolstadter Stral3e bis Briinnlweg
Muhlried — Wohngebiet stdlich Brinnlweg bis B 300
Gewerbegebiet Rinderhofer Breite

Gewerbegebiet Hagenauer Forst (MDBA)

Aulenortsteile:

25
26
27
28
29

Kdnigslachen

Edelshausen, Linden, Hoégenau
Sandizell, Gollingkreut
Horzhausen, Halsbach

Ried

Anl. 1a: Schlusselverzeichnis Schrobenhausen — Stadtgebiet



Schliusselverzeichnis Schrobenhausen

— AulRenraum —
32 Langenmosen 73 Rain am Lech 107 Konigsbrunn bis
33 Bergim Gau 74  Thierhaupten Kaufering
34  Klingsmoos 75  Neuburg/Donau 108 Lkr. Landsberg
35 Konigsmoos 76 Donauworth 109 Kaufbeuren, Kempten,
36  Brunnen 77  Weichering Allgau
37 Karlshuld 78 Karlskron 110 Lkr. Guinzburg, Neu-Ulm,
38 Hohenried 79 Manching Dillingen
39 Wangen 80  Ingolstadt westl. Lkr. Augsburg
40 Hohenwart 81  Vohburg 111 Lkr. Nordlingen
41  Waidhofen 82  Pérnbach 112 Weilenburg bis Roth
42  Diepoldshofen 83  Reichertshofen 113 Lkr. Eichstatt
43  Strobenried 84  Geisenfeld 114 Lkr. Kelheim
44  Menzenbach 85  Tegernbach
45 Euernbach 86 Eschelbach Fernbezirke:
46  Scheyern 87 Wolnzach, Mainburg 115 Oberpfalz
47  Gerolsbach 88 Reichertshausen 116 Niederbayern
48  Aresing 89 Petershausen 117 Mittelfranken
49 Weilenbach 90 Tandern- 118 Unter-, Oberfranken
50 Rettenbach Hilgertshausen
51  Autenzell 91 Markt Indersdorf 119 Baden-Wirttemberg
52 Peutenhausen 92  Vierkirchen 120 Nord-/Westdeutschland
53 Gachenbach 93  Altomunster 121 neue Bundeslander
54 St"ockensau 94  Freising ) 122 — 125 Ausland
55  Kuhbach 95  Flughafen Mlnchen
56  Schiltberg 96 Erding
57  Aichach 97 Lkr. Landshut
58 Obergriesbach 98  Lkr. Furstenfeldbruck
59 Dasing, Friedberg 99 Lkr. Dachau
60  Augsburg
61  Unterbernbach 100 Munchen (Stadt)
62  Schnellmannskreuth 101  Muinchen (Lkr.)
63 Inchenhofen 102 Lkr. Ebersberg
64 Hollenbach 103 Lkr. Mihldorf / Altétting
65 Affing 104 Lkr. RO, TS, BGL
66  Grimolzhausen 105 Lkr. Bad Tolz
67 Podttmes 106 Lkr. WM, GAP
68 Petersdorf
69 Aindling
70  Gersthofen
71 Meitingen

72  Ehekirchen

Anl. 1b: Schlusselverzeichnis Schrobenhausen — Auf3enraum



Verkehrsuntersuchung Schrobenhausen
Knotenpunktsbelastungen Anl.
Schrobenhausen-Nord,-West

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlungen am Di./Mi., 21./22. Oktober 2014
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Verkehrsuntersuchung Schrobenhausen
Knotenpunktsbelastungen Anl.

Schrobenhausen-Sid
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlungen am Di./Mi., 21./22. Oktober 2014
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Verkehrsuntersuchung Schrobenhausen

Knotenpunktsbelastungen Anl.

Schrobenhausen-Nord,-\West
Schwerverkehr (Bus,Lkw > 3,5 to.,L.z) in Kfz/24 Std.

Zahlungen am Di./Mi., 21./22. Oktober 2014
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Verkehrsuntersuchung Schrobenhausen

Anl.

Schwerverkehr (Bus,Lkw > 3,5 to.,L.z) in Kfz/24 Std.

Zahlungen am Di./Mi., 21./22. Oktober 2014

Knotenpunktsbelastungen
Schrobenhausen-Sud

Ingolstadter Str.
Ri. Mihlried

Bury-1ex00)s-"wbg

Altstadt

v

St 2045
Pfaffenhofener Str.

“Gritscheneck”

P
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1)S Jayoequapney

S dN

1S Jabingsbny

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak

Munchen



Verkehrsuntersuchung Schrobenhausen

Knotenpunktsbelastungen
Schrobenhausen-Nord,-West
Morgenspitze 7.15-8.15 Uhr in Kfz/Std.
Zahlungen am Di./Mi., 21./22. Oktober 2014

St 2044

Anl. @
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Verkehrsuntersuchung Schrabenhausen
Knotenpunktsbelastungen Anl.
Schrobenhausen-Sud

Morgenspitze 7.15-8.15 Uhr in Kfz/Std.

Zahlungen am Di./Mi., 21./22. Oktober 2014
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Verkehrsuntersuchung Schrobenhausen
Knotenpunktsbelastungen Anl.
Schrobenhausen-Nord,-West

Abendspitze 16.30-17.30 Uhr in Kfz/Std.
Zahlungen am Di./Mi., 21./22. Oktober 2014
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Verkehrsuntersuchung Schrobenhausen

Knotenpunktsbelastungen Anl.

Schrobenhausen-Sud
Abendspitze 16.30-17.30 Uhr in Kfz/Std.

Zahlungen am Di./Mi., 21./22. Oktober 2014
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Anl.@

St 2045, Pottmeser Stral3e westlich Schrobenhausen

Ri. Péttmes/GE Hagenauer Forst

300 ~

Kfz

250

200 ~

150 ~

100

50

0"—\

J—I-—-—-

0,

50 ~

100

150 ~

200 ~

250 ~

Kfz

300 -

Ri. Schrobenhausen

012345 6 7 8 910111213 1415161718192

O Pkw / Krad
M Bus,Lkw ,Lz/Sat

=

0 21 22 23 24 Uhr

-

Pkw Bus,Lkw,Lz/Sat | Gesamt
Ri. Pottmes / GE 2.457 189 2.646
Ri. Schrobenhausen 2.459 193 2.652
Querschnitt 4.916 382 5.298

Anl. 6: Belastungspegel fur die St 2045 westlich Schrobenhausen in Kfz/Stunde
Grundlage: automatische Zahlung am Mi., 24. September 2014
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St 2045
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(2650 )0

Anl. @

Innenstadt...................
Sid
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Steingriff.............
Krankenhaus
GE Konigsl. Weg
Mhlried

Schrobenhausen ..... 1.640
62 %

30

v

Rettenbach
Weilach
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20
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Augsburg
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110
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Herkunft-Ziel-Verteilung fur die St 2045, Pottmeser Stralle, westl. Schrobenhausen
in Fahrtrichtung Schrobenhausen, Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Grundlage: Verkehrsbefragung am Do., 25. September 2014
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Anl. 7a : Herkunft-Ziel-Verteilung fur die St 2045, Péttmeser Stralle, westl. Schrobenhausen

in Fahrtrichtung Schrobenhausen, Schwerverkehr in Kfz/24 Std.

Grundlage: Verkehrsbefragung am Do., 25. September 2014



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schrobenhausen,Prog,Sud,m.krs
Projekt: Stdwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/AS B 300/Augsburger Str.
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h

4 : Sudwesttangente

Qa =319
Qe =330
Qc=77
3 : Augsburger Str.
Qa =187
Qe =99
Qc =297

1: Rampe B 300 West
Qa =154
Qe =209
Qc =253

2 : Rampe B 300 Sud
Qa =187
Qe =209
Qc =275

Sum = 847

Pkw-Einheiten

Anl. 8a: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr Sidwesttangente / Augsburger Stral3e
Rampen B 300, Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2030 mit Sudwesttangente bis Pottmeser Stralle

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr | =9
e mmae
Datei: Schrobenhausen,Prog,Std, m.krs '
Projekt: Sudwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sludwesttangente/AS B 300/Augsburger Str.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
\_ n-in|n-K g-Kreis  g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz | QSV
Name - - | Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h | - Pkw-E/h s -
1  Rampe B 300 West 11 253 209 1024 | 0,20 815 44 A
| 2 | Rampe B 300 Sud 111 275 209 1005 | 0,21 796 45 A
3 | Augsburger Str. 1 1 297 99 987 0,10 888 4.1 A
4 | Sudwesttangente 111 77 330 1176 | 0,28 846 4.3 A
Staulangen
n-in_ _n-K g-Kreis ' g-e-vorh ' g-e-max L L-95 L-99 ' QSV
Name - - | Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h @ Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1  Rampe B 300 West 1 1 253 209 1024 0,2 1 1 A
_ 2 Rampe B 300 Sud 1 1 279 209 1005 0,2 1 1 A
3  Augsburger Str. 1 1 207 99 987 0,1 0 1 A
4  Sudwesttangente 1 1 77 330 1176 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 847 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 847 Fz/h
Summe aller Wartezeiten A (o) Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz ;43 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mitF-kh=0,8/T =3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

Anl. 8b: Leistungsberechnung Kreisverkehr Stidwesttangente / Augsburger Stralle

Rampen B 300, Morgenspitze

Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




| Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schrobenhausen,Prog,Std,a.krs
Projekt: Sludwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/AS B 300/Augsburger Str.
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
| I . |

4 : Sudwesttangente

Qa =367
Qe = 399
Qc =105
3 : Augsburger Str.
Qa =157
Qe =157
Qc =315

1: Rampe B 300 West
Qa =210
Qe =220
Qc =294

2 : Rampe B 300 Sud
Qa = 231
Qe =189
Qc =283

Sum = 965
Pkw-Einheiten
Anl. 8c:  Verkehrsbelastungen Kreisverkehr Sidwesttangente / Augsburger Stral3e

Rampen B 300, Abendspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2030 mit Sudwesttangente bis Pottmeser Stralle

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr el

e e
Datei: Schrobenhausen,Prog,Std,a.krs
Projekt: Sudwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/AS B 300/Augsburger Str.
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten

n-in n-K' g-Kreis  g-e-vorh g-e-max x Reserve Wz  QSsVv

Name - | - Pkw-E/h | Pkw-E/h  Pkw-E/h | - Pkw-E/h s -
1  Rampe B 300 West 111 294 220 990 0,22 770 4,7 A
2 Rampe B 300 Sud T 1 283 189 999 0,19 810 44 A
3 | Augsburger Str. 111 315 157 972 0,16 815 4.4 A
4 Sudwesttangente 111 105 399 1151 | 0,35 752 4.8 A
Staulangen
n-in| n-K = q-Kreis  g-e-vorh  g-e-max L | LO95 L-99 QSV
Name - -  Pkw-E/h | Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E | Pkw-E -
1 Rampe B 300 West 1 1 294 220 990 0,2 1 1 A
2 Rampe B 300 Sud 1 1 283 189 999 0.2 1 1 A
3  Augsburger Str. 1 1 315 157 972 0.1 1 1 A
4  Sludwesttangente 1 1 105 399 1151 04 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 965 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 965 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1.2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 486 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh=0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 8d: Leistungsberechnung Kreisverkehr Stidwesttangente / Augsburger Stralle
Rampen B 300, Abendspitze

Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle
KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schrobenhausen,Prog,Mitte,m.krs
Projekt: Sudwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/ND 3
Stunde: Morgenspitze

0 1000 Pkw-E / h

L1 1

4 : Tangente Nord

Qa =209

Qe =242

Qc =132
3:ND 3 Ost
Qa =264
Qe =110
Qc =231

;

1:ND 3 West
Qa =99

Qe =242

Qc =275

2 : Tangente Sud
Qa = 341
Qe = 319
Qc=176

Sum = 913

Pkw-Einheiten

Anl. 9a: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr Stidwesttangente / ND 3, Horzhausener Str.
Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr =iy

Yt
Datei: Schrobenhausen,Prog,Mitte,m.krs
Projekt: Sudwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/ND 3
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
In-in/ n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz |Qsv|
Name - - | Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h | - Pkw-E/h S -
1 ND 3 West 1 1 275 242 1005 0,24 763 4,7 A
2 Tangente Sud 11 176 319 1089 | 0,29 770 4,7 A
3 ND30ﬁst 111 231 110 1042 | 0,11 932 3,9 A
4 Tangente Nord 111 132 242 1128 | 0,21 886 41 A
Stauléngen |
|
~n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh g-e-max | L L-95 | L-99 |QsV |
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1 ND 3 West 1 1 275 242 1005 0,2 1 1 A
2 Tangente Sud 1 1 176 319 1088 0,3 1 2 A
3 ND 3 Ost 1 1 231 110 1042 0,1 0 1. A
4  Tangente Nord 1 1 132 242 1128 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

913 Pkw-E/h
913 Fz/h

14 Fz-h/h
4.4 sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh =0,8/T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Anl. 9b: Leistungsberechnung Kreisverkehr Stidwesttangente / ND 3, Hérzhausener Str.
Morgenspitze
Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




! Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schrobenhausen,Prog, Mitte,a.krs
Projekt: Sudwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/ND 3
Stunde: Abendspitze

0 1000 Pkw-E / h

S

4 : Tangente Nord

Qa =251
Qe =262
Qc =389
3:ND 3 Ost
Qa =148
Qe =315
Qc =325
@ /
1:ND 3 West
Qa =284
Qe =136
Qc = 367
2 : Tangente Sud
Qa =398
Qe = 368
Qc =105
Sum = 1081

Pkw-Einheiten

Anl. 9c:  Verkehrsbelastungen Kreisverkehr Stidwesttangente / ND 3, Horzhausener Str.
Abendspitze in Pkw-Einheiten/Std.

Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr Jra-msiy

o e
Datei: Schrobenhausen,Prog,Mitte,a.krs
Projekt: Sudwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/ND 3
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten

n-in n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max  x Reserve Wz QsvVv

Name - | - Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h | - Pkw-E/h ] - |
1 | ND 3 West 1[1] 367 136 929 | 015| 793 45 A |
2 | Tangente Sud 111 105 368 1161 0,32 783 46 A
L ] |
3 | ND 3 Ost 1] 1 325 315 964 | 0,33 649 5,5 A |
4 | Tangente Nord 1 1 389 262 912 0,29 650 5,6 A
Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh  g-e-max L L-95 L-9¢ QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E @ Pkw-E -
1 | ND 3 West 1 1 367 136 929 0,1 1 1 A
2 'Tangente Sud 1 1 105 368 1151 0,3 1 2 A
3 | ND 3 Ost 1 1 325 315 964 03 1 2 A
4 | Tangente Nord 1 1 389 262 912 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1081 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 1081 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 15 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 51 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

Anl. 9d: Leistungsberechnung Kreisverkehr Stidwesttangente / ND 3, Hérzhausener Str.
Abendspitze

Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle
KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen I




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schrobenhausen,Prog,Nord,m.krs
Projekt: Stdwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/St 2045, Péttmeser Str.
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
N N O N
3 : Bgm.-Schnell-Str.
4 . Pottmeser Str. ausw. Qa =220
Qa =374 Qe =275
Qe =418 Qc =308
Qc =209

N

A

2 : Péttmeser Str. einw.

1 : Stidwesttangente Qa =319
Qa =264 Qe =264
Qe =220 Qc = 264
Qc = 363
Sum = 1177

Pkw-Einheiten

Anl. 10a: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr Péttmeser Stralle / Bgm.-Schnell-StralRe
Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle

| Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Mtinchen

|
KREISEL 8.1.3




nur Fz.-Verkehr

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

s
Datei: Schrobenhausen,Prog,Nord,m.krs
Projekt: Sudwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/St 2045, Pottmeser Str.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
5 n-in n-K' g-Kreis  g-e-vorh g-e-max x Reserve Wz Qsv
Name - | - Pkw-E/h  Pkw-E/nh | Pkw-E/h | - Pkw-E/h s -
1] Sudwesttangente 111 363 220 933 0,24 713 50 A
2  Pottmeser Str. einw. 111 264 264 1015 | 0,26 751 4.8 A
3 | Bgm.-Schnell-Str. 111 308 275 978 0,28 703 54 A
4 | Poéttmeser Str. ausw. 11 209 418 1061 0,39 643 56 A
Stauléngen
n-in| n-K _ q_-_i-(_reig___ g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-98 Q8V
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E = Pkw-E -
1 ' Sudwesttangente 1 1 363 220 933 0,2 1 1 A
2 | Pottmeser Str. einw. 1 1 264 264 1015 0,2 1 2 A
3 | Bgm.-Schnell-Str. 1 1 308 275 978 0.3 1 2 A
4 | Pottmeser Str. ausw. 1 1 209 418 1061 04 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1177 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1177 Fz/h
Summe aller Wartezeiten S 4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz i 92 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Anl. 10b: Leistungsberechnung Kreisverkehr Péttmeser Stral3e / Bgm.-Schnell-Stral3e
Morgenspitze
Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Schrobenhausen,Prog,Nord,a.krs
Projekt: Sldwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/St 2045, Péttmeser Str.
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
I Y |
3 : Bgm.-Schnell-Str.
4 : Poéttmeser Str. ausw. Qa =336
Qa =440 Qe =314
Qe =409 Qc = 387
Qc = 261
|
|
2 : Pottmeser Str. einw.
1 : Sidwesttangente Qa =324
Qa =272 Qe = 377
Qe =272 Qc =348
Qc = 398

Sum= 1372

Pkw-Einheiten

Anl. 10c: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr Péttmeser Stralle / Bgm.-Schnell-StralRe
Abendspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Muinchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr | Al

s ummr e
Datei: Schrobenhausen,Prog,Nord,a.krs SS
Projekt: Sudwesttangente
Projekt-Nummer:
Knoten: Sudwesttangente/St 2045, Péttmeser Str.
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
| n-in/n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max = x Reserve Wz QsvVv
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h @ - Pkw-E/h ] -
1 | Sudwesttangente 111 398 | 272 904 0,30 632 57 A
_2 Péttmeser Str. einw. 111 346 377 947 0,40 570 6,3 A
_3 Bgm.-Schnell-Str. 111 387 314 913 0,34 599 6,0 A
4  Pottmeser Str. ausw. 111 261 409 1017 | 0,40 608 59 A
Staulangen |
| n-in| n-K | g-Kreis  g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV |
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E = |
1 Swaesttangentg 1 1 398 272 904 0,3 1 2 A
2 | Poéttmeser Str. einw. 1 1 346 377 947 0.5 2 3 A
3 | Bgm.-Schnell-Str. 1 1 387 314 913 04 2 2 A
4 | Pottmeser Str. ausw. 1 1 261 409 1017 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1372 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1372 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 23 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6,0 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Anl. 10d: Leistungsberechnung Kreisverkehr Péttmeser Stral3e / Bgm.-Schnell-Stral3e
Abendspitze
Prognose 2030 mit Sidwesttangente bis Pottmeser Stralle

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




