Anhang

zur landesplanerischen Beurteilung fur das Vorhaben
»Brenner-Nordzulauf fur den
Abschnitt Gemeinde Tuntenhausen -
Gemeinde Kiefersfelden (Staatsgrenze Deutschland/Osterreich)*

Wesentliche Inhalte und Ergebnisse der Beteiligung

I. Allgemeine Hinweise

Die im Zuge des Raumordnungsverfahrens erbetenen Stellungnahmen sollten sich im Rah-
men der von den Beteiligten jeweils wahrzunehmenden Belange halten sowie zur Bekannt-
gabe zu berlcksichtigender Planungen und Interessen dienen. Die Stellungnahmen sollten
zur Klarung der grundsatzlichen Frage beitragen, ob die funf zur Prifung vorgelegten Grob-
trassenvarianten fur den Brenner-Nordzulauf fur den Abschnitt Gemeinde Tuntenhausen —
Gemeinde Kiefersfelden (Staatsgrenze Deutschland/Osterreich) den Erfordernissen der
Raumordnung entsprechen, ob bzw. welche grundsatzlichen Bedenken gegen die Planung
sprechen und durch welche MalRgaben sie ggf. ausgeraumt werden kénnen.

Die zum Teil umfangreichen AuBerungen zu verkehrspolitischen Aspekten, zu Fragen des
Bedarfs und der Wirtschatftlichkeit des Vorhabens, zu gewahlten technischen Konzepten und
zukuinftigen technologischen Entwicklungen kénnen nicht wiedergegeben werden. Das glei-
che gilt fir die Wiedergabe von Hinweisen und Auflagen zu technischen Detailfragen, si-
cherheitstechnischen Aspektenin der Bau- und Betriebsphase der Trasse sowie zu Ent-
schadigungs- und Enteignungsfragen. Diese Themen sind nicht Gegenstand des Raumord-
nungsverfahrensund ihre Beriicksichtigung bleibt den nachfolgenden Genehmigungsverfah-
ren vorbehalten. Daher hat die hohere Landesplanungsbehdrde der Vorhabentragerin jeweils
Kopien der eingegangenen Stellungnahmen zur Kenntnisnahme tbermittelt.

Die Vorhabentragerin DB Netz AG hat im Vorfeld des Raumordnungsverfahrens ein umfang-
reiches Trassenauswahlverfahren durchgefiihrt, in dem bereits zahlreiche denkbare Varian-
ten in mehreren Arbeitsschritten systematisch abgeschichtet und aus dem weiteren Pla-
nungsprozess ausgeschieden wurden. Das Raumordnungsverfahren ist grundséatzlich vor-
habenbezogen. Das bedeutet, dass Gegenstand der landesplanerischen Beurteilung das
Vorhaben in der Formist, wie es sich aus den von der DB Netz AG als Tragerin des Vorha-
bens eingereichten Unterlagen ergibt. Daher wird bei der Darstellung der Ergebnisse des
Beteiligungsverfahrens auf die zum Teil sehr umfangreichen Ausfiihrungen von einzelnen
Beteiligten zu Alternatividsungen verzichtet. Dies gilt ebenso fur die Auswahl des Umgriffs
des Planungsraums (Abschnittsbildung) und den Ablauf des Trassenauswahlverfahrens.



II. Regionaler Planungsverband, Landkreise und Kommunen

Der Reqionale Planungsverband Sidostoberbayern hat mit Schreiben vom 30.07.2020 Stel-
lung genommen. Bezugnehmend auf die Stellungnahme der Regionsbeauftragten fur die
Region Sudostoberbayern wird ausgefuhrt, dass das Vorhaben im Ergebnis grundsatzlich
dazu geeignet erscheine, einen Beitrag zur Sicherung und zum Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur Schiene zu leisten und ebenso dem Regionalplanziel B VII 3.1 (Verbesserung und
Kapazitatserhohung der Strecke Rosenheim — Kiefersfelden/Kufstein) entspreche. Hierbei
komme der Umsetzung einer Tunnellésung (vgl. B VIl 3.1 G) und der Fuhrung der Strecke
abseits von Siedlungen (vgl. B VIl 1.5 G) eine besondere Bedeutung zu. Neben den verkehr-
lichen Belangen seien aus regionalplanerischer Sicht die Belange Natur und Landschatt,
Wasser, Landwirtschaft, Siedlungsentwicklung/Larmschutz sowie Rohstoffabbau hervorzu-
heben und in der Abwagung zu bericksichtigen sowie ggf. in Abstimmung mit den Fachbe-
hoérden Rechnung zu tragen. Hinsichtlich der Belange zum Ro hstoffabbau stiinden ggf. die
Trassenvarianten Blau und Violett dem Regionalplanziel BV 6.2.1 entgegen. Ob eine aus-
nahmsweise Vereinbarkeit (vgl. Begriindung des Regionalplans) vorliegen kénnte, miisste im
weiteren detaillierteren Planungsprozess geprift werden. Den Belangen des Trinkwasser-
schutzes ist hinsichtlich des Vorranggebiets zur Wasserversorgung (Trassenvariante Gelb)
in Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt Rosenheim Rechnung zu tragen.

Der Landkreis Ebersberg fordert mit Schreiben vom 23.07.2020, dassim Rahmen eines
neuen, den gesamten Raum Kiefersfelden-Trudering umfassenden Raumordnungsverfah-
rens auf den Erhalt der Attraktivitat der S-Bahn und den Larmschutz geachtet werden solle.
Zudem miussten diesem Verfahren stimmige Verkehrsprognosen zugrunde liegen. Der Land-
kreis fordert ferner, dass mit dem Bau der Larmschutzmalinahmen aus Miinchen kommend
Richtung Rosenheim begonnen und die weitere Planung und der Ausbau des sogenannten
Ostkorridors (Rosenheim, Muhldorf, Landshut, Regensburg) vorangetrieben werden sollen.

Der Landkreis Rosenheim lehnt in der Kreistagssitzung vom 15.07.2020 alle Varianten des
Brenner-Nordzulaufs ab. Der Landkreis Rosenheim flihrt aus, dass er von allenim Raum-
ordnungsverfahren geplanten Grobtrassen massiv betroffen sei. Die negativen Auswirkun-
gen insbesondere auf Mensch und Natur im Landkreis Rosenheim seien erheblich. Im Ein-
zelnen wendet der Landkreis gegen das Vorhaben ein, dass kein Spielraum fir eine vertrag-
liche oberirdische Neubautrasse bestehe aufgrund der bereits vorhandenen Infrastrukturen
wie Stral3en, Bahnlinien oder Stromtrassen. Zudem lage im Planungsraum eine Vielzahl an
Schutzgebieten wie FFH-Gebiete, Natur- und Landschaftsschutzgebiete sowie Wasser-
schutzgebiete. Die biologische Vielfalt mit besonderem Artenschutz der Tier- und Pflanzen-
welt sei sehr grof3. Daher fuhrten die fiinf Grobtrassen bei der Berticksichtigung dieses ein-
zigartigen Naturraumes zu einer besonderen Betroffenheit der Bevélkerung, der Floraund
Fauna, des Tourismus sowie der Landwirtschaft im Planungsraum. Die Landwirtschaft sei
nicht nur von der reinen Flacheninanspruchnahme fiir den Bau, sondern auch von denin
diesem Stadium noch gar nicht absehbaren Ausgleichsflachen massiv betroffen. Dies wiirde
zu einer Existenzgeféahrdung zahlreicher landwirtschatftlicher Familienbetriebe fihren. Der
Planungsraum entlang von Inn und Mangfall habe im Landkreis Rosenheim flir den Touris-
mus einen hohen Stellenwert. Durch weitgehende oberirdische Trassenverlaufe werde das
Landschaftsbild massiv beeintrachtigt und fihrte zu einer Entwertung sowohl der Lebens-
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gualitat der einheimischen Bevolkerung als auch der Attraktivitat des Tourismus. Der Land-
kreis fordert im Falle eines Ausbaus des Brenner-Nordzulaufs eine maximale Anwohner-
freundlichkeit, d h. L&rm- und Landschaftsschutz, vorrangig durch méglichst weitgehend un-
terirdische Streckenfiihrung vorzusehen. Der Stellungnahme des Landkreises Rosenheim ist
eine Stellungnahme der Kreistagsfraktion FW Rosenheim beigefligt.

Die Stadt Rosenheim nimmt mit Schreiben vom 23.07.2020 Stellung. Die Stadt Rosenheim
sieht in den Trassenvarianten Violett und Blau erhebliche Konflikte mit den Erfordernissen
der Raumordnung. Die Trassen hatten im Bereich zwischen Stephanskirchen — Langenpfun-
zen — GrolRkarolinenfeld eine trennende Wirkung zwischen und innerhalb der Ortsteile. Fir
die Bevolkerung und landwirtschatftlichen Betriebe gingen bei Realisierung dieser Varianten
wichtige Verbindungen in den Agrar-, Natur- und Landschaftsraum verloren. Dies gelte un-
geachtet des Umstandes, dass ein Teil des dstlichen Trassenverlaufs als Tunnel geplant sei.
Hinzu komme, dass die siedlungsraumliche Zerschneidungin erheblichem Mal3e mit einer
starken Larmbeeintrachtigung fir die dortlebende Bevolkerung verbunden sein werde. Au-
Rerdem werde hierdurch eine sinnvolle strukturelle Weiterentwicklung der im Norden gele-
genen Stadtgebiete durch Wohnbebauung, landwirtschaftliche Flachen, gewerbliche Nut-
zung und infrastrukturelle Belange langfristig unterbunden. Schlief3lich sei auch der Flachen-
verbrauch des Ostlichen Trassenverlaufs als unverhaltnismafig hoch einzustufen. Die Stadt
Rosenheimwendet weiterhin ein, dass die Zerschneidung und Trennung der Ortsteile dazu
fuhrte, dass eine langfristig wettbewerbsfahige und raumlich ausgewogene Wirtschaftsstruk-
tur in diesen Bereichen nicht entwickelt werden kénne. Dies sei insbesondere fur Einzel- und
Kleinstunternehmen sowie fir kleine und mittelstandische Unternehmen ein erheblicher
Nachteil. Auch der Tourismus sei flir die Stadt Rosenheim ein wichtiger Wirtschaftsfaktor,
der durch die Zerstérung des Landschaftshildes beeintrachtigt werde. So komme es u.a. zu
einer Zerschneidung der Auenlandschaft des Inns mit negativen Auswirkungen auf die an-
grenzenden Auwaldflachen durch grof3flachige Verschlechterung der Bodengegebenheiten.
Ebenfalls mit den Trassenvarianten Violett und Blau einhergehen wiirde die Zerschneidung
des bestehenden Landschaftsschutzgebietes Innauen Nord. Insgesamt gesehen, halt die
Stadt Rosenheimfest, dass die Trassenvarianten Violett und Blau einen erheblichen Verlust
an Tier- und Pflanzenlebensrdumen sowie Flachen aus der Artenschutzkartierung mit sich
brachten. Auch wiirden unverbaute FlieRgewasser, hochwassergefahrdete Bereiche an den
Innauen, das Wasserschutzgebiet Mihltal und Bodendenkmaéler beeintrachtigt werden. Au-
Rerdem fuhre die bereits bestehende Vorbelastung mit bestehenden Verkehrsinfrastrukturen
zu einer unangemessenen Konzentration der Verkehrstrager (zweimalige Querung der be-
stehenden Bahnstrecken sowie Querung der Neubautrasse der B15) und damit zu einer un-
angemessenen Verdichtung von Verkehren. Auch dieser Umstand habe eine erhebliche Ver-
letzung des Landschaftsbildes zur Folge. Der geplante Trassenabschnitt Blau im Bereich von
der vorgesehenen Innquerung sudlich von Nuf3dorfam Inn bis zum Verlauf nérdlich von
Neubeuern, der unmittelbar am rechten Innufer entlangfiihren wiirde, habe besonders gra-
vierende Auswirkungen auf Landschaft und Okologie. Der Wertder Inntallandschatft in die-
sem Gebiet finde insbesondere im Landschaftsschutzplan Inntal Sid Ausdruck. Nicht zuféllig
seien seine Ufer als Naherholungsgebiet fur Fahrradfahrer wie Spazierganger erschlossen.
Besonders bedenklich sei die durch den Verlauf entlang des Inns bedingte Nahe zu Hoch-
wasserschutzanlagen und hochwassergefdhrdetem Bereich, sowie die signifikante Querung
mehrerer Vorranggebiete Hochwasserschutz. Hinsichtlich der Trassenvariante Oliv wendet
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die Stadt Rosenheim ein, dass die Stapelung der Verkehre im Zuge der Querung der Staats-
stral3e 2010 sowie der lange Verschneidungsbereich zur A 93 zu einer Verletzung des Land-
schaftsbildes fihre. Hinzu kdmen etliche negative Auswirkungen im Hinblick auf die 6kologi-
schen Funktionen des Raums. So musste bei dieser Variante eine Querung der Kaltenaue
mit schwierigen Voraussetzungen der Boden-und Bodenwasserverhaltnisse realisiert wer-
den. Weiterhin wiirden sich nachteilige Auswirkungen auf die Flora und Faunaim Natur-
schutzgebiet Kalten ergeben. Daneben misste das FFH-Gebiet Auer Weidmoos mit Kalten
und Kaltenaue durchquert werden, womit eine dauerhafte Zerschneidung eines groR3flachi-
gen, im Bestand zusammenh&angenden, Uberregional bedeutsamen Landschaftsraums ein-
herginge. Die Stadt Rosenheim wendet zudem ein, dass allen Neubautrassen das Risiko
immanent sei, dass bestimmte Schnellverbindungsziige im Personenfernverkehr zukiinftig
an Rosenheim vorbeigefuhrt wiirden.

Die Gemeinde ARIling hat mit Schreiben vom 23.07.2020 Stellung genommen und begrif3t
grundsatzlich die Verkehrsverlagerung von der Straf3e auf die Schiene. Bedenken hat die
Gemeinde mit Blick auf die steigende Belastung durch Bahnlarm und Stérungen im Nahver-
kehr. Weiter bestehen Zweifel aufgrund der Zweigleisigkeit ab dem Bahnhof Grafing.

Die Stadt Bad Aibling hat mit Schreiben vom 24.07.2020 Stellung genommen und fuhrt aus,
dass sie die Trassenvarianten Gelb, Turkis und Oliv ablehne. Die Stadt sieht inr Pradikat
,Heilbad“ als gefahrdet an, da sie als Kurstadt besonders strenge Larmwerte und Auflagenin
puncto Lufthygiene einzuhalten habe. Der Gesundheitssektor, speziell der Kurbetrieb, sowie
der Tourismus héatten fir die Stadt Bad Aibling eine erhebliche wirtschaftliche Relevanz. Der
Bau einer Schnellbahnstrecke mit inrer massiven Zerschneidungswirkung im éstlichen Nah-
erholungsbereich von Bad Aibling hatte einen massiv negativen Einfluss auf die Aufenthalts-
qualitat in diesem Bereich. Es drohten ein Einbruch bei den Gaste- und Ubernachtungszah-
len, der sehr viele Arbeitsplatze gefahrden konne. Die Stadt macht insbesondere geltend,
dass die geplanten Trassen in rAumlicher Nahe zu einem der bedeutendsten Beherber-
gungsbetriebe der Stadt, mehreren larmsensiblen Klinikeinrichtungen sowie bedeutenden
Freizeiteinrichtungen verliefen. Auch das Landschaftsbild werde erheblich beeintrachtigt und
Landschaftsflachen zerstért. Daneben macht die Stadt auf die Bedeutung der umgebenden
Moore flr eine Kurstadt aufmerksam, wie z.B. Harthauser Filze, Kellermoos und Tattenhau-
ser Moos. Durch die geplanten Trassen wiirden diese in erheblicher Lange, insbesondere
durch eine befurchtete Entwasserung, unbrauchbar gemacht. Die Moor- und Feuchtgebiete
lagen teilweise in FFH- bzw. Naturschutzgebieten, die unangetastet bleiben missten. Moore
seien auch bedeutende CO2-Speicher, die fir den Klimaschutz hochste Prioritéat besaien.
Das Vorhaben habe auch negative Auswirkungen auf die Landwirtschaft. Neben der erhebli-
chen Inanspruchnahme und der Zerschneidung landwirtschaftlicher Flachen spiele die
Landwirtschaft auch eine wichtige Rolle in Verbindung mit Bad Aibling als Tourismus- und
Freizeitregion. Diese lebe von der umgebenden Kulturlandschaft, die gefahrdet wiirde, wenn
den Landwirten die Existenzgrundlage entzogen wiirde. Das finanzielle Standbein ,Ferien
auf dem Bauernhof” sei gefahrdet. Eine zusatzliche Belastung entstlinde fur die Landwirte
durch die lange Bauzeit, in der StralRen, Wege und Briicken nicht mehr wie gewohnt pas-
sierbar und grof3e Umwege in Kauf zu nehmen waren. Zudem seien die meisten Bauwerke
oberirdisch geplant, wodurch nicht nurimmense Bauflachen in Anspruch genommen (bis zu
350 ha), sondern in der Folge auch Ausgleichsflachen von bis zu 1.000 ha im gesamten
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Landkreis bendtigtwirden. Da die Stadt Bad Aibling direkt an der Mangfall in einem hoch-
wassergefahrdeten Gebiet liege, sei in der Vergangenheit viel in den Hochwasserschutz an
der Mangfall investiert worden. Die naturnahe Sanierung der Mangfalldeiche habe zu einem
attraktiven Naherholungsbereich geflhrt und zu einer beliebten Fahrradstrecke zwischen
Feldkirchen-Westerham und Rosenheim. Ausgleichsmalinahmen fir die technische Sanie-
rung der Deiche hétten insbesondere in den Auwaldrelikten (Deichriickverlegungen und
Bachverlegungen in den Auwald) eine stark verbesserte Biotopqualitat bewirkt. Eine
Bahntrasse, verbunden mit einem grof3en Briickenbauwerk an dieser Stelle, wiirde diese
Bemihungen konterkarieren. Zudem wandle die Stadt gegenwartig den Komplex des ehe-
maligen Klinikums Harthausen in ein Wohngebiet um. Insbesondere die Variante Turkis wir-
de in geringem Abstand an diesem neuen Wohngebiet vorbeifihren und dessen Wohnquali-
tat erheblich beeintréchtigen, sei es durch Larm, oder durch massive Larmschutzwande. Der
Stellungnahme der Stadt Bad Aibling sind eine Reihe von Anlagen beigefigt, u.a. eine Uber-
sicht der betroffenen Kur- und Freizeiteinrichtungen und Stellungnahmen aus dem Kreis der
Offentlichkeit.

Die Gemeinde Brannenburg hat mit Schreiben vom 21.07.2020 Stellung genommen. Gegen
das Vorhaben wendet sie ein, dass der Neubau einer Hochleistungstrasse mit den entspre-
chend groRen Kurvenradien und den dazugehorigen Uberwerfungsbauwerken eine fast voll-
standige Veranderung der bestehenden Infrastruktur bedeute. Sehr kritisch sieht die Ge-
meinde die Verlegung des Bahnhofs Brannenburg. Neben der enormen Inanspruchnahme
von landwirtschaftlichen Flachen durch den Trassenbau, wiirden weitere Hektar bendtigt, um
den Bahnhof mit dazugehdrigem Parkplatz zu bauen. Die Zufahrtswege zum verlegten
Bahnhof wiirden zusétzlich Flache bendtigen und weiter zur Zerschneidung landwirtschaftli-
cher Flachen beitragen. Zudem bestiinde die Gefahr, dass die Nutzung der Bahn durch die
Verlegung des Bahnhofs an Attraktivitat verliere und vermehrt das Auto benutzt werde. Bei
einer Verkniupfungsstelle Breitmoos wiirde die Bahnhofsverlegung zu erheblichen Wettbe-
werbsnachteilen im Bereich Tourismus fiihren. Gaste, die mit der Bahn anreisten, kénnten
derzeit das Ortsgebiet fu3laufig erreichen. Weiter fuihrt die Gemeinde gegen das Vorhaben
die Verlarmung der betroffenen Gemeindeteile an. Kritisch sieht die Gemeinde dabei vor
allem, dass sich auch die Schalleinwirkungen aus der Bestandsstrecke, der St 2363 und der
BAB A 93 auswirken wiirden. Zudem sei ein erheblicher Attraktivitatsverlust fir Ferienwoh-
nungen und den gesamten Ort durch die zusétzliche Larmbelastung zu erwarten. Der Bau
der Neubaustrecke stelle einen massiven Eingriff in das Orts- und Landschaftshbild dar. Ins-
besondere werde die mégliche Verknlpfungsstelle Reischenhart mit den geplanten 3 Ebe-
nen trotz einer in die Erde abgesenkten Ebene zu einem die Landschaftdominierenden
Bauwerk. Mit den geplanten Rampen, Uberwerfungsbauwerken und Briicken sowie den hier-
fur bendtigten Flachen und H6henveranderungen verandere sich das Landschaftsbild dra-
matisch. Durch die Zerstérung des Landschaftsbildes seien massive Rickgange des Tou-
rismus nicht zu vermeiden, was auch zum Verlust einiger Existenzgrundlagen der Burgerin-
nen und Birgern fihrenkdnnte (z.B. Ferien auf dem Bauernhof). Die Gemeinde fuhrtweiter
aus, dass die geplanten westlichen Trassenverlaufe in vollem Umfang im Landschafts-
schutzgebiet ,Inntal- Sid“ lagen. Die Gefahrder Zerstérung dieses Gebiets sei grof3. Beson-
ders sensibel seien auch die Moorflachen im nérdlichen Bereich von Brannenburg (Abde-
cker-, Brandfilze und Schnepfenluck). Die besondere Bodenbeschaffenheit (Moorboden) im
Gebiet Breitmoos bedinge eine spezielle Floraund Fauna. Diese spezielle Tier- und Pflan-
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zenwelt werde durch die Durchquerung mit der geplanten Trasse gefahrdet. Insbesondere
lebten im Bereich der geplanten Trassen schitzenswerte und geschutzte Tiere wie z.B. die
,Kleine Hufeisennase®. Durch den Neubau eines dritten und vierten Gleises wiirden landwirt-
schaftliche Flachen nicht nur durchschnitten undin nicht mehr nutzbare Teile getrennt, son-
dern insgesamt grofRe Mengen an landwirtschatftlicher Flache verbraucht. Das Risiko sei
hoch, dass Landwirte ihre Existenzgrundlage verléren und den Betrieb aufgeben missten.
Dadurch wirden auch die almwirtschaftlichen Weideflachen nicht mehr bewirtschaftet wer-
den kdnnen. Das hatte auch fur die gesamte Kulturlandschaft im Inntal negative Folgen.
Massive weitere Einschrankungen fur den Tourismus wegen Verwilderung Almflachen und
Waldern wéren die tragische Konsequenz. Weiter wird eingewandt, dass im gesamten Be-
reich Breitmoos der Grundwasserspiegel sehr hoch sei und deshalb ggf. abgesenkt werden
musste. Durch die Absenkung seien nicht nur die landwirtschaftlichen Flachen und Biotope
im Umfeld betroffen, auch kdnnten durch Setzungen des Gelandes Schaden an Gebauden,
am Kanalsystem und am bestehenden Verkehrsnetz die Folge sein. Auch sei zu bedenken,
dass die Verkniipfungsstelle Breitmoos im Uberschwemmungsgebiet, im hochwassergefahr-
deten Bereich und im Vorranggebiet fir Hochwasserschutz geplant werde. Das Uber-
schwemmungsgebiet Tiefenbach/Breitmoos sei flr die Gemeinde von immenser Bedeutung,
da die Bache Mooseckergraben, Griel3enbach und Kirchbach bei Regen und Schnee-
schmelze das Oberflachenwasser des gesamten Gemeindegebiets zum Inn tragen wiurden.
Durch die dortigen Retentionsflachen hitten bisher Uberschwemmungskatastrophen wei-
testgehend vermieden werden kénnen.

Die Gemeinde Flintsbach am Inn hat mit Schreiben vom 22.07.2020 Stellung genommen und
fuhrt aus, dass sie aufgrund der Enge und der topographischen Tallage keine Moglichkeit far
eine oberirdische Neubautrasse mit oberirdischen Verkniipfungsstellen sehe. Nach ihrer Auf-
fassung kénne nur eine durchgehende Tunnelldsung Einwirkungen auf das enge Inntal min-
dern. Sollte eine Neubautrasse erforderlich sein, komme aus Sicht der Gemeinde nur die
Variante Violett mit Untertunnelung des Inns in Frage, denn die geplante Innquerung im Be-
reich der sog. Vogelinsel sehe sie kritisch. Die benotigten Pfeiler fir das Brickenbauwerk
wirden den sensiblen Bereich der Vogelinsel zerstéren. Durch die Querung des Inns verlo-
ren Vogel Ruhe- und Fortpflanzungsstatten. Nicht nur die Lebensraume der Vogel, sondern
auch der Lebensraum von seltenen bzw. geschitzten Tieren und Pflanzen wiirde beeintrach-
tigt oder sogar zerstort. Flachenmal3ig stark betroffen seien auch die Innauen. Diese dienten
als Retentionsflache und wiirden im Falle eines Hochwasserabflusses als Uberflutungsflache
genutzt. Die Gemeinde fiihrt aus, sie sei bereits stark durch Stral3en (BAB A 93, St 2089),
Bahnlinie (Kiefersfelden-Rosenheim) sowie Ol-, Gas- und Stromleitungen belastet. Ein zu-
satzlicher Flachenbedarf verhindere eine weitere Entwicklung der Gemeinde. Die Realisie-
rung der Verknipfungsstelle Breitmoos bedeute einen Neubau bzw. die Verlagerung des
Haltepunkts Flintsbach a. Inn an die aul3ere Grenze der Gemeinde. Die ful3laufige Erreich-
barkeit ginge verloren, der 6ffentliche Nahverkehr kdnnte an Attraktivitat verlieren. Dartber
hinaus stelle sich in diesem Zusammenhang grundsatzlich die Frage, was mit der aufgelas-
senen Bestandsstrecke passiere. Die Gemeinde fiihrt weiter aus, dass sie erhebliche Aus-
wirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild vor allem durch die oberirdischen Verknip-
fungsstellen und die daraus resultierenden Uberschneidungen der Bahnlinien befiirchte. Mit
ihren Naherholungsgebieten biete die Gemeinde sowohl Einheimischen als auch Touristen
Mdglichkeiten zur Erholung und Freizeitgestaltung. Der Tourismus habe in der Gemeinde
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Flintsbach a. Inn einen erheblichen Stellenwert. Durch die erheblichen Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes sowie der Larm- und Schadstoffbelastungen sei ein massiver Rick-
gang zu erwarten. Verknupfungsstellen, notwendige Uberwerfungsbauwerke, ggf. zusatzli-
che Uberholgleise, neue Bahnhofe bzw. Haltepunkte sowie die Schaffung von Zufahrtsstra-
Ren und P+R-Parkplatzen fuhrten zu einer massiven und unwiederbringlichen Vernichtung
von land- und forstwirtschaftlichen Nutzflachen. Aufgrund der Flachenentnahmen aus der
Landwirtschaft hatten die Landwirte mit massiven Einbuf3en zu rechnen. Durch die Baumalf3-
nahme wiirde auch die Qualitat der Béden leiden. Die Nutzung von Feldern werde einge-
schrankt; Felder wiirden zerschnitten, tberbautund von Stralen und Wirtschaftswegen ab-
geschnitten. Die klein parzellierte Struktur der landwirtschatftlichen Betriebe erfordere einen
groReren Umwegeverkehr. Dadurch sei die Erreichbarkeit der Bewirtschaftungsflachen mit
einem hdheren Zeitaufwand verbunden.

Die Stadt Grafing bei Miinchen hat mit Schreiben vom 02.07.2020 Stellung genommen und
kritisiert, dass im ROV nur ein Teilabschnitt des Vorhabens, Nr. 7, ,,ABS/NBS Munchen -
Rosenheim - Kiefersfelden - Grenze DA (-Kufstein)" im vordringlichen Bedarf des Bundes-
schienenwegeausbaugesetzes (BSchWAG) gepruftwerde, wohingegenfur die anderen Teil-
abschnitte, die ,NBS Grafing-Tuntenhausen/Grof3karolinenfeld" sowie der ABS Trudering-
Grafing-Rosenheim-Kiefersfelden", derzeit noch keine Vorplanungen vorlagen. Die Auswir-
kungen der im Raumordnungsverfahren gepriiften NBS Tuntenhausen-Kiefersfelden seien
aber nicht auf diesen Teilabschnitt beschrénkt. Einerseits wiirde dies bereits eine Vorent-
scheidung fur den Landkreis Ebersberg bedeuten. Andererseits belasteten die durch die
Neubaustrecke entstehenden Kapazitatserweiterungen zwangslaufig auch die anschlie3en-
den Streckenabschnitte und davon sei auch das Gemeindegebietder Stadt Grafing betrof-
fen.

Die Gemeinde GrofR3karolinenfeld hat mit Schreiben vom 24.07.2020 Stellung genommen.
Die Gemeinde aul3ert insbesondere starke Bedenken gegentber den Trassenvarianten Blau
und Violett, in denen die Trassenplanung an der Verknupfungsstelle auf Hohe des beste-
henden Bahnhofs der Gemeinde enden solle. Kritisch wird insbesondere gese hen, dass ein
erforderliches zusatzliches Uberwerfungsbauwerk Richtung Westen nicht Bestandteil des
Raumordnungsverfahrens sei. Grundsatzlich stelle eine Verkniupfungsstelle im Ort mit Bau-
werk und zusatzlichen Gleisen eine erhebliche Belastung fiir die direkten Anwohner dar,
ebenso fur den Tierschutz und das Landschaftshild. Es drohe ein Verlust von Lebensqualitét,
insbesondere auch durch Larm und Erschitterungen sowie Gesundheitsgeféhrdungen und
flachendeckende Wertminderungen. Die Bauphase hatte auch erhebliche Auswirkungen so-
wohl auf den Individualverkehr, wobei die im Bau befindliche Westtangente bertcksichtigt
werden miisste. Aber auch auf den OPNV, der von vielen Buirgern genutzt werde. Durch den
Bau beflirchtet die Gemeinde eine Trennung der historisch gewachsenen Gemeinde und
dadurch Erschwerungen im taglichen Leben der Birger, insbesondere wenn Querungsmég-
lichkeiten wegfallen wiirden. Die Gemeinde sieht sich auch in ihrer Planungshoheit und ihren
Gestaltungsmdglichkeiten beschrénkt. Problemtisch sieht die Gemeinde ferner, dass die
Planung mit der Verknuipfungsstelle ende und sich daher sdmtliche Statistiken und Ermitt-
lungen der raumbedeutsamen Belange nur bis zu diesem Punkt erstrecken wiirden. Auswir-
kungen auf die Gemeinde hatte aber auch der bereits jetzt schon absehbare weitere Stre-
ckenverlauf Richtung der Gemeinde Tuntenhausen, insbesondere in puncto Larm und Fl&-
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chenverbrauch. Der weitere Verlauf der Strecke sollte daher bereits Gegenstand dieses
Raumordnungsverfahrens sein. Weiter bemangelt die Gemeinde, dass auch der weitere Ver-
lauf der Trassen Gelb und Oliv ab der Verkniupfungsstelle Riederbach sowie der weitere Ver-
lauf der Trassen Blau und Violett ab der Verkntipfungsstelle Aubenhausen, und die jeweils
nordlichen Uberwerfungsbauwerke nichtins ROV mit einbezogen worden seien. Weiter fiihrt
die Gemeinde aus, dass der Prifungsbereich bis Grafing zu erweitern ware, um alle raum-
bedeutsamen Belange in die Entscheidungsfindung miteinbeziehen zu kénnen. Schlief3lich
weist die Gemeinde auch auf den Grundsatz des Regionalplans der Region Stidostoberbay-
ern hin, wonach fuir den Brenner-Nordzulauf eine Tunnellésung angestrebt werden solle.
Dies solle in der landesplanerischen Beurteilung als Vorgabe fiir den Planungstrager formu-
liert werden. Die Gemeinde meint, dass derzeit diese Vorgabe in der Planung keine Berck-
sichtigung finde. Tunnellésungen seien im gesamten Planungsraum derzeit nur dort vorge-
sehen, wo es sich aufgrund der Topographie zwingend ergebe. Die Vorgabe im Regional-
plan sei jedoch weiter gefasst. Weiter vermisst die Gemeinde ein fur die Region vertragliches
Konzept fur die wohl umfangreichen BodenaustauschmaRnahmen wahrend der Baumalf3-
nahme sowie die Beseitigung des Abraums aus Tunnelbohrungen, welches nicht nur die
entsprechenden Flachen zur Aufbringung erfasse, sondernauch die Verkehrswege aufzeige,
die hierfur nétig seien. Gleiches gelte fur die erforderlichen Ausgleichsflachen. Grundsatzlich
fuhrt die Gemeinde zu allen Trassenvarianten aus, dass in den Verfahrensunterlagen teil-
weise die bauplanungsrechtlichen Bereiche nicht zutreffend erfasst seien, was insbesondere
Auswirkungen auf die Bewertung des Schallschutzes habe. Ebensowiirden alle Varianten
grol3e Teile der landwirtschaftlichen Flachen durchschneiden, was existenzbedrohende
Auswirkungen haben kdnne. Die Gemeinde sieht aufgrund des hohen Flachenverbrauchs
insbesondere die Varianten Turkis, Blau und Violett kritisch. Dammbauwerke aufgrund der
Hohenunterschiede riefen zusatzliche negative Auswirkungen auf das Landschatftsbild her-
vor. Die Trassen hatten negative Auswirkungen auf Freizeit und Erholung, da Radwege,
Naherholungsgebiete, aber auch die Wohnqualitat in den privaten Garten seien betroffen.
Die Gemeinde sieht auch die Probleme von Larm, Staub und Erschitterungen wahrend der
Bauzeit bei den Ortschaften, die innerhalb des Korridors gelegen seien. Die Trassen wiirden
den Charakter der Orte und des landlichen Raumes verandern, insbesondere die Verknip-
fungsstellen Riederbach und Ostermiinchen hatten erhebliche negative Auswirkungen auf
die betroffenen umliegenden Weiler, wie Aschach, Krabichl, Jarezéd oder Hilperting. Der
Stellungnahme der Gemeinde GroRRkarolinenfeld sind eine Reihe von Anlagen beigefligt, u.a.
verschiedene Stellungnahmen und Lageplane.

Die Gemeinde Kiefersfelden hat mit Schreiben vom 17.07.2020 Stellung genommen und
fuhrt aus, dass die Planung der Eisenbahnzulaufstrecke zum Brennerbasistunnel eine der
wichtigsten InfrastrukturmafRnahmen fur Kiefersfelden und das gesamte Inntal darstelle.
Grundsatzlich begriif3e die Gemeinde die Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf die
Schiene. Da alle funfim Raumordnungsverfahren zu prifenden Trassenvarianten die Ge-
meinde Kiefersfelden im Tunnel unterfihren, kdnne sie sich im Rahmen ihrer Stellungnahme
im Raumordnungsverfahren darauf beschréanken auszufuhren, dass die Planung so erfolgen
muisse, dass keinerlei Auswirkungen auf die oberirdische Bebauung (Erschitterung/Larm)
und die Trink- und Grundwassersituation erfolgen dirften. Ansonsten schlief3t sich die Ge-
meinde den grundsatzlichen Forderungen des Landkreises Rosenheim zur Gesamtplanung
an.




Der Markt Kirchseeon hat mit Schreiben vom 15.07.2020 Stellung genommen und beman-
gelt, dass nur ein Teilabschnitt des Vorhabens ,ABS/NBS Munchen — Rosenheim — Kiefers-
felden — Grenze D/A (-Kufstein)“ in das Raumordnungsverfahren einbezogen wurde. Ferner
weist er darauf hin, dass mit einem Bau der Neubautrassen Fakten und Prajudizen geschaf-
fen wiirden, die zu einer massiven Mehrbelastung der Bevdlkerung im Raum Grafing — Tru-
dering und damit der Burgerinnen und Birger der Marktgemeinde Kirchseeon fuhrten. Es
wird daher um ein neues, den gesamten Raum Kiefersfelden — Trudering umfassendes ROV
gebeten. Eine Planung misste bereits jetzt stattfinden, da andernfalls die bestehenden S-
Bahngleise fur die Zige verwendet werden missten. Auch weist die Marktgemeinde auf die
bereits derzeit bestehende hohe Larmbelastung hin.

Die Stadt Kolbermoor hat mit Schreiben vom 22.07.2020 Stellung genommen und fiihrt aus,
dass sie die vorliegende Planung ablehne. Das Mangfalltal sei der am dichtesten besiedelte
Raumim gesamten Landkreis Rosenheim, sodass der Bau der Neubaustrecke einen enor-
men Eingriff und eine gewaltige Verschlechterung der Wohn- und Lebensqualitat darstelle
und Larmund Erschitterungen mit sich bringe. Insbesondere das untere Mangfalltal mit den
Orten Feldkirchen-Westerham, Bruckmuihl, Bad Aibling, Kolbermoor und Rosenheim stelle
einen Siedlungsraum dar, der intensive Verflechtungen (Schulen und Bildungseinrichtungen,
Kultur und Wirtschatft, Freizeit und Erholung) aufweise. Die geplanten Trassen wiirden die-
sen Verflechtungsraum extrem durchschneiden und trennen und eine nachhaltige Raument-
wicklung im unteren Mangfalltal verhindern. Die Stadt fihrt aus, dass die Trassen nach der-
zeitigem Planungsstand massiv in den Naturhaushalt und die Landschaft eingriffen, was die
Lebensraume von geschitzten Tier- und Pflanzenarten gefahrde. Es wiirden FFH-Gebiete,
Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete sowie Waldgebiete durchkreuzt und beeintrach-
tigt. Der oberirdische Trassenverlauf bedeute Dammbauten, die sowohl eine grol3e Gefahr
fur das Uberleben von Reptilien- und Amphibienarten darstellten als auch aufgrund des ent-
sprechenden Schutzstreifens zur Zerschneidung fuhrten. Auch das Landschaftsbild erfahre
eine neue negative Pragung und werde deutlich beeintrachtigt, insbesondere sei der Alpen-
raum als eine einzigartige Natur-, Kultur- und Erholungslandschaft zu schiitzen. Dadurch
wirden auch Freizeitgestaltungsmoglichkeiten und Erholungsbereiche erheblich beeintrach-
tigt und zerstort. Daneben sei zu beachten, dass die Stadt Kolbermoor direktan der Mangfall
in einem hochwassergefahrdeten Gebiet liege. Die geplanten Trassen wiirden durch Hoch-
wasserschutzgebiete fihren und damit die Investitionen in den Hochwasserschutz der letz-
ten Jahrzehnte konterkarieren. Insbesondere fihrten die Trassenvarianten Turkis, Gelb und
Oliv im Bereich der Aiblinger-Au quer durch Hochwasserretentionsflachen. Eine Trassenfih-
rung in Hochlage wiirde die Wirksamkeit des Hochwasserschutzes massiv beeintrachtigen.
Ein wirkungsgleicher Ausgleich des verlorenen Retentionsvolumens sei aufgrund d er topo-
graphischen Gegebenheiten nicht mdglich. Es seien auch negative Auswirkungen auf die
Wasserversorgung und das Grundwasser zu befiirchten, insbesondere Eingriffe in beste-
hende Versorgungsleitungen. Die Stadt erwartet durch das Vorhaben erhebliche negative
Effekte auf den Verkehr, wie Verkehrsverlagerungen auf den bestehenden Stral3ennetzen,
Larmbelastung und Riickstaus. Das vorhandene Stral3ennetz sei bereits derzeit an der
Grenze seiner Leistungsfahigkeit. Eine zusatzliche Belastung der Verkehrsinfrastruktur wah-
rend der Bauphase Uber mehrere Jahre wiirde das Verkehrsnetz vollig Gberlasten und die
regionale Wirtschaft zum Erliegen bringen. Die Stadt erarbeite derzeit ein Radverkehrskon-
zept und sieht bereits umgesetzte als auch geplante Malinahmen durch die Planungender
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Bahn empfindlich beeintrachtigt bzw. sogar verhindert. Dieser Umstand bedeute einen weite-
ren massiven Einschnitt in die Belange der Stadt Kolbermoor. Die geplanten Trassen wiirden
im erheblichen Umfang bislang zusammenhé&ngende landwirtschaftliche Flachen zerschnei-
den. Die von den Trassen betroffenen Flachen seien die einzigen Gebiete, die einer land-
wirtschaftlichen Nutzung noch zur Verfliigung stiinden. Durch die Zerschneidung trete eine
erhebliche Entwertung auf, so dass damit zu rechnen sei, dass in Zukunft keine Landwirt-
schaft mehr im Stadtgebiet Kolbermoor betrieben werde und die damit verbundene, einst-
mals die Stadt pragende Kultur endgiltig verschwinde. Auch bendtigte Flachen fur Zwi-
schenlagerungen von Aushub und Einbaumaterial wiirden zu einer unvertraglichen Inan-
spruchnahme der ohnehin knappen landwirtschatftlichen Produktionsflachen fiihren.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat mit Schreiben vom 22.07.2020 Stellung genommen und
fordert, eine Ausweitung des Betrachtungsraumes im ROV vorzunehmen, um einseitige Vor-
festlegungen zu verhindern und Méglichkeiten fir eine weitere Zuganglichkeit zum Brenner -
Nordzulauf unter Umfahrung des Bahnknotens Muinchen zu eréffnen. Der Gesamtumgriff
(gemeinsamer und erweiterter Planungsraum) des gegenstandlichen ROV wird aus Sicht der
Landeshauptstadt Miinchen als zu gering angesehen. Der Bereich fir die Trassenfindung
sollte mindestens auf den Raum westlich von Grafing und dstlich von Salzburg erweitert
werden, da der auf den Raum Tuntenhausen-Rosenheim begrenzte Umgriff ein umfassen-
des Raumfindungskonzept verhindere und die Mdglichkeiten fir weitere Trassen stark ein-
schranke. Zudemwirde mit diesem begrenzten Raum eine Trassenvorfestlegung zur Fiih-
rung des Schienengiterverkehrs ausschlief3lich tber die Strecke durch Minchen erfolgen.
Der zugrunde gelegte Kriterienkatalog sei daher anzupassen und die Grobtrassen seien in
einem wesentlich weiteren rAumlichen Umgriff zu suchen. Nur dadurch kdnne gewahrleistet
werden, dass es nicht von vorneherein eine Vorfestlegung auf die Strecke Miinchen-
Rosenheim gebe, sondern dass auch Guterverkehrstrassen aus/in Richtung Regens-
burg/Muhldorf/ Passau mitbertcksichtigt werden konnten. Grundsatzlich verfolge die Stadt
das Ziel, den Bahnknoten Miinchen vom tiberregionalen Guterverkehr zu entlaste n und die
bestehenden Guterverkehrsstrecken fir den Personenverkehr nutzbar zu machen.

Der Markt Neubeuern lehnt mit Schreiben vom 07.07.2020 die Trassenvariante Blau ab, da
deren oberirdische Flhrung das Ortsgebiet und viele Funktionsflachen zerschneiden wirde.
Die Marktgemeinde betont allgemein, dass fiir das Planungsvorhaben des Brenner -
Nordzulaufs die rechtlichen Voraussetzungen fehlten und fur die Zulaufstrecke vor Aufnahme
in den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) weder eine Ermittlung des Bedarfs noch der Wirt-
schaftlichkeit vorgenommen worden sei. Es ware aber vor der Planung einer zusatzlichen
Trasse zu Uberprifen gewesen, ob die Vorhabentragerin nicht schon durch die Ertiichtigung
der vorhandenen Bahnstrecke zwischen Kiefersfelden und Tuntenhausen ihre Planungsziele
erreichen hatte konnen. Der Markt fuhrt aus, dass er auf seinem Gemeindegebiet drei Trink-
wasserbrunnen betreibe und damit die Versorgung der Gemeinde selbstaber auch benach-
barter Gemeinden gewahrleiste. Die Variante Blau wiirde das gemeindliche Wasserschutz-
gebiet queren. Es stehe zu befurchten, dass Bau und Betrieb der Trasse Blau erhebliche
nachteilige Auswirkungen auf den Grundwasserkorper hatten. Die Gemeinde sieht auchihre
Plane zur Erweiterung der Klaranlage und zur Verlagerung des Wertsto ffhofes als gefahrdet
an. Dies seien aber notwendige Projekte, um das stadtebauliche Entwicklungspotenzial auf
der kleinen Gesamtgemeindeflache zu nutzen. Der Bau der Trasse bedeute daher einen
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Eingriff in die Planungshoheit der Marktgemeinde. Weiter beféanden sich gro3e Teile des
Neubeurer Gemeindegebiets im Landschaftsschutzgebiet Inntal-Sid. Dieser Bereich entlang
des Inns und nach Nordosten hin zeichne sich durch landschatftliche Unberihrtheit aus;
Uberortliche Verkehrsinfrastruktur fande sich darin nicht. Auch wiirden entlang des Inns und
in den zahlreichen landwirtschaftlich genutzten Flachen haufig streng geschutzte Fleder-
maus- und Vogelarten gesichtet. Die vorgesehene Trassenvariante wiirde fast vollstandig
durch dieses Landschaftsschutzgebiet verlaufen und dieses beeintrachtigen. Die Marktge-
meinde sieht auch das Erholungsgebiet ,Neubeurer See” und seine eigene touristische Mar-
ke ,Kulturdorf Neubeuern® in Gefahr. Das Erholungsgebiet Neubeurer See habe Utberregio-
nale Bedeutung. Tagesgaste aus den umliegenden Gemeinden, der Region Rosenheim,
aber auch aus dem benachbarten Tirol wiirden dieses Erholungsgebiet regelmafiig besu-
chen. Die vorgesehene Trassenfuhrung wiirde den Wertdes Neubeurer Sees wesentlich
einschranken und die getatigten kommunalen Investitionen und Anstrengungen vollig ent-
werten. Als Tourismusgemeinde wirde vor allem auch die Bauzeit der Zulaufstrecke die At-
traktivitat des Orts enorm schwéchen und damit etliche Betriebe im Ort vor Probleme stellen.
Ebenfalls spielten eine Vielzahl von Rad- und Wanderwegen touristisch eine bedeutende
Rolle (bspw. Innradweg, Schiffleutwanderweg), welche durch die Trassenvariante Blau in
ihrer Attraktivitat und auch in ihrem Bestand beeintrachtigt wirden. Die Gemeinde flhrt wei-
ter aus, dass die geplante Trasse im erheblichen Umfang bislang zusammenhé&ngende
landwirtschaftliche Flachen zerschneide. Die von der Trasse betroffenen Flachen seien im
Wesentlichen die einzigen Gebiete, die einer landwirtschaftlichen Nutzung noch zur Verfi-
gung stiinden. Durch die Zerschneidung und die Notwendigkeit von Ausgleichsflachen fiir
den Bau der Trasse trete eine erhebliche Entwertung dieser Flachen auf, so dass damit zu
rechnen sei, dass in Zukunft viele landwirtschaftliche Betriebe zur Aufgabe gezwungen sei-
en. Ein pragendes Element der Gemeinde, das derzeit rund die Halfte des Gemeindegebiets
einnehme, wiirde somit immer weiter aus dem Ortsbild fallen.

Die Gemeinde NuRRdorf am Inn lehnt mit Schreiben vom 21.07.2020 die Trassenvariante
Blau ganzlich und im Fall der Trassenvariante Violett eine oberirdische Querung des Inns ab.
Im Einzelnen fiihrt die Gemeinde aus, dass durch die Unterquerung des Trinkwasserschutz-
gebietes durch die Trassenvariante Violett die Gefahr bestiinde, dass Quellen versiegten
und auf Dauer nicht mehr nutzbar seien. Weiter wirde die Trassenvariante Blau durch das
Landschaftsschutzgebiet Inntal-Sid, welches landschaftlich unbertihrt sei und als Lebens-
raum fir seltene Tier- und Pflanzenarten diene, verlaufen. Auch gefahrde die Trassenvarian-
te Blau die Hochwasserschutzmalnahmen der Gemeinde, da die vorgesehene Uberquerung
des Steinbachs im Bereich der Uberschwemmungsmulde die Retentionsraume durchtrenne.
Die Gemeinde befiirchtet weiter eine massive Einschrankung des Wertes des Erholungsge-
bietes NuRdorfer Innauen, welches als FFH-Flache ausgewiesen sei. Dieses habe Uberregi-
onale Funktion; Tagesgaste besuchten dieses Erholungsgebiet aus den umliegenden Ge-
meinden und der Region Rosenheim. Insbesondere die oberirdische Querung des Inns wird
unter mehreren Gesichtspunkten kritisch gesehen. Zum einen werde die sog. Vogelinsel
Uberquert, welche den verschiedensten Vogelarten als Brutstatte und Lebensraum diene.
Durch die Uberquerung mit einer Briicke werde der Lebensraum der Vogel stark beeinflusst
und wirde im schlimmsten Fall zur Abwanderung einiger Vogelarten fiihren. Aber auch aus
landschaftlichen Griinden sei die Inn-Uberquerung grundsatzlich abzulehnen. Denn sie be-
finde sich im Landschaftsschutzgebiet Inntal-Sud und am Beginn der FFH-Flache Nul3dorfer
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Innauen in einem hoch sensiblen Bereich des Inntals. Auch schadige eine Briicke quer durch
die Engstelle des Inntales, mit einer Oberkante Schallschutz von ca. 20 m Uber dem Talbo-
den das Landschaftsbild fir die nachsten Jahrhunderte. Die Trasse Blau zerschneide eine
siedlungsstrukturell gliedernde Freiflache zwischen dem Baugebiet am Inn und dem Bauge-
biet Mitterweidach, deren geplante Erweiterungsbereiche von den Emissionen der Trassen-
fuhrung belastet wiirden. Auch der Bereich der Land- und Forstwirtschaft werde durch beide
Trassenvarianten betroffen. Zum einen wiirde die Landschaft zerschnitten, wodurch die land-
und forstwirtschaftliche Bewirtschaftung gefahrdet sei. Zum anderen gefahrde die Enthahme
dieser Flachen aus der landwirtschaftlichen Nutzung die Existenz der Landwirte. Die Land-
wirtschaft in der Gemeinde sei gepragt von der Milchwirtschaft, die diese Flachen dringend
zur Futtermittelerzeugung bendtige. Der dafiir geeignete Boden stehe im Inntal nur in be-
grenzten Mengen zur Verfugung. Aber nicht nur die oberirdischen Trassen beanspruchten
die landwirtschaftlichen Flachen, sondern auch fir den 6kologischen Ausgleich miissten
noch zusatzlich Flachen zur Verfliigung gestellt werden. In der Summe fiihre dieser Flachen-
verbrauch zur Stilllegung landwirtschaftlicher Betriebe. Das gefahrde auch die Almwirtschatft.
Wenn nicht gentigend Weidetiere zur Bestockung der Alimweiden vorhanden seien, ver-
buschten diese; ein Verlust der wertvollen Kulturlandschaft sei unvermeidlich. Fir die Ge-
meinde Nuf3dorf bedeute dies den Verlust eines wesentlichen Bestandteile s ihres Erschei-
nungsbildes. Die Gemeinde fuhrt weiter aus, dass das Landschaftsbild fir den Fremdenver-
kehr sowie fiir die Naherholung von grof3ter Bedeutung sei.

Die Gemeinde Oberaudorf, vertreten durch die Verfahrensbevollméchtigte Dolde Mayen &
Partner, hat mit Schreiben vom 23.07.2020 Stellung genommen und fuhrtaus, dass die von
den Trassenvarianten Trkis, Oliv, Blau und Violett ausgehenden raumbedeutsamen Aus-
wirkungen auf dem Gebiet der Gemeinde Oberaudorf zu unzumutbaren Beeintréachtigungen
fuhrten. Gegen die Inanspruchnahme der Innauen nérdlich von Niederaudorf durch die Tras-
senvarianten Turkis, Oliv, Blau und Violett bestiinden erhebliche Bedenken, aufgrund von
erheblichen Eingriffen in Biotope und Waldflachen. Dem Vorhaben stiinden daher Belange
des Landschaftsschutzes entgegen. Der schiitzenswerte Charakter des Gebiets als Fluss-
landschaft und bauerliche Kulturlandschaft ginge durch o.g. Varianten verloren. Dies werde
durch die Realisierung der Verknipfungsstelle Niederaudorf-BAB, die zentral im Land-
schaftsschutzgebiet errichtet wiirde, verstarkt. Folge ware auch eine schwerwiegende Beein-
trachtigung des Erholungswerts der Innauen. Die Beeintrachtigung ergebe sich nicht nur da-
raus, dass ein erheblicher Teil der Innauen direkt fir das Vorhaben in Anspruch genommen
wurde, sondern auch aus demvon dem Vorhaben ausgehenden Larm und der Stdrung von
Blickachsen, selbst wenn es bereits Vorbelastungen durch die randlich der Innauen verlau-
fende Autobahn und die bestehende Bahnlinie gebe. Nach Auffassung der Gemeinde fuihrten
die genannten Trassenvarianten weiter zu unvertraglichen stadtebaulichen Beeintrachtigun-
gen, wie einer weiteren Verlarmung der dem Wohnen dienenden Gebiete, aber auch durch
nachteilige Auswirkungen auf Ortsbild und Denkméler, insbesondere durch die Errichtung
der Verknupfungsstelle Niederaudorf-BAB. Zudem werde die Vorbelastung der Gemeinde
durch Verkehrslarmimmissionen genauso wenig bericksichtigt wie die Schallreflexionen an
den Berghangen. Auch die Belange der Landwirtschaft waren erheblich negativ tangiert. Das
Vorhaben bendtige umfangreiche landwirtschatftliche Flachen, deren Verlust ware fur die
ortlichen Landwirte, die wegen der Enge des Tals tiber keine Ausweichmdglichkeiten verfug-
ten und schon heute das Problem hatten, ausreichend Futter fur die Kiihe zu beschaffen,
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existenzgefahrdend. Diese Problematik wiirde noch verscharft durch die Inanspruchnahme
weiterer landwirtschaftlicher Flachen als naturschutzrechtliche Kompensationsflachen. Nega-
tive Folgeerscheinungen fur den Natur- und Alpenraum wéaren die Folge. Die Gemeinde fuhrt
zusammenfassend aus, dass die genannten Auswirkungen auf Natur und Landschaft, das
Ortsbild, den Denkmalschutz, die Naherholung und die Landwirtschaft sowie die mit den Va-
rianten Tarkis, Oliv, Blau und Violett verbundenen Larmbeeintrachtigungen massive negative
Folgewirkungen fur den Tourismus, der den mit Abstand wichtigsten Wirtschaftsfaktor in der
Gemeinde Oberaudorf bilde, hatten. Nach Ansicht der Gemeinde kénnten zwar die dargeleg-
ten Beeintrachtigungen auf ihrem Gemeindegebiet durch die Tunnellésung der Variante Gelb
vermieden werden. Dennoch spreche sie sich nachdrticklich auch gegen die Variante Gelb
aus. Denn durch sie wiirden die gravierenden nachteiligen Auswirkungen nur aufdie Nach-
bargemeinde Flintsbach a. Inn verlagert werden. Abschliel3end fiihrt die Gemeinde eine aus
ihrer Sicht vorzugswirdige Trassenvariante auf, die vorsieht die Neubautrasse und die Be-
standsstrecke auf dem Gebiet der Gemeinde Oberaudorf vollstandig in Tunnellage zu fihren
und die Verknlpfungsstelle ,Niederaudorf-BAB“ in Richtung Westen in das Gebirgsmassiv
zu verlagern. Der Stellungnahme der Gemeinde Oberaudorfist zudem eine Stellungnahme
zur Betroffenheit der Natur- und Schutzgiter im Gemeindegebiet beigefigt.

Die Gemeinde Prutting beanstandet mit Schreiben vom 23.07.2020, dass sich die Planungen
erheblich auf die weitere Entwicklung der Gemeinde auswirken wiirden und die nachhaltige
Entwicklung der Gemeinde im landlichen Raum vollig konterkariert werde. Das Vorhaben
insgesamt, aber insbesondere die Trasse Violett werde daher abgelehnt. Zunéchst stellt die
Gemeinde den Bedarf fiir das Projekt in Frage. Weiter beflrchtet sie, dass zuklnftig eine
nachhaltige Siedlungsentwicklung der Gemeinde Prutting nicht mehr mdglich sei. Zudem sei
mit Erschwernissen im Bereich der kommunalen Daseinsvorsorge, insbesondere bei der
kommunalen Wasserversorgung zu rechnen, da das Vorhaben nachhaltig das Grundwasser
und damit die Trinkwasserversorgung von Prutting aber auch der benachbarten Gemeinden
beeintrachtige. Die Gemeinde beflrchtet weiter die Gefahrdung und nachhaltige Verschlech-
terung der einzigartigen und besonders zu schiitzenden Natur. Es seien verschiedene, sehr
hochwertige FFH-Gebiete, wie die Moore und Seen norddstlich von Rosenheim oder das
Simsseegebiet betroffen. Auch seien mit dem Vorhaben insbesondere wahrend der Bauzeit
erhebliche Beeintrachtigungen durch Larm und Erschitterungen in der Nahe der betroffenen
Siedlungsbereiche verbunden. Hinzu kdmen aus gemeindlicher Sicht nicht unerhebliche
Verkehrsbeeintrdchtigungen. Auch sieht die Gemeinde ihre Ortsfeuerwehr weder personell
noch materiell ausgeristet und in der Lage, den Brandschutz zu gewahrleisten.

Die Gemeinde Raubling, vertreten durch die Verfahrensbevollmachtigten Labbé & Partner,
hat mit Schreiben vom 22.07.2020 Stellung genommen und flhrt aus, dass die Gemeinde
mit Ausnahme der Varianten Blau und Violett von allen anderen Varianten betroffen sei. Dies
gelte insbesondere fur die Verknupfungsstelle Reischenhart sowie das angrenzende FFH-
Gebiet ,Moore um Raubling”. Zunachst wird die fehlende Bedarfsprufung geriigt. Unabhan-
gig davon sei die Gemeinde Raubling bei den das Gemeindegebiet betreffenden Varianten
Gelb, Turkis und Oliv die am starksten betroffene Gemeinde im Inntal. Dies gelte insbeson-
dere fur die Themenbereiche Larm und Flachenverbrauch. Sofern eine Realisierung derin
den Raumordnungsunterlagen dargestellten Trassenvarianten Gelb, Oliv oder Turkis weiter-
verfolgt werden sollte, kdnne dies nur unter Wegfall der Verkniipfungsstelle Reischenhart
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geschehen. Dariber hinaus sei aus Griinden der Schonung des Landschaftsbildes und ins-
besondere des Larmschutzes die Trasse in Tieflage zu fihren. Die Gemeinde Raubling sieht
insbesondere die Verkntpfungsstelle Reischenhart sehr kritisch. Zunachst bezieht sie sich
auf die Stellungnahme von Prof. Hohnecker, die ausfiihrt, dass die verkehrstechnischen Vo-
raussetzungen fur eine Verknupfungsstelle zwischen Rosenheim und der Staatsgrenze nicht
vorlagen. Die Verknlupfungsstelle sei verkehrstechnisch wirkungslos und fiihre zu unverhalt-
nismaRigen Nachteilen fur die Gemeinde Raubling, insbesondere in Bezug auf Flachenver-
brauch, Landschaftsbild und Larmbelastung. Weiter hitte ein so groR angelegtes Uberwer-
fungsbauwerk mit drei Ebenen (Neubaustrecke, Bestandsstreckengleis, Verbindungsgleise)
eines eigenen ROVs bedurft. Auch wiirde die Verknupfungsstelle in Reischenhart an der
denkbar unginstigsten Stelle zwischen Rosenheim und Kufstein liegen, da Verknipfungs-
stellen im Regelfall eine Parallellage der Neubaustrecke mit der Bestandsstrecke in einem
geraden Streckenabschnitt erforderten. Dies sei gerade im Bereich Reischenhart nicht der
Fall. Erforderlich seien daher aufwendige Rampen- und Briuckenbauwerke Uber die Be-
standsstrecke, sodass infolge der aufwendigen Bauweise der Weiche nbereich eine Ausdeh-
nung von ca. 1,5 km Ladnge umfasse. Die gemeindlichen Entwicklungsmdglichkeiten wiirden
durch die Verknupfungsstelle massiv und unverhéltnisméagig eingeschrankt. Auch bedeute
die Realisierung der Verknupfungsstelle Reischenhart eine noch zusétzliche Erhéhung der
Inanspruchnahme von land- und forstwirtschaftlichen Flachen.

Die Gemeinde Riedering hat mit Schreiben vom 23.07.2020 Stellung genommen und lehnt
die Trassenvarianten Blau und Violett V1 ab. Zur Trassenuntervariante V2 kdnne sie man-
gels ausreichender Unterlagen keine Aussage treffen. Die Gemeinde wendet ein, dass die
bisher intakte Raumstruktur in ihrer Gemeinde in jeder Hinsicht zerstort werde und ihr eine
bedarfsgerechte Weiterentwicklung notwendiger Siedlungsraume nicht mehr méglich sei.
Insbesondere wiirde durch das Vorhaben der Ortsteil Niedermoosen dauerhaft vom Hauptort
abgetrennt. Dies widerspreche der Siedlungspolitik der Gemeinde der letzten Jahre. Ortsbe-
reiche, welche derart einschneidend abgetrennt wiirden, verléren dadurch ihr typisches Ge-
prage und damit die Moglichkeit, einer inrem Charakter entsprechende Weiterentwicklung
durch stadtebaulich-planerische Instrumente zu erfahren. Weiter fuhrt die Gemeinde aus,
dass durch den Bau der geplanten Trassen grof3e Teile schitzenswerter Freiflachen fir im-
mer unwiederbringlich zerstort wiirden. Zu den betroffenen Flachen zahlten u.a. der Bereich
des Naturschutzgebiets am West- und Sudufer des Simssees sowie kleinere Teile ganzim
Sudwesten im noch weitgehend intakten Naturraum des Réthbaches am Ostrand der Lau-
terbacher/Rohrdorfer Filze. Auch vermisst die Gemeinde Ausfiihrungenin den Verfahrensun-
terlagen dazu, wie die zu erwartenden Umweltauswirkungen vermieden bzw. minimiert wer-
den kénnten bzw. wie der Ausgleichsbedarf bewaltigt werden solle. Die Auswirkungen auf
Landschaftsbild und Naturhaushalt seien daher aufgrund fehlender Angaben nicht prifbar.
Die Gemeinde stellt klar, dass sie freiwillig keine Ausgleichsflachen fir dieses Projekt zur
Verflgung stellen werde. SchlieR3lich bewertet die Gemeinde die durch das Projekt bedingte
Larmentwicklung auch auf Natur und Tierwelt als negativ. Sie fuhrt weiter an, dass durch die
Abtrennung des Ortsteils Niedermoosen eine langfristig wettbewerbsfahige und rdumlich
ausgewogene Wirtschaftsstrukturim dortigen Bereich nicht mehr entwickelt werden kénne.
Dies sei ganz besonders fir die in der Gemeinde ansassigen Kleinunternehmen mit erhebli-
chen Standortnachteilen verbunden. In gleicher Weise betroffen sei durch die negativen
Auswirkungen auch die Land- und Forstwirtschaft. Die Gro3e des Projekts bewirke, dass den
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Betrieben, insbesondere kleinbduerlichen Familienbetrieben, die fir inre Existenz unabding-
bar erforderlichen Flachen entzogen wiirden. Gerade aber die Landwirte seien es unter an-
deremauch, die fir eine gewisse wirtschaftliche Basis im Bereich Tourismus sorgten, bei-
spielsweise mit Angeboten wie Urlaub auf dem Bauernhof.

Die Gemeinde Rohrdorf hat mit Schreiben vom 24.07.2020 Stellung genommen und lehnt
die Varianten Blau und Violett ab. Die Gemeinde fuhrt aus, dass der Bau und Betrieb einer
Hochgeschwindigkeitstrasse eine Larmentwicklung bedeute, die zu schwerwiegenden Scha-
den an der Gesundheit der Anwohner fiihren konne. Mit Verwirklichung der Trasse und der
langen Baustellenphase wiirden Erweiterungsmaglichkeiten fur Industrie und Gewerbe be-
schnitten und geplante Neubaugebiete an Attraktivitat einbif3en. Die Gemeinde befirchtet
fur ihre zukunftige Entwicklung statt Zuzug und wirtschaftlicher Leistungsfahigkeit Rezession.
Damit stiinden auch viele Arbeits- und Ausbildungsplatze auf dem Spiel. Der derzeitige
Druck auf dem Wohnungsmarkt wiirde aber dennoch bestehen bleiben, da geeignete Fla-
chen fir Wohn- und Gewerbebebauung noch seltener wiirden. Von grol3er Bedeutung fiir die
Gemeinde seiim Falle einer Tunnellésung auch die Frage nach den Rettungsmdglichkeiten,
da die Freiwilligen Feuerwehren der Umgebung in keiner Weise fiur die Bergungim Tunnel
ausgestattet und ausgebildet seien. Mit dem Bau der Trassenvariante Blau durch die Rohr-
dorfer Filze wiirde ein zusammenh&ngendes Moor-, Wald- und Jagdgebiet zerschnitten. Die
Rohrdorfer Filze seien nicht nur als Lebensraum fur viele auch seltene bzw. vom Aussterben
bedrohte Tier- und Pflanzenarten bedeutsam, sondern auch als Wasser- und Kohlenstoffdio-
xidspeicher. Ebenso wichtig seien die Filze fur die Naherholung. Die kulturhistorische Bedeu-
tung des Torf- und Tonabbaugebietes Rohrdorfer/Lauterbacher Filze wirde in den Pla-
nungsunterlagen keine Erwéhnung finden. Eine weitere Innbriicke im Norden Rosenheims
(Variante Blau und Violett) wiirde durch ihre Pfeiler einen Riickstau des Inns bewirken und
vor allem bei Hochwasser den Abfluss von Mangfall, Sims und Rohrdorfer Achen behindern.
Damit stiege die Hochwassergefahr in Rosenheim, Stephanskirchen und Rohrdorf an. Ferner
wendet die Gemeinde ein, dass durch Tunnelbohrungen die Trinkwasserversorgung der
Gemeinde gefahrdetwerde. Mit dem Bau einer Trasse dstlich des Inns wiirden grof3e Teile
der Landschatft, die bisher landwirtschaftlich genutzt werden konnten, zerschnitten, ver-
braucht oder versiegelt. Es drohe Existenzgefahrdung fur die Landwirte. Neben dem Fl&-
chenverlust fihre auch der Einsatz von Herbiziden entlang der Strecke zu Insektensterben
und damit Ernteverlusten. Folge der Flachenversiegelung sei daneben die Hochwasserge-
fahr. Die gesamte Kulturlandschaft, die von Ackern, Weiden und Streuobstwiesen gepragt
ist, verlére ihre Grundlage. Die lange Baustellenphase wiirde zu grof3en Behinderungen fir
die Landwirtschaft durch den Umwegeverkehr fiihren. Die Gemeinde fuhrtferner aus, dass
die Zerschneidung der Landschaft und ein gro3es Brickenbauwerk (Variante Blau, Auto-
bahnlUberquerung) das Landschafts- und Ortsbild dauerhaft und irreversibel zerstéren wiirde.
Dadurch wirde die grofl3e Anziehungskraft fir Naherholung und Touristen wegfalle n mit ne-
gativen Folgen fiir das Gastgewerbe und auch viele Landwirte, die im Nebenerwerb von
Pensionsgéasten lebten. Zudem fehlen der nachgewiesene Bedarf und eine Uberprifung der
Ertiichtigung der Bestandsstrecke. Der Stellungnahme der Gemeinde Rohrdorf ist ein Fau-
nabericht zum Artenvorkommen in den Rohrdorfer Filzen beigefugt.
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Die Gemeinde Samerberg hat mit Schreiben vom 23.07.2020 Stellung genommen und stellt
einen erheblichen Eingriff durch alle finf Grobtrassen in den Raum und die Umwelt im Land-
kreis Rosenheimfest. Sie lehnt daher alle vorliegenden Trassenvorschlage ab. Die negati-
ven Auswirkungen insbesondere auf Menschen und Natur der Region seien erheblich und
nicht hinnehmbar. Die Gemeinde lehnt insbesondere die Variante Violett ab, da diese ihr
Gemeindegebiet und ihr Wassergewinnungsgebiet untertunnele. Die Trasse sei nicht kon-
form mit den Schutzanforderungen des gemeindlichen Trinkwassers. Baumafnahmen und
Bauwerke im Einzugs- und Schutzgebiet von Quellen wiirden eine potentielle Gefahrdung fur
die Qualitat und die Quantitat des Quellwasservorkommens darstellen, da die Quellen das
oberflachennahe quartare Grundwasser nutzten. Die Gemeinde flihrt weiter an, dass die
negativen Belastigungen und Beeintrachtigungen wahrend einer moglichen Bauphase und
einer spateren Betriebsphase erheblich seien. Der Verlustder Planungshoheit und der Fla-
chennutzung im Umfeld der Trasse sei fur die Gemeinde nicht hinnehmbar und wiirde die
Entwicklung und den Erhalt des Samerbergs und seiner Erholungsfunktion fir die gesamte
Region nachhaltig beschéadigen. Allgemein sieht die Gemeinde aufgrund der bereits vorhan-
denen Infrastruktur, die sich im Raum Rosenheim zentriere und gebiindelt ins Inntal fihre,
keinen Spielraum mehr flir eine vertragliche oberirdische Neubautrasse. Zudem lage im Pla-
nungsraum eine Vielzahl von Schutzgebieten wie FFH-Gebiete, Natur- und Landschafts-
schutzgebiete sowie Wasserschutzgebiete. Die biologische Vielfalt mit besonderem Arten-
schutz der Tier-und Pflanzenwelt sei sehr grof3. Daher fihrten die finf Grobtrassen bei der
Berucksichtigung dieses einzigartigen Naturraumes zu einer besonderen Betroffenheit der
Bevolkerung, der Flora und Fauna, des Tourismus sowie der Landwirtschaft im Planungs-
raum. Die Landwirtschaft sei nicht nur von der reinen Flacheninanspruchnahme fiir den Bau,
sondern auch von den in diesem Stadium noch gar nicht absehbaren Ausgleichsflachen
massiv betroffen. Dies wiirde zu einer Existenzgefahrdung zahlreicher landwirtschaftlicher
Familienbetriebe fihren. Durch weitgehende oberirdische Trassenverlaufe werde das Land-
schaftsbild massiv beeintrachtigt und flihre zu einer Entwertung sowohl der Lebensqualitat
der einheimischen Bevolkerung als auch der Attraktivitat des Tourismus. Dartber hinaus
fehle ein konkreter Bedarfsnachweis. Der Stellungnahme der Gemeinde Samerberg ist eine
hydrogeologische Bewertung des Tunnels Steinkirchen beigeflgt.

Die Gemeinde Schechen hat mit Schreiben vom 24.07.2020 Stellung genommen und sieht
sich durch die Trassenvariante Violett in beiden Untervarianten erheblich betroffen. Einige
der von der Trassenfiihrung betroffenen Gemeindeteile seien bereits durch die bestehende
Infrastruktur erheblich vorbelastet. Insbesondere sei die weitere Siedlungsentwicklung der
Ortsteile Pfaffenhofen und Deutelhausen durch die Trassenfihrung deutlich eingeschrankt,
die im Ubrigen auch eine siedlungsstrukturelle Trennungswirkung entfalte. Durch den Bau
und Betrieb einer Hochgeschwindigkeitstrasse sieht die Gemeinde die Lebensqualitat und
Gesundheit der Burger massiv gefahrdet. Ferner wiirden grol3e Teile einerintakten Natur -
und Kulturlandschaft unwiderruflich vernichtet. Die Nutzung land - und forstwirtschaftlicher
Flachen sowie eine nachhaltige Siedlungsentwicklung der Gemeinde Schechen wiirde kiinf-
tig eingeschrankt bzw. seiim geplanten Trassenbereich nicht mehr moglich. Die Gemeinde
fuhrt allgemein gegen das Vorhaben die unzuverlassigen Prognosen, die fehlende Anbin-
dung landlicher Raume an den Fernverkehr und den drohenden Bedeutungsverlust der Stadt
Rosenheim an. Weiter weist sie auf die Problematik von Seeton als sensibler Bodenschicht
hin, die zu erhdhten baulichen Investitionskosten fihrte. Die Gemeinde befilrchtet weiter ei-
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nen negativen Einfluss auf inren kommunalen Haushalt durch mdgliche erhéhte Ausgaben
bei der Feuerwehr zur Bewdltigung von Unféllen auf der neuen Trasse. Auch eine moglich-
erweise notwendige Verlegung oder Beeintrachtigung des unterirdischen Erdgasspeichers
»Inzenham West*“ wiirde einen erheblichen finanziellen Schaden bedeuten. Auch drohten
Verluste, wenn im Gemeindeeigentum stehende Gebaude nicht mehr benutzt werden kénn-
ten. Die Gemeinde hebt besonders die herausragende Bedeutung des FFH-Gebietes , In-
nauen und Leitenwalder*fir die weitraumige Vernetzung zwischen Alpen und Donau als
auch fur die Anbindung an benachbarte, kleinere FFH-Gebiete heraus. Die Gemeinde ist der
Auffassung, dass die Tatsache, dass das FFH-Gebietin den Kartenwerken weniger als 100
m nordlich der geplanten Trasse ende, nicht von der Bericksichtigung dieses schitzenwer-
tenden Gebiets entbinde. Flora und Faunawirden keine Rucksichtauf formelle Grenzen
nehmen. Der Naturraum der geplanten Trasse unterscheide sich nicht vom tatséchlich aus-
gewiesenen FFH-Gebiet.

Die Gemeinde Sdchtenau hat mit Schreiben vom 09.07.2020 Stellung genommen und lehnt
das Vorhaben aufgrund der als unzumutbar eingeschatzten Bauzeiten, der umfangreichen
Eingriffe in die Natur, des Risikos fur die Trinkwasserversorgungen im Landkreis Rosenheim,
vor allem hinsichtlich der Irreversibilitat, und des Risikos fiuir das FFH-Gebiet ,Moore und
Seen norddstlich Rosenheim” mit europaweit einzigartigen Moorflacheninsgesamt ab. Die
Gemeinde beflrchtet eine negative Veranderung fiir das gewohnte Leben im gesamten
Landkreis. Zwar sei das Gebiet der Gemeinde Sochtenau direkt von keiner Trasse betroffen,
jedoch befiirchte die Gemeinde durch die Nahe zur Variante Violett mit dem Tunnel Ringel-
feld auch fur ihren Teil des FFH-Gebietes ,Moore und Seen nordostlich Rosenheim" Beein-
trachtigungen. Ein weiteres grol3es Risiko sieht die Gemeinde dadurch, dass die Trinkwas-
serbrunnen der Gemeinden Prutting und Vogtareuth direkt an der Tunnelstrecke lagen. Das
Risiko der negativen Beeintrachtigung dieser Brunnen durch eventuell notwendiges, kinstli-
ches Absenken des Grundwasserstandes oder einer lokalen Grundwasserverunreinigung,
ware fur die Wasserversorgungen der beiden Nachbargemeinden nicht hinnehmbar. Zudem
wird der fehlende Bedarfsnachweis beméangelt.

Die Gemeinde Stephanskirchen auf3ert sich mit Schreiben vom 10.07.2020 ablehnend zu
den Trassenvarianten Blau und Violett und wendet zu Beginn den fehlenden Bedarf sowie
die unzuverlassigen Verkehrsprognosen ein. Insbesondere sieht die Gemeinde ihre Sied-
lungsentwicklungspolitik der letzten Jahre konterkariert. Sie habe bewusst nur eine moderate
Entwicklung der Siedlungsschwerpunkte zugelassen, um den freien Landschaftsraum dau-
erhaft als weitgehend unbelastet und naturnah zu erhalten. Die zurlickhaltende Baulandaus-
weisung der Gemeinde kdnnte nun mdglicherweise zu einer weit gréReren Umweltzersto-
rung durch das geplante Eisenbahnprojekt fiihren. Die Gemeinde erwartet negative Auswir-
kungen auf Naturschutz und Landschaftsbild, da der Trassenverlauf unter anderem FFH-,
Natur- und Landschaftsschutzgebiete im Bereich der Innauen und des Simsseegebiets tan-
giere. Diese Gebiete dientenauch als Naherholungsflachen. Diese Nutzung zur Naherholung
stehe nach Ansicht der Gemeinde in Zukunft aber in Frage. Weiter seien nach Auffassung
der Gemeinde die Auswirkungen auf bestehende Wohn-und Gewerbebauten durch die Tun-
nelunterquerung nicht abschétzbar. Sie erwarte aber Erschitterungen, die langfristige Scha-
den an den Gebauden zur Folge haben kdnnten. Im Bereich der beiden Tunnelportale seien
erhebliche Beeintrachtigungen fiir die Ortsteile Innleiten bzw. Eitzing zu beflirchten. Gerade
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der Ortsteil Innleiten sei bisher unbelastet von Schallimmissionen, so dass sich der Trassen-
verlauf hier besonders negativ auswirken werde. Die sich in der Nahe der Tunnelportale der
Varianten Blau und Violett befindenden denkmalgeschitzten Anwesen seien nach Ansicht
der Gemeinde erheblichen Beeintrachtigungen ausgesetzt. Gerade historische Gebaude
seien gegentber Erschitterungen oft besonders empfindlich, so dass hier mit negativen
Auswirkungen auf die Bausubstanz zu rechnen sei. Insbesondere das Schloss Innleiten sei
hier besonders gefahrdet, wie auch ein vom Eigentiimer des Anwesens in Auftrag gegebe-
nes Gutachten zeige. Zur Betroffenheit von Grund- und Trinkwasser wendet die Gemeinde
ein, dass zwar kein vorhandenes oder geplantes Wasserschutzgebiet direkt tangiert werde,
dennoch kénnten sich erhebliche Auswirkungen auf das Wasserschutzgebiet des Wasser-
versorgungsverbands Obernburg, die Brunnen der St. Leonhardsquelle sowie das geplante
Wasserschutzgebiet ergeben, da der geplante Tunnel sowohl zu einem Absenken, wie auch
zu einem Aufstauen des Grundwasserleiters fihren kénne. Problemtisch sieht die Gemein-
de, dass die drtlichen Feuerwehren fir Unfélle/Notfalle im Bereich der Tunnelstrecke nicht
entsprechend ausgertistet seien. Die Gemeinde rechnet durch die BaumalRnahme mit einem
immensen Flachenverbrauch nicht nur durch die fertiggestellte Trasse, sondermn vor allem
auch wahrend der Bauzeit. Auch eine offene Tunnelbauweise bedeute enorme Eingriffe in
die Landschaft und ebenso enorme Flacheninanspruchnahme. Der Stellungnahme der Ge-
meinde ist eine hydrogeologische Stellungnahme zur méglichen Betroffenheit von Grund-
wassernutzungen sowie eine geotechnische Stellungnahme zum Bereich Innleiten beigefligt.

Die Gemeinde Tuntenhausen hat mit Schreibenvom 10.07.2020 ablehnend Stellung ge-
nommen zu den Trassenvarianten, die ihr Gemeindegebiettangieren sowie zu den mégli-
chen Verknupfungsstellen Aubenhausen und Ostermiinchen. Die geplante Trasse zer-
schneide im erheblichen Umfang bislang zusammenhangende landwirtschaftliche Flachen,
die ausschlieRlich durch die Eigentimer landwirtschaftlich genutzt wiirden. Durch die Zer-
schneidung der Grundstiicke trete eine erhebliche Entwertung auf, so dass damit zu rechnen
sei, dass in Zukunft keine Landwirtschaft mehr betrieben werde und die damit verbundene
landwirtschaftliche Kultur in diesem Bereich endgliltig verschwinde. Weiter seien in betroffe-
nen Bereichen auch umfangreiche Drainagemafl3nahmen auf den landwirtschaftlichen Fl&-
chen durchgefiihrt worden, die durch die Baumalinahme erheblich beschadigt wiirden und
der entstehende Schaden grof3flachige Auswirkungen hatte. Zusatzlich wiirden die vorhan-
denen Vorfluter ihre Funktionalitét verlieren. Die Belange der Wasserversorgung in Oster-
minchen und Umgebung seien durch den Bau einer neuen Trasse massiv tangiert. In den
letzten Jahren sei der Hochwasserschutz fir Ostermiinchen umfangreich ausgebaut worden.
Die gebauten Rickhaltebecken seien in ihrer Funktion zum Schutz vor Hochwasser unver-
zichtbar. Hinzu komme, betont die Gemeinde, dass das Versorgungsnetz mit Haupt- und
Nebenleitungen sidlich der derzeitigen Bahnstrecke weitestgehend zerstort wiirde. Die Ge-
meinde betont weiter, dass die Neubaustrecke und insbesondere die geplante Verkniip-
fungsstelle in Ostermiinchen das Gemeindegebiet und die Bevolkerungin einem Maf3e von-
einander trennen werde, wie es die Bestandsstrecke in den vergangenen Jahrzehnten nie
vermochte. Aul3erdem stelle die kirzlich in Tuntenhausen renovierte Basilika ein herausra-
gendes Kulturdenkmal und einen traditionellen Wallfahrtsort dar. Jegliche geplante Baumalf3-
nahme seiin der Gemeinde in den vergangenen Jahren dahingehend geprft worden, ob der
freie Blick auf die Basilika gewahrt bleibe. Wohingegen die Neubaustrecke die Szenerie der
Landschaft beherrschen und die Aussicht auf die Alpenkette vom Chiemgau bis zur Zugspit-
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ze zerstoren wirde. Durch die geplanten MalZnahmen kdme es zu einer Neuzerschneidu ng
einer bisher visuell wenig vorbelasteten Landschaft. Im Weiteren Umfeld der Variantenab-
schnitte lagen rund 70 ha Flache, welche der Naherholung diene und daher eine Einschran-
kung des Freizeitwertes bedeute. Im Gemeindeteil Stetten wiirden die Sportanlage n mittig
durchfahren. Diese Sportplatze stellten jedoch einen wesentlichen Teil der sozialen Infra-
struktur im 6stlichen Gemeindegebiet dar. Weiter seien die Belastung mit Larm, CO 2-
Emmissionen und Baustellenverkehr wahrend der jahrelangen Bauzeit den Anwohnern nicht
zumutbar, insbesondere auch vor dem Hintergrund eines méglichen Rickbaus der Be-
standsstrecke in Ostermiinchen. Eine Baumaflnahme in dieser Gré3enordnung wiirde auch
die intakte, soziale nachbarschattlich-familiare und bauerlich gepragte Dorfstruktur zerstoren.
Die Gemeinde fuhrt aus, dass die Beeintrachtigungen durch den Bau einer unterirdischen
Neubautrasse wesentlich reduziert wirden. Zudem diirfe der bestehende Bahnhof Oster-
munchen nicht verlegt werden. Durch Ertlichtigung und Ausbau der Bestandsstrecke ware
die Verlagerung des fuRlaufig erreichbaren Bahnhofs Ostermiinchen vermeidbar. Die Ver-
knupfungsstellen waren aufgrund der enorm kurzen Abstande und dem damit verbundenen
zusatzlichen Flachenverbrauch zu Giberdenken. Ebenso bemangelt die Gemeinde, dass der
weitere Planungsbereich bis Grafing nicht einbezogen wurde.

Die Gemeinde Vaterstetten fordert mit Schreiben vom 24.07.2020 in einem neuen, den ge-
samten Raum Kiefersfelden-Trudering umfassenden Raumordnungsverfahrens die Belange
der Gemeinden im Landkreis Ebersberg zu berticksichtigen. Mit dem Bau der im derzeitigen
ROV zu prufenden Neubautrassen wiirden Fakten und Prajudizen geschaffen, die zu einer
massiven Mehrbelastung der Bevdlkerung an der Bahnstrecke zwischen Grafing und Tru-
dering fuhren und sich damit auch auf die Gemeinde Vaterstetten auswirken wirden.

Die Gemeinde Vogtareuth hat mit Schreiben vom 22.07.2020 Stellung genommen und lehnt
die Trassenvariante Violett ab. Grundsétzlich bringt die Gemeinde gegen das Vorhaben vor,
dass alle Varianten landwirtschaftliche Flachen, Siedlungen, Denkmaéler sowie den fur Men-
schen, Flora und Faunawertvollen Lebensraum und insbesondere Natur - und FFH-
Schutzgebiete sowie die Landschaft allgemein zerschneide, bedrohe und beeintrachtige. Im
Einzelnen fuhrt die Gemeinde gegen das Vorhaben an, dass die Umnsetzung der Variante
Violett im Bereich des Tunnels Ringelfeld eine Beeintrachtigung des Wasserhaushaltes so-
wie eine Gefahrdung der 6rtlichen Trinkwasserversorgung bedeute, insbesondere im Hin-
blick auf die sich im Aufbau befindliche neue Trinkwasserversorgung der Gemeinden Vog-
tareuth, Prutting und Stephanskirchen. Weiter wendet die Gemeinde ein, dass die Variante
Violett das gesamte Gebiet massiv beeintrachtige und ggf. eine irreversible Zerstérung von
Mooren, Seen und Waldflachen bedeute. Eine Beeintrachtigung von Mooren sei gerade im
Hinblick auf die CO2-Problematik nicht hinnehmbar. Die Gemeinde beflrchtet eine Gefahr-
dung bzw. Beeintrachtigung von FFH-Gebieten, wie den ,Innauen und Leitenwaldemn* oder
dem ,Sudufer des Simssees®, angesichts der Dimensionen der fur das Tunnelportal in Innlei-
ten und die Innbrticke notwendigen mehrjahrigen Baustellen. Besonders kritisch sieht die
Gemeinde den Tunnel Ringelfeld. Sie verweist dazu auf Ungenauigkeiten bzw. die Fehler-
haftigkeit der Unterlagen als auch die Probleme, die in der Vergangenheit Tunnelbauten mit
sich gebracht hatten. Negative Auswirkungen auf Siedlungen, Landwirtschaft, Betriebe,
Fremdenverkehr, Landschaft und Mobilitat hatte auch unabhéngig von der Bauweise die
durch den Trassenbau verursachte trennende Wirkung im Landkreis Rosenheim. Weiter
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wendet die Gemeinde den Verlust von landwirtschaftlichen Flachen ein, der die betriebliche
Existenz der betroffenen Landwirte auf Dauer gefahrde. Die Portalbaustellen beanspr uchten
weitere Flachen, die ebenfalls auf Jahre hinaus unbrauchbar sein wiirden. Landwirtschaftli-
che Betriebe wiirden auRerdem durch Einschrankungen der weiteren betrieblichen Stand-
beine wie Ferien auf dem Bauernhof oder Photovoltaik-Anlagen betroffen. Die Eigenart der
Landschaft, das Landschaftserlebnis und das Landschaftsbild wiirden unzumutbar beein-
trachtigt. Die Trasse verursache Unterbrechungen von Sichtbeziehungen, Barriere - und
Trennwirkungen sowie geanderte und verlangerte Wegebeziehungen. Grundsatzlich beman-
gelt die Gemeinde unvolistandige Unterlagen, insbesondere im Hinblick auf mégliche Spren-
gungen und Erschutterungen einDer Stellungnahme der Gemeinde sind umfangreiche Lage-
plane sowie Fachgutachten beigefugt.

Die Gemeinden Rohrdorf, Riedering, Stephanskirchen, Prutting und Schechen, vertreten
durch die Rechtsanwaltskanzlei Guinther, haben mit Schreiben vom 24.07.2020 eine ge-
meinsame Stellungnahme abgegeben. Sie fihren aus, dass bereits fraglich sei, ob die Tras-
senvarianten Violett und Blau Uberhaupt aufgrund der langeren Trassenstrecke und einer
Uberwiegend geplanten Tunnelfihrung mit den Projektzielen in Einklang stiinden. Die Ge-
meinden beanstanden allgemein die Verfahrensunterlagen und im Besonderen fehlende
Studien oder Sondergutachten. Entgegen den gesetzlichen Anforderungen hatte es insbe-
sondere einer Umweltvertraglichkeitsprifung bedurft. Es wird ausgefuhrt, dass das Vorhaben
mit Blick auf die Ziele einer nachhaltigen, ressourcen-und klimaschitzenden Raumentwick-
lung abzulehnen sei, da zum einen nicht ausgeschlossen werden kdnne, dass die Realisie-
rung zu erheblichen negativen Auswirkungen auf das Grundwasser und damit auf die kom-
munale Trinkwasserversorgung fihren kénne. Zum anderen stehe der Erhalt der Walder und
Moore als natirliche Speicher fur Kohlendioxid in Frage. Das FFH-Gebiet ,Moore und Seen
norddstlich Rosenheim™ stelle eine naturschutzfachlich sehr hochwertige Verbundachse ins-
besondere aus Seen, Mooren und Waldflachen dar. Auch das FFH-Gebiet ,Innauen und Lei-
tenwalder" kdnnte durch das Vorhaben erheblich beeintrachtigt werden, welches die Innauen
sowie die seitlichen, oft steilen Talh&nge zum Inntal umschlieRe. Durch den Tunnel Ringel-
feld und insbesondere durch die geplante Briicke Gber den Inn und das Tunnelportal in Inn-
leiten kbnnte dieses FFH-Gebiet erheblich beeintrachtigt werden. Auch das FFH-Gebiet
,Rotter Forst und Rott", der groRte unzerschnittene Waldkomplex des Innvorlands kdnnte
durch Eingriffe in den-Grundwasserhaushalt erheblich beeintréchtigt werden. Weiter liel3en
die moglichen Tunnelportale massive Bauwerke erahnen, die im Widerspruch zur Freiraum-
struktur des LEP und Regionalplans stiinden. Auch flihrten diese zu unzumutbaren Beein-
trachtigungenwahrend der Bauzeit. Die Gemeinden betonen, dass sie samtlich in der Ver-
gangenheit einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung entsprochen hétten, so dass die aus-
gewiesenen Siedlungsbereiche sich flaichensparend entwickelt hatten und im Einklang mit
dem landlichen Raum stiinden. Die Realisierung eines derartigen flachenverbrauchenden
Infrastrukturvorhabens im landlichen Raum zerstére die nachhaltige Siedlungsentwicklung.
Es wird ausgefiuhrt, dass das geplante Vorhaben unter dem Aspekt Verkehr dem Ziel 4.1.1.
zur Raumentwicklung vollig widerspreche, da nachhaltige Verkehrsinfrastrukturen auch
durch attraktive Nahverkehrsangebote charakterisiert wiirden. Weiter werde das NBS/ABS
Projekt Minchen-Rosenheim-Kiefersfelden - Grenze D/A (Kufstein) zum einen im LEP nicht
genannt. Zum anderen gehe es bei dem Neubauvorhaben Brenner-Nordzulauf weder um
den Erhalt eines leistungsfahigen Bestandes noch werde eine vorhandene Verkehrsinfra-
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struktur nachhaltig erganzt. Vielmehr habe das Vorhaben Brenner-Nordzulauf fir die Region
aus infrastruktureller Sicht keinen Mehrwert. Es diene allein dem Gberregionalen (Guter)
Transitverkehr. Auch vor dem Hintergrund der in den Gemeindegebieten nachhaltig und
schonend entwickelten einzigartigen Kulturlandschaft, sei das Vorhaben aufgrund des erheb-
lichen Flachenverbrauchs wertvoller landwirtschatftlicher Flachen abzulehnen. Insb esondere
mit Blick auf die Knappheit landwirtschaftlicher Flachen und die KleinrAumigkeit der Agrar-
struktur in den Gemeinden bedurfe es der Vermeidung der Inanspruchnahme landwirtschaft-
licher Flachen. Weiter seien die Kommunen durch die Planung in ihrer Wahrnehmung der
offentlichen Trinkwasserversorgung beeintrachtigt. In den Gemeindegebieten befanden sich
diverse Brunnen und Trinkwasserschutzgebiete, so dass sich die Gemeinden auch auf den
Schutz der 6ffentlichen Trinkwasserversorgung berufen konnten.

Die Gemeinde Ebbs in Tirol/Osterreich erklart mit Schreiben vom 16.07.2020, dass sie das
Projekt grundséatzlich begriRe, aber aufgrund der zu erwartenden Verkehrsbelastung aus-
schlieB3lich eine Tunnellésung beflirworte. Ferner weist sie auf entsprechenden Larmsch utz
und sparsamen Bodenverbrauch hin.

Die Gemeinde Erlin Tirol/Osterreich erklart mit Schreiben vom 29.06.2020, dass sie die Va-
rianten Gelb und Turkis beflrwortet aufgrund der Tunnellésung im Stiden. Die Varianten, die
die Verknupfungsstelle Niederaudorf bedingen, lehnt sie jedoch mit Blick auf die Larmbelas-
tung fur die angrenzenden Wohngebiete ab.
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. Fachstellen und -behodrden, Verbande, Vereine und sonstige Trager 6f-
fentlicher Belange

Das Luftamt Stdbayern — Sachgebiet 25 der Regierung von Oberbayern hat mit Schreiben
vom 08.06.2020 Stellung genommen und erklért, dass luftverkehrsrechtliche Belange den
Trassenvarianten nicht entgegensttinden. Im Umfeld der Linienflihrung der Trassenvarianten
lagen die Segelfluggelande Brannenburg und Antesberg. Diese wiirden aber nicht beein-
flusst.

Das Bergamt Sudbayern — Sachgebiet 26 der Regierung von Oberbayern hat mit Schreiben
vom 08.07.2020 Stellung genommen und teilt mit, dass gegen das gegenstandliche Vorha-
ben grundsatzlich keine Bedenken bestehen. Es sei aber aus bergbaulicher Sicht zu beach-
ten, dass die Linienfiihrung der Trassenvariante Violett/Blau-Nord den im Planungsraum be-
findlichen Erdgasspeicher Inzenham West (Gemeinde Schechen) mit den dazugehérigen
Sondenplatzen und die Trasse Turkis-Nord den im Planungsraum befindlichen Erdgasspei-
cher Schmidhausen (Gemeinde Tuntenhausen) mit den dazugehdrigen Sondenplatzen be-
rihre. Es handle sich in beiden Fallen um Stoérfallanlagen, zu denen entsprechende Sicher-
heitsabstande einzuhalten seien. Auf den neben den Trassen liegenden Sondenplatzen be-
fanden sich in der Regel mehrere Erdgasbohrungen. Jede dieser Bohrungen habe festgeleg-
te Sicherheitskreise mit verschiedenen Beschrankungen. Dies sei bei der Planung der an die
Storfallanlagen heranriickenden Bahntrasse zu bericksichtigen. Weiter weist das Bergamt
darauf hin, dass es die Aufsicht tiber die Durchfiihrung von Mal3nahmen gewerblicher Unter-
nehmer zum Zweck der Herstellung oder wesentlichen Verdnderung von Hohlrdumen, die in
nichtoffener Bauweise unter Tage errichtet werden, austibe. Geplante Arbeiten der vorge-
nannten Art missten dem Bergamt daher rechtzeitig vor ihrer Aufnahme angezeigt werden.

Das Sachgebiet 31.1 StralRen- und Briickenbau der Regierung von Oberbayern hat nach
gewahrter Fristverlangerung mit Schreiben vom 30.07.2020 Stellung genommen. Es schliel3t
sich inhaltlich der Stellungnahme des Staatlichen Bauamts Rosenheim an. Es beflirwortet
ebenfalls eine Trassenvariante, die keine umfangreichen Verlegungen von Bundesstral3en
nach sich ziehen wiirde. Es verweist darauf, dass es aufgrund der bisher nur vorliegenden
Grobtrassierungen eines engen Abstimmungsbedarfs zwischen der Vorhabentragerin und
dem Staatlichen Bauamt als Vertreter der StraRenbaulasttrager fir Bundes- und Staatsstra-
Ren fur die weiteren Detailplanungen bedurfe.

Das Sachgebiet 34.2 der Regierung von Oberbayern — Stadtebau hat nach gewahrter Frist-
verlangerung mit Schreiben vom 03.08.2020 Stellung genommen und weist darauf hin, dass
das Orts- und Landschaftsbild des Inntals im westlichen Bereich durch die BAB A 93 auch
als Erholungsraum bereits erheblich vorbelastet sei, sodass eine Belastung der dstlichen
Innseite vermieden werden sollte. Auf der Ostseite des Inns wiirden die Trassen Blau und
Violett in einem Landschaftsbild gefihrt, welches noch weitgehend unbertihrt von Verkehrs-
bauwerken sei. Die Querung des Inntals durch die Trassenvarianten Blau und Violett, die
aufgrund der Querung der bestehenden Bahntrasse und des Inns nur in Dammlage mdglich
seien, wiirde das dortige Landschaftsbild und damit auch die Landschatft als Ort der Erho-
lung erheblich beeintrachtigen. In der Gesamtschau der Trassenvarianten zeige sich, dass
insbesondere die Untervariante B2/V4 das Landschaftsbild aufgrund des Reliefs undder
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Landschaftsgliederung stark beeintréchtige. Eine gravierende Beeintrachtigung des bislang
ungestorten Orts- und Landschaftsbildes, insbesondere im gesamten westlichen Bereich von
Neubeuern werde durch die Trasse Blau bzw. die offen gefiihrte Untervariante V1 erzeugt.
Im Bereich der sudlichen Innquerung stelle sich eine oberbayerische Bilderbuchlandschaft
dar, deren Orts- und Landschaftshild durch die Trassenbauwerke zerschnitten, gestort und
beeintrachtigt wirde. Zu den Verknupfungsstellen (VKN) wird ausgefuhrt, dassim Bereich
der VKN Osterminchen, Aubenhausen und Riederbach die Trasse immer ein Fremdkdrper
bleiben werde und das Landschaftsbild und damit auch die Landschaft als Ort der Erholung
erheblich beeintrachtigt wiirden, denn dieser Bereich sei von Offenheit gepragt. Auch handle
es sich dort um unebenes Gelande, sodass die geplante Trasse teils in Einschnitten, teils auf
Dammlage gefiihrt werden miusse. Im Abschnitt zwischen VKN Reischenhart bis Falkenstein
bzw. VKN Niederaudorf wiirde durch alle Trassenvarianten mit Ausnahme von Gelb das
Landschaftsbild, das von der Deutschen Alpenstral3e aus zu sehen sei beeintrachtigt.

Das Sachgebiet 50 der Regierung von Oberbayern — Technischer Umweltschutz nimmt mit
Schreiben vom 21.07.2020 Stellung und fuhrt aus, dass aus Sicht des Immissionsschutzes
unter Berucksichtigung von Mal3gaben keine grundsétzlichen Bedenken gegen die geplanten
funf Trassen mit Untervarianten in der beantragten Form bestiinden.

Aus larmschutzfachlicher Sicht fihrt SG 50 im Einzelnen aus, dass alle fiinf geplanten Tras-
sen fur den Brenner-Nordzulauf fir den Abschnitt Gemeinde Tuntenhausen - Gemeinde Kie-
fersfelden (Staatsgrenze Deutschland/Osterreich) in der vorgelegten Form grundsétzlich
moglich seien. Dies gelte auch, wenn sich nach den Ergebnissen der schalltechnischen Stel-
lungnahme der Vorhabentrégerin die Varianten stark unterschiedlich auf die Schallsituation
auswirken kénnten und Trassen mit weitgehenden Tunnellésungen in bebauten Bereichen
zu bevorzugen seien. Voraussetzung hierfir sei, dass im weiteren Verfahren unter Berick-
sichtigung der konkreten Planung ausreichend dimensionierte Mal3nahmen zum Schutz vor
Larmeinwirkungen vorgesehen werden. Hierbei seien vorrangig aktive Mal3inahmen zu wah-
len. Hierzu sei aus fachlicher Sicht ein qualifiziertes Schallgutachten einzuholen. Als generel
le Schallminderungstechnik regt der Technische Umweltschutzim gesamten Streckenverlauf
aller funf Varianten das ,besonders Uiberwachte Gleis" an. Zudem durfe die Gesamtlarmbe-
lastung durch das Vorhaben nicht weiter erhéht werden. Soweit mdglich sollte eine Vermin-
derung der bestehenden Larmbelastung angestrebtwerden.

Weiterhin fihrt der Technische Umweltschutz aus, dass - soweit erforderlich - ausreichend
dimensionierte MalRnahmen zum Schutz vor unzulassigen Einwirkungen durch Erschitte-
rungen und sekundéaren Luftschall vorzusehen seien.

Aus Sicht der Luftreinhaltung bestehe Einverstandnis. In puncto Lichtimmissionen und Stor-
fallverordnung bestiinden keine Einwande.

Weiter konne davon ausgegangen werden, dass durch die betriebsbedingten elektrischen
und elektromagnetischen Felder keine unzulassigen Beeintrachtigungen zu erwarten seien.
Im weiteren Verfahren misse dies anhand entsprechender Fachgutachten nachgewiesen
werden.
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Die héhere Naturschutzbehdrde (Sachgebiet 51 und 55.1 der Regierung von Oberbayern)
hat nach gewahrter Fristverlangerung mit Schreibenvom 19.08.2020 Stellung genommen.
Sie fuhrt zusammenfassend aus, dass alle Trassen aus Sicht des Naturschutzes ein erhebli-
ches Konfliktpotential aufwiesen, wobei sich das Ausmalf der Betroffenheit einzelner Natur-
schutzbelange je nach Trasse unterscheide. Die héhere Naturschutzbehdrde (hNB) kommt
zu dem Ergebnis, dass die Trassenvarianten Blau, Oliv und Tirkis eine hohe naturschutz-
fachliche Betroffenheit bedeuten wiirden, wohingegen sich die Trassenalternativen Violett
und Gelb als verhéaltnismafig gunstig darstellten.

Im Einzelnen wird fur die Variante Blau ausgefluhrt, dassfur insgesamt vier FFH-Gebiete
erhebliche Beeintréachtigungen von Schutzgiitern aktuell nicht ausgeschlossenwerden kénn-
ten. Insbesondere fur das FFH-Gebiet ,,Innauwald bei Neubeuern und Pionieriibungsplatz
NuRdorf* seien angesichts des direkten und Uber weite Strecken grenznahen Verlaufes er-
hebliche Beeintrachtigungen wahrscheinlich. Auch hinsichtlich biotopkartierter Flachen, de-
ren Grol3teil gesetzlich geschiitzt ist, zeichne sich eine sehr starke Betroffenheit ab. Aus na-
turschutzfachlicher Sicht besonders nachteilig sei auch der Verlauf im Bereich der Innaue als
landesweit bedeutsamer Biotopverbundachse. Durch die Trassenfuhrung parallel zum Inn
kénnten angrenzende Biotopstrukturen und Zuldufe abgetrennt und deren Funktion beein-
trachtigt werden. Die zweimalige Querung des Inns und ein hohes artenschutzrechtliches
Konfliktpotential stellten weitere Proble mpunkte der Variante dar. Gerade die stuidliche In-
nquerung bei Fischbach a. Inn stelle sich als sehr problematisch dar, da sich dort eine natur-
schutzfachlich bedeutende Verlandungszone befinde, die Vogelinsel. Diese sei im Zuge des
Staustufenbaus Nuf3dorf gezielt angelegt worden und habe nun eine hohe Bedeutung fur die
Vogelwelt. Dieser Lebensraum wiirde durch den Bau und Betrieb sehr stark entwertetund
ware flr viele Arten nicht oder nicht im derzeitigen Umfang besiedelbar. Die Querung des
Inns gerade an dieser Stelle sei daher v.a. aus artenschutzrechtlicher Sicht sehr kritisch zu
sehen. Zudem misse an dieser Stelle eine besonders lange Strecke tber den Inn tber-
spannt werden. AbschlieRendfihrtdie hNB aus, dass die Untervariante B2, die nérdlich an
Grol3karolinenfeld vorbeifiihrte, zu einer erheblichen Neuzerschneidung der Landschaft fih-
ren wirde.

Zur Variante Violett wird zusammenfassend ausgefihrt, dass die Bewertung der Naturver-
traglichkeit aufgrund des gréf3ten Tunnelanteils in hohem Mal3e davon abhdnge, wie diese in
der Praxis realisiert wirde. Wirden Tunnelstrecken in groRem Umfang in offener Bauweise
hergestellt, waren umfangreiche Auswirkungen auch oberirdisch zu erwarten. Daher sei ge-
rade fUr die Variante Violett die Einschatzung noch mit Unsicherheiten behaftet. Als kritische
Punkte werden die beiden Querungen des Inns, insbesondere im Hinblick auf die sudliche
Querung im Bereich der Vogelinsel sowie im Falle von Untervariante V4 im Bereich nordlich
GrofR3karolinenfeld eine erhebliche Neuzerschneidung der Landschaft gesehen. Dagegen sei
das FFH-Gebiet ,Innauwald bei Neubeuern und Pioniertibungsplatz NuRdorf* nur kleinraumig
tangiert und auch sonst seien Landschaftsschutzgebiete, aber insbesondere das LSG ,Inntal
Sud“ erheblich, jedoch biotopkartierte Flachen und Moorbdden eher gering betroffen.

Far die westlich des Inns verlaufenden Trassen (Oliv, Gelb, Turkis) wird ausgefihrt, dass
diese im noérdlichen Verlauf zum Teil durch Moore gefiihrt wirden oder diese zumindest
randlich tangierten. Dabei handle es sich bei den meisten der Moore allerdings nicht um
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Schutzgebiete und natirliche Moore. Vielmehr seien diese aus Sicht des Moorschutzes
meist geschadigt und wiesen dort auch keine Biotopstrukturen auf. Als Schutzgebiet betrof-
fen sei das FFH-Gebiet ,Auer Weidmoos mit Kalten und Kaltenaue®, welches auf einer Lan-
ge vonrd. 250 m gequert werde. Es bestehe eine erhdhte Wahrscheinlichkeit fiir erhebliche
Beeintrachtigungen von Schutzgutern. Die Querung betreffe dort gleichermalRen das NSG
,Kalten“. Das FFH-Gebiet Moore um Raubling werde dagegen randlich tangiert. Hier verlaufe
die Trasse allerdings in weiten Teilen bereits im Moorkdrper, so dass v.a. auch Stérungen
des Wasserhaushaltes in das Gebiet hineinwirken kdnnten.

Im Trassenverlauf der Variante Oliv befanden sich zwei Landschaftsschutzgebiete. Das ,Inn-
tal Sud“ sei dabei stark betroffen. Die Trassenvariante komme mit rund 10 km Lange auf
Moorbdden zu liegen und stelle eine sehr hohe Beanspruchung dar. Als kritische Themen
werden seitens der hNB ferner eine moégliche Betroffenheit des Naturdenkmals Gletscher-
schliff bei Fischbach sowie die Querung der Mangfall betont. Nach Ansicht der hNB entspre-
che die Beurteilung der Trasse Turkis weitgehend der Variante Oliv. Im Unterschied dazu
ergebe sich eine etwas reduzierte Betroffenheit von Landschaftsschutzgebieten und Moor-
boden. Sie weist jedoch darauf hin, dass nérdlich des Tunnelportals die Trasse lUber einen
groéeren sudlich von Kirnstein liegenden Biotopkomplex verlaufe, der in der Folge gescha-
digt wirde. Problempunkte seien bei der Variante Gelb die sehr hohe Beanspruchung von
Moorbdden und die erforderliche Querung der Mangfall. Insgesamt entfielen durch den lan-
geren Tunnel Jochstein, insbesondere im stidlichen Planungsraum die Betroffenheiten.

Das Sachgebiet 52 — Wasserwirtschaft hat mit Schreiben vom 02.07.2020 Stellung zum Be-
reich Trinkwasser genommen. Im Ubrigen wird auf die Stellungnahme des WWA RO verwie-
sen. Grundséatzlich kdnne das SG 52 auf Basis der bisher vorhandenen Kartendarstellungen
der verschiedenen Varianten keine Aussagen zu genauen Maldangaben wie bzgl. der Lage-
genauigkeit in oder an wasserwirtschaftlich relevanten Bauwerken, Bereichen oder Gebieten
(wie bspw. Wasserversorgung, Hochwasserschutz, Gewasserquerungen etc.) treffen, dies
ware erstim Rahmen der Planfeststellung mit entsprechender Datengrundlage mdglich. Ge-
nauso seien fir die Varianten zum jetzigen Planungsstand, aber auch vor allem hinsichtlich
weiterer maglicher kinftiger Entwicklung von wasserwirtschaftlich relevanten Gebieten (z.B.
Trinkwasserversorgung, Hochwasserschutz), keine endgultigen Aussagen zu der Betroffen-
heit der einzelnen Varianten moglich.

Das Sachgebiet 60 der Regierung von Oberbayern — Agrarstruktur und Umweltlange in der
Landwirtschaft hat nach gewahrter Fristverlangerung mit Schreiben vom 06.08.2020 Stellung
genommen und fuhrt aus, dass aus landwirtschaftlich-fachlicher Sicht eine Variante zu be-
vorzugen sei, die den geringsten direkten als auch indirekten Flachenverbrauch (durch na-
turschutzrechtlichen und waldrechtlichen Ausgleichsbedarf) aufweise und moglichst Fla-
chenzerschneidungen, insbesondere in Gebieten mit einem hohen Weideanteil (oft in Ver-
bindung mit 6kologischen Landbau) vermeide. Dies bedinge eine Trassenwahl mit einem
maximalen Anteil an untertéagigen Verlaufund grof3tmoéglicher Bundelung mit vorhandener
Infrastruktur.

Die Stadt und der Landkreis Rosenheim zéhlten zu den viehintensiveren Gebieten in Bayern.
Der Landkreis Rosenheim sei der viehintensivste Landkreis in ganz Oberbayemn. Der domi-
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nierende Betriebszweig Milchviehhaltung brauche zwingend die Futterflache fur die Tiere vor
Ort. Diese landwirtschaftlichen Betriebe seien daherim besonderen Mal3e auf die Verflgbar-
keit von landwirtschaftlichen Flachen fir die Futterwirtschaft, aber auch zur umweltgerechten
Ausbringung des anfallenden Dungs angewiesen. Zudem wiirden im Planungsgebiet im Ver-
gleich zu den meisten anderen Gebieten in Bayern ein sehr grol3er Anteil der Betriebe noch
im Haupterwerb wirtschaften und sei daher im hohen Mal3e wirtschaftlich von einer entwic k-
lungsfahigen Landwirtschaft abhéngig. Fir den im stdlichen Bereich des Landkreises be-
sonders wichtigen Erwerbszweig Urlaub auf dem Bauernhof sei ein das Landschaftsbild
moglichst wenig beeintrachtigender Trassenverlauf zu wahlen.

Kritisch sieht die Fachbehdrde die Frage der Folgenutzung nach Verlegung der Bestands-
strecke. Diese Bestandsstreckenteile seien in der Vergangenheit einer intensiven Behand-
lung mit Pflanzenschutzmitteln ausgesetzt gewesen. Aus landwirtschaftlich -fachlicher Sicht
erscheine es angesichts der damit verbundenen Schadstoffproblematik nicht sinnvoll, diese
aufgegebenen Bestandsstreckenteile wieder zu rekultivieren. Die Flachen der aufgegebenen
Bestandsstrecken sollten aus landwirtschaftlich-fachlicher Sicht fir einen naturschutzfachli-
chen Biotop-Verbund im Rahmen notwendiger Ausgleichsmal3nahmen genutzt werden. Ein
derartiger Biotop-Verbund wiirde sich in bestehende landwirtschaftliche Schlagflachen einfi-
gen und nicht wie im Falle einer Neuschaffung eines Biotop-Verbundes zur Auftei-
lung/Verkleinerung von landwirtschaftlichen Schlagen fuhren.

Bei den westlichen Trassenverlaufen wird besonders im Bereich der Gemeinde Flintsbach a.
Inn kritisch gesehen, dass zwar mit einem geringen absoluten Flachenverlust fur die Ge-
meinde zu rechnen sei, dieser sich jedoch aufgrund der lokalen Strukturen gravierend aus-
wirken kénne. Der zu erwartende Verlust von landwirtschatftlich genutzter Flache bedeute auf
die Gemeinde gesehen einen anteiligen Verlust, fur den bezogen auf einen Haupterwerbsbe-
trieb eine Existenzgefahrdung zu vermuten sei. Dies durfte in dieser Gemeinde bei mehreren
Betrieben der Fall sein. Auch fur den Bau der Verkniupfungsstelle Reischenhart werde laut
Erlauterungsbericht eine erhohte Flacheninanspruchnahme veranschlagt. Aufgrund des be-
reits erhohten Viehbesatzes bewirke dort ein Flachenverlust besondere negative Folgen auf
die Bewirtschaftung und v.a. auf die Entwicklung landwirtschaftlicher Betriebe. Aufgrund des
bereits erhdhten Viehbesatzes habe auch in der Gemeinde Tuntenhausen ein Flachenverlust
besondere negative Folgen auf die Bewirtschaftung und v.a. auf die Entwicklung landwirt-
schaftlicher Betriebe. Im Gemeindegebiet von Oberaudorf wiege der Flachenverlust beson-
ders schwer, da ab Tunnelausgang landwirtschaftliche Nutzflache, darunter auch knapp vor-
handene Ackerflache, zerschnitten werde. Eine flachensparende bzw. unterirdische Ausfih-
rung der VKN Niederaudorf sollte aus Griinden einer grof3tmoglichen Flachenschonung an-
gestrebt werden. Im Bereich des 6stlichen Trassenverlaufs wird die mogliche Verknipfungs-
stelle Aubenhausen kritisch gesehen.

Das Landratsamt Rosenheim hat mit Schreiben vom 22.07.2020 als Fachbehérde Stellung
genommen.

Aus naturschutzfachlicher Sicht fihrt es flir Trassenvariante Blau aus, dass diese Variante
sehr kritisch zu sehen sei. Insbesondere die erhebliche Betroffenheit des FFH-Gebiets In-
nauwald bei Neubeuern und Pioniertibungsplatz Nu3dorf, die Beeintréachtigung der Lebens-
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raume im Biotopverbund am Inn (Auwaldreste, Offenlandlebensraume), die Querung der
Vogelinsel sowie die Querung der Rohrdorfer/Lauterbacher Filze, die Querung der Sims und
die Betroffenheit des NSG ,Sudufer Simssee”, des FFH-Gebiets Simsseegebiet sowie die
Querung des Inns im Bereich der Leitenwalder ndrdlich von Rosenheim sprachen gegen
diese Variante. Durch die Untervariante Blau B2 komme es zu einer Neuzerschneidung des
Orts- und Landschaftsbildes und einer teilweisen Betroffenheit von Biotopen auf einer Lange
von 23 km.

Die Variante Violett sei aus naturschutzfachlicher Sicht zum derzeitigen Planungsstand
schwer einzuschatzen. Insbesondere sei nicht bekannt, wie ein derartig dimensioniertes
Tunnelbauwerk Auswirkungen auf die Lebensrdume an der Erdoberflache habe. Die Que-
rung der Vogelinsel am Inn, die Querung der Sims im Bereich des Landschaftsschut zgebie-
tes ,Schutz des Simssees und seiner Umgebung® und die Betroffenheit des NSG ,Sudufer
Simssee“ und des FFH-Gebietes 8139-371 Simsseegebiet sowie die Querung des Inns im
Bereich der Leitenwalder nordlich von Rosenheim seien aus Grinden des Natur - und Arten-
schutzes als sehr kritisch zu werten. Soweit sich Variante Blau und Violett tiberschneiden,
gelte das fur Variante Blau o0.g.

Aus Sicht des Naturschutzes wird die Trassenvariante Oliv als sehr problematisch beurteilt.
Zur Begriindung wird ausgefihrt, dass diese im Bereich der Hochrunstfilze einen der grof3ten
und bedeutendsten Moorkomplexe Bayerns und Suddeutschlands tangiere. Dort hatten sich
sehr seltene und vom Aussterben bedrohte Tierarten etabliert, die sehr grof3flachige Are-
alanspriche hatten. Dartber hinaus wiirden Uberregional bedeutsame Feuchtgebiete mit
Auwald und Altwasserbereichen und weitere Moorkomplexe bei Grol3karolinenfeld durch die
Querung stark beeintrachtigt. Der Erhalt und die Wiederherstellung intakter Moor - und
Feuchtgebiete sei auch fur den Klimaschutz von gro3er Bedeutung. Eine gravierende Sto-
rung des Wasserhaushalts in den Moor- und Feuchtgebieten sei tber die unmittelbare Inan-
spruchnahme hinaus zu beflirchten.

Die naturschutzfachliche Beurteilung der Trassenvarianten Gelb und Tirkis entspreche in
weiten Teilen derjenigen der Trasse Oliv. Zusatzlich seien bei der Variante Turkis artenrei-
che, gesetzlich geschiitzte Niedermoor- und Ubergangsmoorlebensraume siidlich von Kirn-
stein im Gemeindegebiet Oberaudorf mit Vorkommen streng geschutzter Arten betroffen.
Aufgrund der langen Entwicklungszeit seien Eingriffe in die betroffenen, gesetzlich geschutz-
ten Moorlebensraume nicht ausgleichbar.

Aus wasserrechtlicher Sicht sei die Variante Blau die kritischste Trasse. Sie verlaufe zwi-
schen Inndamm und Wasserschutzgebiet der Wasserversorgung des Marktes Neubeuern,
sodass in diesem Bereich Beeintrachtigungen sowohl des Inndamms als auch der Wasser-
versorgung zu beflirchten seien.

Aus Sicht des Immissionsschutzes sei die Variante Violett die larmtechnisch beste Variante,

da sie keine sensiblen Bereiche tangiere und im Tunnel gefihrtwirde, gefolgt von der Vari-
ante Blau.
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Aus Sicht der unteren Bauaufsichtsbehdrde sei, soweit inr bekannt, kein grof3erer oder wich-
tiger baulicher Entwicklungsbereich einer der betroffenen Gemeinden von einer der Trassen-
varianten betroffen. Die potenziell betroffenen Flachen seien Giberwiegend bereits durch die
Vorgaben des Landesentwicklungsprogramms fur eine Bauleitplanung der Gemeinden ein-
geschrankt oder nicht entwickelbar. Die Varianten Violett und Blau héatten nachihrer Ein-
schatzung zwar von der Anzahl her weniger Berihrungspunkte mit grof3eren Siedlungskor-
pern, dafur wiirden diese berihrten Bereiche jedoch starker betroffen erscheinen und waren
zudem eher noch siedlungsstrategisch ausbaubar.

Das Amt der Tiroler Landesregierung duf3ert sich mit Schreiben vom 02.07.2020 zu den
grenziberschreitenden Auswirkungen, insbesondere zu Larmemissionen. Sie wirft Fragen
zur Methodik des von der Vorhabentragerin angewandten Abschatzverfahre ns der Larmim-
missionen auf. Insbesondere bestehe Aufklarungsbedarf hinsichtlich der Unterschiede bei
den zugrunde gelegten Emissionswerten im Raumordnungsverfahren und den Planungen
der OBB zum viergleisigen Ausbau Schaftenau — Knoten Radfeld auf dsterreichischem
Staatsgebiet. Das Amt der Tiroler Landesregierung lehnt eine weitere Belastung des Sied-
lungsbereichs der Gemeinde Erl ab, die bereits durch Autobahn und die Eisenbahnstrecke
beeintrachtigt sei. Zudem wird auf die Uber den derzeitigen Bestand hinaus gehenden Sied-
lungserweiterungsbereiche der Gemeinde Erl hingewiesen.

Das Amt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung (ADBV) Rosenheim hat mit Schrei-
ben vom 29.05.2020 Stellung genommen und erklart, dass die vom ADBV Rosenheimwahr-
zunehmenden Interessen durch die Planung nicht berihrt wiirden. Es bestiinden daher keine
Einwendungen gegen die Planungen.

Das Amt fur Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten Ebersberg (AELF) hat nach gewahrter
Fristverlangerung mit Schreiben vom 06.08.2020 Stellung genommen und kommt zu dem
Ergebnis, dass aufgrund der grof3en Bedeutung des Waldes fur die Region, unter Beachtung
der Ziele des Regionalplans sowie der Vorschriften des BayWaldG, der Trasse mit der ge-
ringsten Inanspruchnahme von Wald der Vorrang einzurdumen sei. Der Waldverlust falle bei
den Varianten V2/V3 bzw. V2/V4 sehr gering aus. Diese beiden Varianten betrafen auch
Natura 2000-Gebiete nur auf kleiner Flache. Auch Schutzwald werde von der Planung nur in
geringem Umfang bei den Varianten Blau (westlich von Riedlberg und nérdliches Tunnelpor-
tal an der Innleite) und Violett (ndrdliches Tunnelportal an der Innleite) bertihrt. Am proble-
matischsten sei aus waldrechtlicher Sicht die Trassenvariante Oliv. Zum einen sei die schie-
re Waldflacheninanspruchnahme sehr grof3, aber auch die Inanspruchnahme von Wald mit
besonderen Funktionen nach Art. 6 BayWaldG. Zum anderen wiirden wichtige Natura 2000 -
Gebiete durchschnitten und grol3e Teile der tGbrigen betroffenen Walder seien hochwertige
Moor- und Moorrandwalder.

Das AELF fuhrt weiter aus, dass ein grof3flachiger Waldverlust im 6ffentlichen Interesse und
zum Wohl der Allgemeinheit zu vermeiden sei. Je nach Trassenvariante wirde eine erhebli-
che Waldflache in Anspruch genommen. Ubemwiegend handle es sich dabei um Moorwélder
(westliche Trassenverlaufe), Auwalder des Inns (Ostliche Trassenverlaufe), sonstige meist
fichtenreiche Nadel-Laubholzmischwélder und kleine Flachen Bergmischwald (beide Trassen
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im Bereich der Tunnelportale). Auch wiirden alle Trassen in unterschiedlichem Umfang
Landschaftsschutzgebiete und zum Teil auch Naturschutzgebiete durchschneiden.

Die Autobahndirektion Stidbayern hat mit Schreibenvom 18.06.2020 Stellung genommen
und erklart, dass mit den vorliegenden Planentwiirfen aus planerischer Sicht Einv erstandnis
bestehe, sofern die in bisherigen Vorabstimmungen vereinbarten Randbedingungen, insbe-
sondere der Abstandsregelungen, bertcksichtigt wirden. Weitere Bedingungen betrafen die
Vermeidung von bauzeitlichen Verkehrseinschrankungen. Die Leistungsfahig keit und Si-
cherheit der Autobahnen misse zu jeder Zeit gegeben sein. Weiterhin solle vermieden wer-
den, dass Flachen fur Autobahnparkplatze, insbesondere des Parkplatzes Breitmoos, durch
das Projekt verloren gehen. Andernfalls ware fur Ersatz zu sorgen. Grundsatzlich bevorzuge
die Autobahndirektion die Varianten, die keine geringe und sehr nahe Parallelfihrung oder
Kreuzungen mit der BAB A 93 aufweisen.

Das Bayerische Landesamt fir Denkmalpflege (BLfD) hat mit Schreiben vom 24.07.2020
Stellung genommen und fiihrt aus, dass neben den bereits im Erlauterungsberichtder Vor-
habentragerin aufgefihrten drei als landschaftspragend gekennzeichneten Denkmalen Wall-
fahrtskirche Leonhardspfunzen, Burgruine Falkenstein und Schloss und Ensemble Neubeu-
ern noch weitere betroffene Denkmaler einen besonderen Landschaftsbezug aufwiesen, der
Bericksichtigung verlange. Dabei handle es sich unter anderem um die Filialkirche St. Leon-
hard in Hilperting (Gemeinde GrofR3karolinenfeld), Gut Innleiten und das Anwesen Krotten-
hausmuhle (beide Stephanskirchen), sowie St. Leonhard NuRdorfam Inn. Zudem weise jede
der Trassenvarianten ein direkt betroffenes derzeit bekanntes Bodendenkmal auf. Aus Sicht
der Bau- und Kunstdenkmalpflege stelle nach derzeitigem Kenntnisstand die Innquerung und
der Tunnel bei Innleiten/Krottenhausmuhle den Streckenabschnitt mit den meisten Proble-
men dar. Das BLfD Gbermittelt Ausziige aus den Denkmallisten sowie Kartendarstellungen in
einer Korridorbreite von 250 m flir die einzelnen Trassen zu Bau- und Bodendenkmalern.

Das Bayerische Landesamt fur Umwelt (LfU) hat mit Schreiben vom 24.07.2020 Stellung
genommen. Das LfU gibt aus Sicht des Immissionsschutzes (Verkehrslarmschutz) Empfeh-
lungen zur Berechnung des Beurteilungspegels ab, u.a. zur maximal zuldssigen Zuglange,
zu Geréauschen, die von Tunnelportalen abgestrahlt werden und der Untersuchung der Ge-
samtbelastung von mehreren Verkehrslarmquellen. Weiter empfiehlt es, den Schienenbonus
in Verbindung mit der 24. BImSchV nicht anzuwenden.

Aus deponietechnischer Sicht seien die Varianten zu bevorzugen, bei denen méglichst ge-
ringe Auswirkungen auf die Deponien zu besorgen seien und eine Beeinflussung hinsichtlich
der Sicherheit der betroffenen Deponien ohne weitere Malihahmen ausgeschlossen werden
kénne.

Weiter regt das LfU die Berilicksichtigung der Standorte einschlieRlich der zugehdérigen Zu-
strombereiche der Grundwassermessstellen aus der staatlichen Uberwachung im Raumord-
nungsverfahren mit Blick auf mogliche Betroffenheiten bzw. unmittelbare Einwirkungen an.

Unter dem Gesichtspunkt der Rohstoffgeologie wird die Variante Gelb westlich von Fisch-
bach abgelehnt. Ebenso der Trassenverlauf der Variante Blau nordwestlich von Stephanskir-
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chen, nordlich von Rohrdorf und stidlich von NuRdorf. Variante Violett wird nordwestlich von
Stephanskirchen, im Bereich Rohrdorfund Uberfilzen abgelehnt, da sich dort Steinbriiche,
Vorranggebiete Kies und Sand sowie Vorbehaltsgebiete befinden.

Das LfU fuhrt weiter aus, dass sich zwischen den Verknipfungsstellen Breitmoos und Nie-
deraudorf-BAB das im Geotopkataster Bayern erfasste Geotop Nr. 187R004 (,,Gletscher-
schliff bei Fischbach®) befinde. Das Objekt stehe als Naturdenkmal unter besonderem
Schutz. Ferner trage es das Gutesiegel ,Bayerns schonste Geotope®. Bei Realisierung der
Trassenvarianten Blau, Oliv O3 oder Turkis kdnne eine Zustimmung des Geotopschutzes
nur erteilt werden, wenn eine Beeintrachtigung des Bestands und des geowissenschaftlichen
Werts des Objekts ausgeschlossen werden kénne.

Das Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr hat
mit Schreiben vom 22.06.2020 Stellung genommen und erkléart, dass durch die Planung Be-
lange der Bundeswehr nicht berthrt wiirden. Es bestiinden daher keine Einwdnde. Die ge-
planten Trassen lagen alle auR3erhalb von militdrisch ge nutzten Liegenschaften und Schutz-
bereichen.

Der Bezirk Oberbayern - Fachberatung fiir Fischerei hat nach gewéahrter Fristverlangerung
mit Schreiben vom 29.07.2020 Stellung genommen und fuhrt aus, dass das Vorhaben
grundsatzlich zu Beeintrachtigungen von aquatischen Lebensrdumen und zur Einschréankung
von Fischereirechten filhrenwerde. Die Erheblichkeit des Eingriffs hange dabei mal3geblich
von der Wahl der Variante ab. Entlang der einzelnen Varianten missten mehrere Gewasser
mit Brickenbauwerken Giberquert werden. Die Variante Violett sei aus fischereifachlicher
Sicht die zu favorisierende Variante. Die Variante Blau Uberquere mit der Sims ein Bachmu-
schelgewasser, welches bei einer Umsetzung besonders betrachtet werden misste. Kritisch
zu sehen sei aus fischereifachlicher Sicht die Verkleinerung bzw. komplette Verfillung von
Baggerseen entlang der einzelnen Trassen.

Der Kreisheimatpfleger des Landkreises Rosenheim im Bereich der Baudenkmalpflege hat
mit Schreiben vom 23.07.2020 Stellung genommen und fuhrt aus, dass aus Sicht der Kreis-
heimatpflege kein starrer Bezugsraum hinsichtlich einer moglichen Beeintréchtigung der ein-
zelnen Elemente gewahlt werden kdnne. Es misse immer der landschaftsprdgende Bezug
des zu schitzenden Kulturelements in Gesamtschau mit den zu erwartenden Beeintréachti-
gungen durch die neuen Infrastrukturelemente inkl. ihrer technischen Nebenanlagen in Be-
tracht gezogen werden. Daher kénnten auch weiter entfernt gelegene Objekte durchaus er-
heblich beeintrachtigt werden. Neben den bereits im Erlauterungsbericht als landschaftspra-
gend aufgefihrten Denkmalern seien daher weitere als landschaftspragend zu wertende
Objekte zu bericksichtigen, wie die katholische Expositur- und Wallfahrtskirche St. Peter in
Madron (Flintsbach a. Inn). Er weist vorsorglich darauf hin, dass sich auch in den als Tunnel
gekennzeichneten Abschnitten wichtige Denkmaéler, teils mit kulturlandschaftspragender Wir-
kung befdnden (z.B. kath. Filial- und Wallfahrtskirche Maria Heimsuchung in Kirchwald,
NuRRdorf a. Inn). Eingriffe in die Topografie sowie Bauwerke wie ein Tunnelportal kbnnten das
Erleben der Kulturlandschaft Inntal empfindlich stéren.
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Die Ortsheimatpflegerin Michaela Firmkds der Gemeinde Nuf3dorfa. Inn wendet mit Schrei-
ben vom 12.07.2020 die zusatzliche Verkehrsbelastung fur das Inntal, den fehlenden Bedarf
sowie die Beeintrachtigung von Landschaftsschutz- und Naherholungsgebieten ein. Weiter
fuhrt sie die Zerschneidung der Landschaft, die Wertminderung der Grundstiicke sowie
Larmbelastung und beftrchtete Gesundheitsschaden fur die betroffene Bevoélkerung an.

Das Staatliche Bauamt Rosenheim hat mit Schreiben vom 23.07.2020 Stellung genommen
und hat aus straRenplanerischer Sicht keine Einwdnde gegen die vorliegenden Grobtrassen-
entwirfe, sofern bei Eingriffen in das Stra3ennetz der Bundes- und Staatsstral3en die stra-
Renplanerischen Vorgaben eingehalten wirden. Wesentliche Planungsgrundlagen, wie der
einzuhaltende Abstand zwischen den Verkehrswegen im Bereich von Parallelfiihrungen, sei-
en zu beachten. Weitere Bedingungen betrafen die Vermeidung von bauzeitlichen Ver-
kehrseinschrankungen. Die Verkehrsabwicklung der betroffenen Stral3enabschnitte hinsicht-
lich Leistungsfahigkeit und Sicherheit seien jederzeit von der Vorhabentragerin zu gewahr-
leisten. Grundsétzlich wiirden aus strafl3enplanerischer Sicht Varianten bevorzugt, die keine
umfangreicheren Verlegungen von Bestandsstrafl3en aufwiesen bzw. die auf Ebene der Be-
darfsplanung festgelegten Straf3enbauprojekte weiterhin ermdglichten. Aufgrund des im bis-
herigen Planungsstand ungenauen Mal3stabes werde eine detaillierte Abstimmung in den
nachfolgenden Planungsschritten stattfinden missen. Der Stra3enbaulasttrdger seiim Zuge
der weiteren Planungsschritte friihzeitig zu beteiligen.

Das Wasserwirtschaftsamt Rosenheim (WWA RO) hat mit Schreiben vom 06.07.2020 Stel-
lung genommen und erklart, dass bei sdmtlichen Trassenvarianten die Gefahr erheblicher
Auswirkungen auf Trinkwasserversorgungen oder Grund- und Bergwasservorkommen oder
hydrogeologisch sensible Gebiete bestehe. Jedoch sei eine realistis che wasserwirtschaftli-
che Priorisierung bzw. Wirdigung auf der jetzigen Planungsebene ohne vertiefte Untersu-
chungen kaum mdglich. Insbesondere bei den westlichen Tunnelvarianten sei beispielsweise
die H6henlage der Tunnelim Verhaltnis zum jeweiligen Grundwasserleiter, aus dem die
Wasserversorgung gespeistwerde, elementare Bewertungsgrundlage.

Das WWA RO sieht zwei wasserwirtschaftlich besonders problematische Stellen an der
Engstelle der Variante Blau im Bereich Neubeuern und beim Tunnel Laiming bei der Variante
Oliv. Die bestehende Wasserversorgung der Gemeinde Neubeuern habe sich beim vor we-
nigen Jahren abgeschlossenen Wasserschutzgebietsverfahren als einzige noch realisierbare
Wasserversorgung im Gemeindegebiet herauskristallisiert und sei damit kaum ersetzbar.
Aufgrund der sehr beengten Verhaltnisse in Neubeuern mit der 6stlichen Trassenbegren-
zung durch dieses sensible Wasserschutzgebiet mit sehr geringen Grundwasserflurabstan-
den und der unmittelbaren westlichen Begrenzung durch die Hochwasserschutzanlagen des
Inns und der angrenzenden Ortschaft Neubeuern sei dort mit erheblichen Problemen zu
rechnen. Der Tunnel Laiming seiim Gemeindegebiet Oberaudorf auf einer erheblichen Lan-
ge im Talgrund des Inntals projektiert. Dort sei sowohl mit stark durchlassig en Kiesen aber
auch mit Seeton zu rechnen. In diesem Abschnitt seien aber auch der Auerbach und Teile
des Siedlungsbereiches zu unterqueren. Da sich aus den vorgelegten Unterlagen der Vor-
habentréagerin sehr komplexe geologische Verhaltnisse ablesen lie3en, sei aus Sicht des
WWA in diesem Bereich mit erheblichen Problemen zu rechnen.
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Ansonsten gebe es keine grundséatzlichen wasserwirtschaftlichen Hinderungsgriinde die
pauschal gegen eine Trasse sprechen wiirden. Die projektierten Trassen kollidierten nicht
mit eigenen wasserwirtschaftlichen Planungen des WWA RO. Lediglich bei der Trasse Blau
koénnte es zu Konflikten mit einem geplanten Hochwasserriickhaltebecken der Gemeinden
Riedering und Rohrdorf kommen.

Die Bayerischen Staatsforsten haben mit Schreiben vom 06.07.2020 Stellung genommen
und erklart, dass sie die grundlegenden Ziele des Projekts mittragen wirden. Dies gelte fur
alle Trassenabschnitte, die unterirdisch in Tunneln unterhalb von Staatswald verliefen. Im
Ergebnis werde die Variante Violett bevorzugt und die Variante Oliv strikt abgelehnt, da von
dieser Streckenplanungin hohem Ausmal} Staatswald betroffen sei. Sie betonen, dass die
Variante Oliv den Staatswalddistrikt ,Panger Filze“ als bisher geschlossenes und zusam-
menhéangendes Waldgebiet massiv durchschneide. Die betroffenen Waldflachen stockten auf
Moorstandorten und seien naturschutzfachlich als sensibel zu werten. Auf Teilflachen seien
bereits MoorrenaturierungsmalRnahmen durchgefuhrt worden und fur weitere rd. 112 ha be-
stiinden bereits relativ weit fortgeschrittene Planungen im Rahmen des Moorrenaturierungs-
programms der Bayerischen Staatsforsten. Aufgrund der durchschneidenden Bahntrasse
seien erhebliche Bewirtschaftungserschwernisse zu erwarten, u.a. Einschrankungen der
Waldpflege und Verlust an Produktionsflache. Aus forstbetrieblicher Sicht vorstellbar sei der
Streckenverlauf Oliv durch den nordostlichen Teil des Staatswalddistriktes ,Kollerfilze®, da
dieser verhaltnismafig kurz sei. Nordlich und sidlich anschlie3end verlaufe die Variante Oliv
jedoch uber weite Strecken durch weitgehend zusammenh&ngende, geschlossene Waldfla-
chen mit der Folge einer massiven Durchschneidung. Zu unterstitzen sei die Bindelung der
Verkehrsachsen durch den parallelen Verlauf zur A93. Um eine Beeintrachtigung bzw. eine
Zerstoérung durch Zerschneidung zu minimieren, beflirworten die Bayerischen Staatsforsten
auf diesen Flachen einen Trassenverlauf am ostlichen Rand der ,Kirnsteiner Au“ sowie einen
Trassenverlauf entlang der bestehenden Autobahntrasse im Staatswald ,Zankeler Au®. Es
wird darauf hingewiesen, dass eine besondere und naturschutzfachlich wertvolle Verzah-
nung mit den Feuchtbiotopen auRerhalb des Staatswaldes nérdlich der ,Zankeler Au“ beste-
he, welche im Flussbereich des Inns liegen. Ggf. sollte hier eine unterirdis che Inn-Querung
zum Schutz der Biotope in Erwagung gezogen werden.

Der BUND Naturschutzin Bayern e.V. lehnt mit Schreiben vom 24.07.2020 alle Trassenvari-
anten ab und begrtindet dies zusammenfassend mit erheblichen negativen Folgen fur Natur,
Landschaft und Siedlungsstruktur. Der zu erwartende Verlustvon Flachen bedeute einen
erheblichen Eingriff in die Fortpflanzungs- und Lebensraume (z.T. streng geschiitzter) heimi-
scher Tier- und Pflanzenarten, einen Eingriff in die Grundwasserneubildung sowie den Ver-
lust an landwirtschaftlichen Produktionsflachen und nattrlicher Kohlenstoffspeicher. Versie-
gelte Flache kdnne kein Wasser mehr speichern, was die Hochwasserproblematik verstarke.
FFH-Gebiete, Naturschutz-, Landschaftsschutz- und Trinkwasserschutzgebiete sowie Natur-
denkméaler und geschitzte Landschaftsbestandteile wiirden beeintrachtigt. Aul3erdem gingen
durch Uberbauung und Neuverlarmung wertvolle Erholungsflachen verloren und das durch
die voralpine Kultur- und Naturlandschaft geprégte Landschaftsbild werde erheblich beein-
trachtigt. Dies hétte noch nicht absehbare Auswirkungen auf den wirtschaftlich bedeutsamen
Tourismus. Insbesondere der Verlustan landwirtschaftlicher Flache — auch wahrend der
Bauphase — sei fur den Erhalt einer nachhaltigen, naturvertraglichen kleinbauerlichen Land-
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wirtschaft nicht hinnehmbar. Schwierige Untergriinde wiirden sehr lange, belastende Bauzei-
ten und hohe Risiken verursachen.

Der Deutsche Alpenverein hatim Beteiligungsverfahren keine Stellungnahme abgegeben. Er
erklart mit Schreiben vom 10.08.2020, dass diese NichtaufRerung nicht bedeute, dass Ein-
verstandnis mit einer der finf Trassenvarianten des Brenner-Nordzulaufs bestehe.

Der Landesbund fiir Vogelschutz hat mit Schreiben vom 06.08.2020 Stellung genommen. Es
bestiinden schwerwiegende Bedenken gegen das Vorhaben, er lehne alle Trassenverlaufe
bei dem momentanen Sachstand ab. Er fuhrt aus, dass alle Trassenvarianten erhebliche
Eingriffe sowohl in Natur und Landschatft als auch fur die ortliche Bevolkerung darstellten,
mitunter im Hinblick auf das Landschaftshild und die Erholung. Es sei von einer erheblichen
Beeintrachtigung von Schutzgiitern auszugehen, insbesondere durch Eingriffe in FFH-
Gebiete, Natur- und Landschaftsschutzgebiete sowie geschitzte Biotope. Die Zerschneidung
von Lebensraumen wirde zur verstarkten Verinselung fuhren mit der Folge, dass sich der
Erhaltungszustand von Populationen, wie beispielsweise der Fledermaus, weiter verschlech-
tern oder sogar Arten aus der Region verschwinden wiirden. Der Inn und Teile des Rosen-
heimer Beckens stellten eine wichtige Route fur den Vogelzug durch die Alpen dar. Zugvo-
gel, aber auch Fledermausarten hétten ein erhéhtes Kollisionsrisiko, welches sich durch die
Nahe zu Schutzgebieten erh6he. Weiter kdnnten sich die Trassen negativ auf den Wasser-
haushalt insbesondere der Moor- und Feuchtbereiche auswirken. Der Verbrauch an Flache
mit Bodenzerstérung sowie die Larmbelastung sei bei einer Neutrassierung besonders hoch
und erheblich.

Der Landesfischereiverband Bayern fihrt mit Schreiben vom 24.07.2020 aus, dass hinsicht-
lich der Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser am ehesten Variante Gelb in der Unterva-
riante G2 als Trassenverlauf geeignet erscheine. Der Verband weist auf die tangierten Natu-
ra 2000-Gebiete sowie die raumliche Nahe zu Oberflachengewassern als wesentliche Kon-
fliktpunkten hin. Weiter gibt er Empfehlungen fur wasserbauliche MaZnahmen, wie die Um-
legung von FlieRgewassern und die Querung von Gewassern.

Der Landesverband fur Hohlen- und Karstforschung weist in seiner Stellungnahme vom
19.07.2020 auf einige geologische Besonderheiten und Geotope hin, die durch die neuen
Bahntrassen madglichst nicht beeintréchtigt werden sollten, sei es durch eine entsprechende
Trassenvariante oder eine angepasste, geotopschonende Bauausfihrung.

Der Verein fur Landschaftspflege und Artenschutz in Bayern e.V. (VLAB) hat mit Schreiben
vom 23.07.2020 Stellung genommen und stellt fest, dass alle Varianten zu schweren, in Tei-
len nicht ausgleichbaren Schadenim Landschafts-, Natur- und Wasserhaushalt der Region
fuhrten. Der VLAB flihrt aus, dass vorrangig ein Ausbau der bereits vorhandenen Bahnstre-
cke ohne Zeitdruck und ergebnisoffen durch ein Gremium unabhangiger Experten gepruft
werden sollte. Er bezweifelt auch, dass es tatsachlich gelingen werde, wesentliche Teile des
Guterverkehrs von der Straf3e auf die Schiene zu verlagern, da hierzu schliissige Konzepte
und Aussagen der DB und des Bundesverkehrsministeriums fehlten. Weiter konterkariere
das Vorhaben die Plane des Bundes und der Lander in Zukunft auf E-Mobilitat bzw. Wasser-
stoffantriebe zu setzen.
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Der Verein zum Schutz der Bergwelt e.V. weist mit Schreiben vom 24.07.2020 auf den um-
fangreichen Flachenverbrauch, die Zerschneidung der Landschaft sowie die Zerstérung ge-
schitzter Biotope, des Waldes, des Landschaftshildes und insbesondere von landwirtschaft-
lichen Flachen der kleinbauerlichen Landwirtschaft hin. Des Weiteren sei die Beeintrachti-
gung und Zerstdrung des Lebensraumes geschiitzter und schiitzenswerter Tier - und Pflan-
zenarten, von Filzen und Niedermooren sowie von Wasserschutzgebieten zu beanstanden.
AulRerdem sei die Beeintrachtigung der Siedlungsentwicklung sowie der Verlust von Naher-
holungsgebieten und die Schadigung des lokalen Tourismus sowie die dauerhafte Beein-
trachtigung der Gesundheit der lokalen Bevélkerung zu bericksichtigen.

Der VCD (Verkehrsclub Deutschland) Bayern e.V. hat mit Schreiben vom 23.07.2020 Stel-
lung genommen und gibt an, dass am ehesten eine modifizierte Variante ,gelb® in Betracht
komme. Im mittleren Bereich der Variante solle aus Naturschutzgriinden und ftir eine gradli-
nigere Ausfihrung mehr Tunnelfiihrung eingesetzt werden. Die Varianten blau und violett
widersprachen am starksten den Vorstellungen des Vereins und wiirden demnach ausschei-
den.

Dariber hinaus weist der VCD Bayern e.V. darauf hin, dass grundlegendes Ziel einer 6kolo-
gischen Mobilitatspolitik zunéchst die Vermeidung von Verkehren sei. Um fur die kiinftigen
Verkehrsstrome Richtung Brenner Giber ausreichende Kapazitaten fir die Verlagerung des
Verkehrsaufkommens auf die umweltfreundliche Schiene zu verfligen, sieht der Verein den
Neubau einer zweigleisigen Bahnstrecke im Abschnitt Rosenheim — Kufstein als notwendig
an. Es solle angestrebt werden, fir die Neubaustrecke einen méglichst hohen Tunnelanteil
zu realisieren. Die neue Trasse solle maximal mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 230
km/h geplant sein, da dies eine landschaftsgerechtere Planung ermdgliche. Es sei eine Pla-
nung zum Ausbau und zur Elektrifizierung der Bahnstrecke Landshut — Rosenheim anzuge-
hen, um den Guterverkehr um das Uberlastete Stadtgebiet von Miinchen herumzufiihren.

Die freiwerdenden Kapazitaten sollten aus Sicht des VCD Bayern e.V. genutzt werden, um
auf den Strecken im Raum Rosenheim nach Grafing, Holzkirchen, Kufstein und Wasserburg
einen S-Bahn-ahnlichen Halbstundentakt einzurichten. Sinnvoll sei ebenso die Einfihrung
eines Halbstundentaktes im Regionalexpressverkehr zwischen Minchen und Rosenheim.
Mit dem Fahrzeitgewinn durch die Beschleunigung der Strecke sollte es laut VCD Bayern
e.V. aullerdem moglich sein, stiindliche Fernziige Richtung Brenner tiber Rosenheim zu fiih-
ren.

Weiterhin seien bei der Planung die Interessen der Burger vor allem hinsichtlich des Larm-
schutzes lber das gesetzliche Mal3 hinaus zu gewahrleisten. Dartiber hinaus sollten den
Blrgern die Vorteile des umweltfreundlichen Bahnverkehrs starker vermittelt werden. Es sol-
le eine Kommunikationskampagne gestartet werden.

Der VCD-Kreisverband Freising e.V. hat mit Schreiben vom 22.07.2020 Stellung genommen
und befurwortet einen deutlichen Ausbau der Schiene, sowohl fir Personen- als auch fur
Guterverkehrund sieht der Fertigstellung des Brennerbasistunnels positiv entgegen. Dartber
hinaus regt der Verein an, das derzeitige Verfahren zum Brenner-Nordzulauf etwas zuriick
zu stellen, um mit Hochdruck an einer Interimslésung arbeiten zu kénnen. Es bestehe die
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dringende Notwendigkeit bis zur Er6ffnung des Brennerbasistunnels 2028/2030 die Kapazi-
taten kurzfristig so zu erweitern, dass der Brenner-Nordzulauf auf deutscher Seite seine
Funktion als Zubringer erflllen kann. Der VCD-Kreisverband Freising spricht sich weiterhin
fur eine Entlastung des Raumes Minchen aus. Dabei sei, neben dringend notwendigen Inf-
rastrukturmafnahmenin Minchen selbst, eine grol3rdumige Umfahrung — und damit Entlas-
tung — Uber den sogenannten ,Guter-Ostkorridor” (Trasse Regensburg-Landshut-Muhldorf-
Rosenheim) denkbar. Diese Trasse misse allerdings entsprechend ausgebaut und elektrifi-
zZiert werden. Dies sdhe der Verein als wesentlich sinnvoller an, als die Planungen fir eine
B15neu voranzutreiben, die dem Ansatz, Guterverkehr auf die Schiene zu verlagern, entge-
genstehe.

Der Verein zur Férderung der Umweltvertréglichkeit des Verkehrs (VUV) hat mit Schreiben
vom 24.07.2020 Stellung genommen und bemangelt die fehlende Wirtschattlichkeit des Vor-
habens. Weiterhin fuhrt der Verein an, dass ein ,abschnittsweises Raumordnungsverfahren®
aus seiner Sicht unzulassig sei. Zudem kritisiert der VUV die unzureichenden Verfahrensun-
terlagen sowie eine unzureichende Verfahrensbeteiligung.

Der Almwirtschaftliche Verein Oberbayern schlief3t sich mit Schreiben vom 30.07.2020 der
Stellungnahme des Bayerischen Bauernverbands an. Aus almwirtschaftlicher Sicht weist er
noch auf die negativen Folgen eines weiteren Flachenverlustes und der weiteren Zerschnei-
dung sowohl fur die Existenz der kleinstrukturierten landwirtschaftlichen Betriebe als auch fir
den Tourismus hin. Auch die lange Bauzeit bedeute eine massive Beeintrachtigung der Be-
wirtschaftung der Flachenim Umfeld der Streckenfuhrung.

Der Bayerische Bauernverband hat mit Schreiben vom 30.07.2020 Stellung genommen und
lehnt das Vorhaben aus landwirtschaftlicher Sicht ab. Gegen die Planvarianten wendet er
den massiven Flachenverbrauch, insbesondere durch den hohen Kompensationsbedarf, ein,
der eine Existenzgefahrdung einer Vielzahl von Landwirten bedeute. Aber auch die Zer-
schneidung von landwirtschatftlichen Flachen bedeute einen gro3en Wertverlust. Dies habe
auch negative Auswirkungen auf die Alpenkulturlandschatft. Er weist nachdrtcklich darauf
hin, den Bodenschutz zu beachten. Um den Boden in seiner Fruchtbarkeit und Ertragsfahig-
keit moglichst umfassend zu erhalten, seien detaillierte Untersuchungen notwendig. Auch
wirden die geplanten oberirdischen Trassenverlaufe die Lebensrdume des Nieder- und
Hochwildes durchschneiden und so zu Durchtrennungseffekten fiihren. Dies bedeute Jagd-
wertminderung. Als kritische Punkte sieht der Bauernverband bei den gstlichen Trassenver-
laufen Blau und Violett insbesondere die Verkniupfungsstelle Niederaudorf, die Innquerun-
gen, insbesondere im Bereich der Vogelinsel, den Verlauf entlang sehr sensibler Natur-
schutz- und Freizeitgebiete sowie die vierspurige Neubaustrecke bei Ostermiinchen. Gegen
die westlichen Trassenverlaufe wendet er insbesondere die Querung der A8 und des Mang-
falltals, die Verknipfungsstelle Reischenhart und die grof3flachige Inanspruchnahme von
Moorbdden sowie den sehr hohen Flachenverbrauch der Variante Turkis ein.

Der Bayerische Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden e.V. hat mit Schreiben vom
16.07.2020 Stellung genommen. Er sieht drei Steinbriiche durch die Trassen beeintrachtigt.
In der Trassenvariante Gelb westlich von Fischbach wird die Trasse abgelehnt bzw. eine
Verschiebung der Trasse fur notwendig erachtet, da dort ein bedeutender Steinbruch fir die
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Zementherstellung liege und ein Konflikt mit dem Vorranggebiet 417 F 1 des Regionalplans
Sudostoberbayern bestehe. Abgelehnt wird auch die Trasse im Bereich bei Uberfilze n (Vio-
lett), da die Sprengungenin dem benachbarten Steinbruch die Trasse beeintrachtigen wiir-
de. Die Trasse sollte zudem mit dem Unternehmer des Steinbruchs in Rohrdorfabgestimmt
werden, um Beeintrachtigungen zu vermeiden. Abgelehnt werden die Trassenabsc hnitte der
Varianten Blau bzw. Violett in den Bereichen der regionalplanerischen Vorranggebiete Kies
und Sand 443 K 1, 436 K1 und des Vorbehaltgebietes 427K 1.

Die Handwerkskammer fur Manchen und Oberbayern hat mit Schreiben vom 22.07.2020
Stellung genommen und begrift das Gesamtvorhaben. Sie beflrwortet die festgelegten Zie-
le wie die Schaffung einer zukunfts-, leistungs- und konkurrenzfahigen Schieneninfrastruktur
durch Qualitatsverbesserung und Kapazitadtserhohung, sowie die Verlagerung des Guterver-
kehrs von der StralRe auf die umweltfreundlichere Schiene. Die Handwerkskammer sieht
daruiber hinaus durch das Projekt die Moglichkeit zur Schaffung weiterer Entwicklungsmoég-
lichkeiten im nationalen und internationalen Schienenfernverkehr (Angebotsverdichtung, at-
traktivere Fahrtzeiten und Taktungen). Durch die Verlagerung von Glter - und Personenver-
kehr auf die Schiene lieRen sich auRerdem freie Kapazitaten fir Liefer- und Leistungsverkeh-
re im StralRenverkehr zugunsten des Handwerks schaffen.

Die Industrie- und Handelskammer fir Miinchen und Oberbayern (IHK) unterstreicht in ihrer
Stellungnahme vom 15.07.2020, dass die bayerische Wirtschaft den Kapazitatsausbau des
Brenner-Nordzulaufes fordere. So habe sich die Kammer in der Vergangenheit mehrfach in
aller Deutlichkeit fur einen viergleisigen Gesamtausbau von Grafing nach Kiefersfelden aus-
gesprochen. Sie betontdie hohe 6konomische und verkehrspolitische Bedeutung des ge-
samteuropaischen Nord- Sud-Korridors fiir Deutschland und die Europaische Union insge-
samt. Weiterhin wiirde sich die verkehrspolitisch gewollte Guterverlagerung aufdie Bahn nur
mit einer leistungsfahigen und modernen, zweigleisigen Hochgeschwindigkeitstrasse, sowohl
fur den Personen- als auch fir den Guterverkehr realisieren lassen.

Die IHK begruf3t zudem ausdricklich, dass jede der fiinf vorgelegten Trassenvarianten die
Stadt Rosenheim nicht vom Giberregionalen Bahnverkehr abhange. Aufgrund von zuneh-
menden Verkehrsbeschrankungen auf der Inntalautobahn in Osterreich, miisse der Brenner
Nordzulauf sobald wie méglich realisiert werden, um der bayerischen Wirtschaft eine Alterna-
tive auf der Schiene zum Versand von Exportgltern an die norditalienischen Industriezentren
und adriatischen Seehéfen zu bieten. Auch misse ein Engpass zwischen der Inbetriebnah-
me des Brenner Basistunnels und der Fertigstellung des Brenner-Nordzulaufs durch diverse
kapazitatssteigernde MaRnahmen auf der Bestandsstrecke soweit wie moglich Uberbriickt
werden.

Ein umfangreicher Larmschutz und eine méglichst geringe Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes seien auR3erst wichtig. Hinzu komme eine mdglichst geringe Belastung durch
die zu erwartende, mehrjahrige Bautatigkeit. Keine der auszuwahlenden Trassen diirfe einer
bahnbetrieblichen Einschrankung unterliegen. Die IHK votiert nicht konkret fur eine der funf
Trassen, es wiirden jedoch viele Argumente fir eine autobahnnahe Streckenfiuhrung mit ei-
nem maoglichst hohen Anteil an Trog- und Tunnellagen sprechen. Der Stellungnahme ist ein
Positionspapier der IHK fir Miinchen und Oberbayern zum Schieneninfrastrukturprojekt
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,Brenner-Nordzulauf‘vom 27. Marz 2019 sowie eine BIHK-Broschiire zum Brenner Nordzu-
lauf vom Marz 2019 beigefugt.

Der PRO BAHN Bezirksverband Oberbayern e.V. hat mit Schreiben vom 24.07.2020 Stel-
lung genommen und begrif3t grundsatzlich die Erhéhung der Streckenkapazitat auf vier
Gleise. Dariiber hinaus bewertet der Verband bezogen auf die von ihm vertretenen Belange
die Trassen Blau und Violett unter folgenden MalRgaben als raumvertraglich: Es sei eine
durchgangig zweigleisige Verbindungskurve im Bereich Stephanskirchen zwischen Siiden
und Osten vorzuhalten. Ferner misse eine perspektivisch zweigleisige Verbindungskurve
zwischen der Neubaustrecke aus dstlicher Richtung mit der Bahnstrecke Rosenheim-
Muahldorf in beide Richtungen offengehalten werden. Weiterhin sei die Erschliefungswirkung
des Bahnhofs Ostermiinchen zu erhalten und eine ausreichende Dimensionierung der Ver-
knupfungsstelle zu gewahrleisten, um im Zielzustand keine Einschrankungen des Zugver-
kehrs vorzusehen.

Die Trassen Turkis, Gelb und Oliv bewertet der Verband hingegen als nicht raumvertréglich,
da diese Varianten die Nutzung eines signifikanten Teils der Neubaustrecke fir deninnerés-
terreichischen Verkehr (Salzburg — Innsbruck Giber das deutsche Inntal) unmdglich mache
und dadurch dauerhaft eine ansonsten mdgliche Larmentlastung von Rosenheim sowie des
sudlich davon gelegenen Inntals verhindertwiirde. Dartber hinaus sei die Verknipfungsstel-
le Breitmoos fur sich genommen nicht raumvertraglich, da sie die Erschlieungvon Bran-
nenburg und Flintsbach wesentlich verschlechtere.

Der Tourismus Oberbayern Miinchen e.V. hat mit Schreiben vom 05.06.2020 Stellung ge-
nommen und beflrwortet das Ausbauvorhaben der nérdlichen Zulaufstrecke zum Brenner -
Basistunnel. Durch die zu erwartende Verlagerung des Guterverkehrs von der Straf3e auf die
Schiene werde die Erlebnisqualitat im bayerischen Inntal aufgewertet. Bad Aibling und Bad
Feilnbach seien besonders starke Tourismusraume sowie tUberregional bedeutsame
Moorheilb&der. Die Simsseeregion sei eine touristisch starke Seenregion. Das Inntal mit
Brannenburg, Oberaudorf und Kiefersfelden konzentriere sich auf den alpinen Winter - und
Sommertourismus. Der Verein weist jedoch darauf hin, dass der Eingriffin Natur und Land-
schaft moglichst gering bleiben und zusatzliche Larmemissionen und sonstige Beeintrachti-
gungen des Landschaftshildes vermieden werden sollten. Daher werde eine méglichst unter-
irdische Trassenfihrung beflrwortet.

Der Abwasserzweckverband Prien- und Achental hat mit Schreiben vom 24.07.2020 Stellung
genommen und schlief3t sich vollumfanglich der Stellungnahme der Gemeinde Rohrdorfvom
24.07.2020 sowie der gemeinsamen Stellungnahme der Gemeinden Prutting, Riedering,
Rohrdorf, Schechen und Stephanskirchen mit den entsprechenden Einwendungen an.

Der gemeinniitzige Verein fur Wasserversorgung Sitz Obernburg fihrt mit Schreiben vom
01.06.2020 aus, dass sich seine Quelle nur ca. einen Kilometer nérdlich des Verlaufs der
Trassen Violett und Blau befande. Der Verein beflrchtet daher eine Veranderung der
Grundwasserstromungen und Grundwasserqualitét seiner Quelle durch den Tunnelbau und
den spéteren Tunnelbetrieb selbst und hat seiner Stellungnahme eine Begriindung der
Grundwasserstromungsverhéltnisse sowie verschiedene Karten beigefugt.
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Die Rosenheimer Verkehrsgesellschaft mbH hat mit Schreiben vom 24.07.2020 Stellung
genommen und erklart, dass jedwede Planung einer Zulaufstrecke zum Brenner Basistunnel
nicht zu einer Verschlechterung der Anbindung von Stadt und Landkreis Rosenheimim
Schienenpersonennahverkehr allgemein und insbesondere bei der Pendlerbeziehung Ro-
senheim-Munchen fihren dirfe.

Die Stadtwerke Rosenheim GmbH & Co. KG wenden mit Schreiben vom 23.07.2020 ein,
dass der Trassenverlaufder Trassenvarianten Violett und Blau erhebliche Auswirkungen auf
den Boden haben werde. Insbesondere die geplante Trassenfiihrung in Einschnitten und
Untertunnelungen fiihre zu einem erheblichen Eingriff in die das Grundwasser Uberdecken-
den Bodenschichten mit der Folge, dass die Qualitat des Grundwassers und damit die Nut-
zung der Quellen, insbesondere im Wasserschutzgebiet Mihltal/Moosen, stark beeintrachtigt
wirde. Weiter flihren die Stadtwerke aus, dass die Verwirklichung der Trassenvarianten Vio-
lett und Blau mit ihren Eingriffen in die Deckschichten iber dem Grundwasser zu einer er-
heblichen Beeintrachtigung der Grundwasserqualitét und damit der Nutzungsméglichkeit des
Brunnens Buchwald fihren werde.

Die Stadtwerke Rosenheim GmbH & Co. KG (Netzplanung) haben mit Schreiben vom
29.05.2020 Stellung genommen und erklart, dass keine grundsatzlichen Einwande gegen die
Planungen besttinden. Inwieweit Versorgungsleitungen von der geplanten Trasse betroffen
seien, lieRe sich erst anhand von Detailplanen klaren. Die Stadtwerke gingen davon aus,
dass die Kosten fur notwendige Umlegungen von Leitungen vom Bauherren getragen wir-
den.

Die Stadtwerke Rosenheim Netze GmbH nehmen mit Schreiben vom 23.07.2020 Stellung
und fuhren aus, dass sie durch den Bau der Trassen erhebliche negative Einflisse auf die
Versorgungsinfrastruktur und die Sicherheitdes Deponiebetriebs durch die massiven unter -
und oberirdischen Eingriffe erwarteten. Sie &ul3ernihre Bedenken im Hinblick auf die Was-
sergewinnung, die Wasserversorgung, die Gasversorgung und den Deponiebetrieb.

Die VERBUND Innkraftwerke GmbH betreibt im Bereich des Vorhabens Wasserkraftanlagen
und schildert mit Schreiben vom 20.07.2020 die aus ihrer Sicht zu bertcksichtigenden As-
pekte bei der Auswahl der Varianten sowie der anschliel3enden Detailplanung. Sie schléagt
MaRgaben fur Planung und Umsetzung im Bereich der Innquerungen und im unmittelbaren
Nahbereich der Ufer vor und weist auch auf Beriihrungspunkte im Um- bzw. Hinterland hin.

Die Verbund Innwerk AG betreibt im Bereich des Vorhabens Wasserkraftanlagen und schil-
dert mit Schreiben vom 20.07.2020 die aus ihrer Sicht zu bericksichtigenden Aspekte bei
der Auswahl der Varianten sowie der anschlieRenden Detailplanung. Sie schlagt Mal3gaben
fur Planung und Umsetzung im Bereich der Innquerungen und im unmittelbaren Nahbereich
der Ufer vor und weist auch auf Berihrungspunkte im Um- bzw. Hinterland hin.

Der Wasserbeschaffungsverband Degerndorf hat mit Schreibenvom 10.07.2020 Stellung
genommen und weist darauf hin, dass die Versorgung der Wasserabnehmer mit Trink- und
Brauchwasser wahrend der gesamten Bauphase stets sichergestellt bleiben miisse. Bei dem
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geplanten Bauvorhaben sei darauf zu achten, dass alle Wasserleitungen im Versorgungsge-
biet zuganglich bleiben missten und nicht Gberbaut bzw. Gberpflanzt werden durften.

Der Wasserbeschaffungsverband Ostermiinchen und Umgebung (WBV) lehnt das geplante
Vorhaben ab. Er fihrt zur Begriindung aus, dass die Trinkwasserversorgung im Bereich des
WBYV durch die Verlegung der Bestandsstrecke und den Neubau zweier zusatzlicher Gleis-
korper plus Bau einer Verknupfungsstelle massiv beeinflusst werde. Diese Beeintrachtigun-
gen wirden wahrend der mehrjahrigen Bauphase bestehen bleiben. Uber die Auswirkungen
auf das Wasserschutzgebiet konne derzeit, aufgrund des noch laufenden Verfahrens, noch
keine abschliel3ende Feststellung getroffen werden. Befurchtungen bestiinden dahingehend,
dass die langjahrige Bauzeit mit unvorhersehbaren Anderungenin der Planung und Ausfiih-
rung negative Einflisse (in Bezug auf Qualitat und Menge) auf die Trinkwasserversorgung im
Bereich des WBYV haben kdnnte.

Der Zweckverband zur Abwasserbeseitigung Brannenburg und Flintsbach a. Inn weist mit
Schreiben vom 22.07.2020 darauf hin, dass in der geplanten Trassenfuhrung von ihm betrie-
bene Hauptpumpwerke inkl. der notwendigen Zu- und Ableitungen, Pumpwerke sowie der
Ablaufkanal der Klaranlage lagen. Es kdnnten daher Verlegungen notwendig werden. Der
Zweckverband betont, dass die Leistungsfahigkeit aufrechterhalten werden musse. Zudem
wird auf den kinftigen Erweiterungsbedarf der Klaranlage verwiesen.

Der Verkehrsverein NuRdorf hat mit Schreiben vom 20.07.2020 Stellung genommen und
spricht sich fur eine Trassenfuhrung im Tunnel aus. Der Verein begriindet diese Aussage mit
dem Tourismus, der in der Region Chiemsee-Alpenland einen wichtigen Wirtschaftsfaktor
darstelle (Umsatze, Arbeitsplatze, Steuereinnahmen). Das Landschaftsbild stehe dabeiin
Gastebefragungen an erster Stelle zur Auswahl des Zielortes. Dieses wiirde laut Verkehrs-
verein Nu3dorf wahrend der Bauphase stark beeintrachtigt und das Inntal wiirde, insbeson-
dere durch die Trassen Blau und Violett, stark zerschnitten.

Der Verein ,NaturFreunde Deutschlands Ortsgruppe Kolbermoor e.V.* vertreten durch den
Vorstandsvorsitzenden, lehntden Bau der Trassenvarianten Gelb, Oliv und Turkis ab und
wendet mit Schreiben vom 21.07.2020 die Veréanderung und Zerstérung von Naherholungs-
gebieten, Waldern, Mooren, Biotopen und Naturschutzzonen westlich Kolbermoors ein. Ins-
besondere der Trassenverlauf durch die Harthauser Filze als intaktes Hochmoor wird kriti-
siert. Weiter wird die Kreuzung von Hochwasserschutz- und Uberschwemmungsgebieten,
die Zerstérung des Lebensraumes von (seltenen) Tier- und Pflanzenarten sowie die Larmbe-
lastung und der fehlende Bedarf beméangelt.

Der Wasser- und Bodenverband Aschach wendet mit Schreiben vom 20.07.2020 die Zer-
schneidung von Drainagen, den Flachenverbrauch, das Abschneiden von Ortsteilen, die Be-
lastung des Wegenetzes und die gelandespezifischen Besonderheiten ein. Weiter driickt er
seine Unterstitzung fir einen alternativen Vorschlag zur Trassenfiihrung im Stiidwesten von
Grol3karolinenfeld aus.

Der Wasser— und Bodenverband Ostermiinchen-Tuntenhausen wendet mit Schreiben vom
23.07.2020 ein, dass der Nordzulauf das vorhandene Drainagensystem der landwirtschaftli-
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chen Flachen zerstéren wiirde. Funktionsfahige Grabenwiirden tiberbautwerden. Aul3er-
dem wiirden dadurch Flachen geschéadigt werden, die nicht direkt von der Bebauung betrof-
fen seien, da das Wasser nicht mehr abflie3en kdnne.

Die Schutzgemeinschaft Hofstatter und Rinser See nimmt mit Schreiben vom 11.07.2020 zu
den Varianten Violett und Blau Stellung, die das FFH-Gebiet Moore und Seen norddstlich
von Rosenheim tangieren wiirden. Die Schutzgemeinschaft beméangelt in Bezug auf die
Thematik Wasserhaushalt und Trinkwasser die Ungenauigkeit und Fehlerhaftigkeit der Un-
terlagen, fehlende Untersuchungen, die Beeintrachtigung des Wasserhaushalts und die Ge-
fahrdung der Trinkwasserversorgung, insbesondere der Trinkwasserbrunnen der Stadtwerke
Rosenheim am Hofstatter See, von Wasservorranggebieten, der Quellen im Innhang und der
Hochbehalter der Stadtwerke Rosenheim. Auf3erdem nimmt sie Stellung zur Beeintrachti-
gung von Natur und Umwelt und fuhrt die Beeintrachtigung von FFH-Gebieten, Mooren und
Seen an. Weiter &ul3ert sie sich zu den Risiken eines Tunnelbaus u.a. auf Wohneigentum
und Sicherheit. Abschlieend fiihrt sie noch ihre Einwendungen in Bezug auf das Gesamt-
vorhaben auf, wie die Auswirkungen auf die Landschaft und das Landsch aftsbild. Der Stel-
lungnahme der Schutzgemeinschaft sind eine Reihe von Anlagen beigefugt, u.a. hydrologi-
sche, geologische und naturschutzfachliche Untersuchungen und Gutachten.

Der Wasser— und Bodenverband Tattenhausen hat mit Schreiben vom 08.07.2020 Stellung
genommen und fihrt aus, dass jede Trasse aufgrund der Zerstérung vieler Dranagen und
Wasserablaufe einen groben Eingriffin das kultivierte Okosystem dieses Gebietes mit sich
bringe.

Der Gewerbeverband Kolbermoor bekundet mit Schreiben vom 17.07.2020 seine Unterstut-
zung fur das Projekt Brenner-Nordzulauf, weist aber auf die Notwendigkeit der Akzeptanz
durch die Bevolkerung hin. Er schlagt daher die Griindung eines wissenschaftlichen Projekt-
teams zur Realisierung von Synergienvor.

Die Jagdgenossenschaft Pang hat mit Schreiben vom 21.07.2020 Stellung genommen und
lehnt die Trassenfuhrung durchihr intaktes Jagdgebiet ab. Sie flihrt aus, dass die Jagdnut-
zung gemindert werde aufgrund des Verlustes an Deckungs- und Asungsflachen sowie eines
erhdhten Anfalles von Fallwild. Es drohe die Verschlechterung der Jagdreviere. Die geplan-
ten Grobtrassenvarianten Oliv, Gelb und Turkis bewirkten einen Durchtrennungseffekt, der
besonders noch durch einen méglichen Trassenverlauf auf einem Boschungsdamm verstarkt
werde. Es drohten weiterhin erhebliche Arrondierungsnachteile. Weiter weist die Jagdgenos-
senschaft darauf hin, dass sich die Ublichen Réhreneinbauten als gedachter Wildwechsel in
der Vergangenheit nicht als geeignet erwiesen haben, da das Rehwild diese langen und en-
gen Roéhren scheue.

Der Fischereiverein Inntal e.V weist in seiner Stellungnahme auf die konkreten Belastungen
des geplanten Brenner-Nordzulaufs fur die Umwelt und den Verkehr im Inntal hin. Er ver-
weist zunéchst auf die bereits aktuelle Verkehrsbelastung im Inntal. Er wendet gegen das
Vorhaben die Auswirkungen auf die Tierwelt im Inntal und die Auswirkungen auf die Was-
serqualitéat und Fischvorkommen in heimischen Gewassern ein.
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Der GTEV Immergriin Kolbermoor e.V. lehnt mit Schreiben vom 23.07.2020 das Gesamtvor-
haben und insbesondere die Trassenvarianten Oliv, Gelb und Tirkis ab. Als Alternativen
werden die kirzere Zulaufstrecke Uber Innsbruck-Garmisch oder die Ertlichtigung der Be-
standsstrecke vorgebracht. Der Verein wendet ein, dass das Vorhaben zu erhéhter Larmbe-
lastung bereits wahrend der Bauphase und einer Zerstérung der Umwelt sowie des Land-
schaftsbilds fuhre. Weiter beméangelt er die Abkoppelung Rosenheims, den hohen Flachen-
verbrauch, die Schadigung der Land- und Forstwirtschaft, die Gefahrdung seltener Tier-und
Pflanzenarten, Gesundheitsschaden, insbesondere durch erhéhte Feinstaubbelastung sowie
die Zerstérung und Zerschneidung von FFH- und Naturschutzgebieten. Er weist weiterhin auf
die Problematik des Seeton-Untergrunds hin.

Die bayernets GmbH erhebt mit Schreiben vom 23.07.2020 Einwendungen gegen das Vor-
haben, da die Lage der von ihr betriebenen Gastransportleitungen und Anlagen samt Aufla-
gen weder textlich noch plangrafischin den Unterlagen zum Raumordnungsverfahren darge-
stellt seien. Die entsprechenden Daten seien jedochim Jahr 2016 der Vorhabentragerin zur
Verfigung gestellt worden. Die bayermets GmbH bevorzugt nach Gegeniberstellung und
Bewertung der einzelnen Trassen die Trassenvariante Gelb.

Die Bayernwerk Netz GmbH erklart mit Schreiben vom 22.07.2020, dass sie keine grund-
satzlichen Einwendungen gegen das Projekt habe.

Die Deutsche Telekom GmbH, vertreten durch die Deutsche Telekom Technik GmbH, erklart
mit Schreiben vom 03.07.2020, dass sie derzeit keine Einwande gegen das Projekt habe.

Die Deutsche Transalpine Olleitung GmbH (TAL) erklart mit Schreiben vom 23.07.2020,
dass alle fiinf Grobtrassenvarianten den Verlauf der von ihr betriebenen Mineraldlfernleitung
Triest-Ingolstadt TAL-IG 40“ mit parallel verlegtem Steuerkabel ein oder mehrmals kreuzten.
Die meisten Querungspunkte bzw. auch Bereiche mit Parallelfiihrung ergaben sich bei den
Varianten Gelb und Oliv. Unabh&angig von der Anzahl der Querungen géabe die TAL derjeni-
gen Variante mit den geringsten Einwirkungenim Hinblick auf zuséatzliche Beanspruchung
(bezogen auf den Aufwand zum Schutz der Mineral6lfernleitung im Falle einer Kreuzung)
den Vorzug.

Der Landesverband Bayerischer Spediteure e.V. (LBS) hat mit Schreiben vom 17.07.2020
Stellung genommen und spricht sich fur einen viergleisigen Hochgeschwindigkeitsneu- und -
ausbau aus, wobei verkehrs- und volkswirtschaftliche Vor- und Nachteile sorgfaltig abzuwie-
gen seien. Der Verein setze sich seit langem fir eine starkere Verlagerung der Gutertrans-
porte von der Stral3e auf die Schiene ein. Dies gelte besonders fir den alpenquerenden Ver-
kehr. In diesem Zusammenhang komme dem Brenner als wichtigsten und verkehrsreichsten
Alpenibergang eine besondere Bedeutung zu. Eine Verlagerung scheiterte laut LBS bisher
insbesondere an zu geringen Kapazitaten sowie an fehlender Zuverlassigkeit dieses Ver-
kehrstragers. Auch spiele die Schnelligkeit eine Rolle. Der LBS setzt sich fir eine dringliche
Umsetzung des viergleisigen Ausbaus ein und sprichtsich zusatzlich fur eine méglichst weit-
reichende Ertlichtigung der Bestandsstrecke aus, um Engpdasse in den Jahren zwischen der
Inbetriebnahme des Brenner-Basistunnels bis zur Fertigstellung des Brenner-Nordzulaufes
zu vermeiden.
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Das Netzwerk Européaischer Eisenbahnen (NEE) e.V. hat mit Schreiben vom 24.07.2020
Stellung genommen und unterstreicht die besondere Bedeutung des gesamten Verkehrspro-
jekts fur die européisch intendierte Verkehrsverlagerung von der StralRe auf die Schiene.
Dies kdnne laut NEE e.V. nur gelingen, wenn notwendige zusatzliche Kapazitaten geschaf-
fen und Engstellen beseitigt wiirden. Durch den Brenner Basistunnel und die dazugehérigen
Zulaufstrecken gelénge deren Entschérfung. Im Speziellen weist der Verein in Bezug auf den
fur lange und schwere Guterziige wichtigen Parameter der Streckenlangsneigung auf die
Notwendigkeit einheitlicher Planungsparameter der Zulaufstrecken und des Brenner -Basis-
Tunnels hin.

Die TenneT TSO GmbH hat mit Schreiben vom 09.06.2020 Stellung genommen und erklart,
dass im Bereich des Vorhabens keine Anlagen von ihr vorhanden seien. Belange des Unter-
nehmens wiirden daher durch die Planung nicht berthrt.

Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. — Landesgruppe Bayern hat mit Schrei-
ben vom 23.07.2020 Stellung genommen und spricht sich fir das Vorhaben aus. Ein Votum
fur eine der Varianten gebe der VDV nicht ab, da aus dessen Sicht die entsprechenden ver-
kehrlichen Ziele mit jeder der vorliegenden Varianten erreichbar seien. Zur Erreichung der
Verkehrsverlagerung auf die Schiene sei der erhebliche Kapazitatsausbau insbesondere
durch den Bau von zusatzlichen Streckengleisen, méglichst trassiert fir hohere Geschwin-
digkeiten, erforderlich. Das Vorhaben sei geeignet und erforderlich, um diese Ziele zu errei-
chen. Es schaffe Kapazitaten fir alle betroffenen Verkehrsrelationen, entlaste den Eisen-
bahnknoten Rosenheim von Durchgangsverkehr und schaffe auf diese Weise Moglichkeiten
fur zusatzliche und attraktivere Angebote im Personen- und Guterverkehr.

Die Wirtschaftskammer Tirol erklarte mit Schreiben vom 24.07.2020, dass keine Einwande
zu den beschriebenen funf Varianten der Trassenfuhrung bestiinden.
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IV. Sonstige AuRerungen

Die Hohere Landesplanungsbehérde hat die Verfahrensunterlagen auf der Website der Re-
gierung von Oberbayern zur Einsicht bereitgestellt. Zudem hatte sie die beteiligten Gemein-
den gebeten, die Unterlagen offentlich auszulegen, tber die Auslegung zu berichten und die
vorgebrachten AuRRerungen der hoheren Landesplanungsbehdorde zuzuleiten.

Aus dem Kreis der Offentlichkeit wurde eine Vielzahl von AuRerungen auch direkt per Post,
E-Mail oder Faxan die Regierung von Oberbayern geschickt bzw. dort persoénlich abgege-
ben. Die hohere Landesplanungsbehdérde hat die eingegangenen AuRerungen aus der Of-

fentlichkeit ausgewertet. Eine Vielzahl von AuRerungen aus der Offentlichkeit wurde mittels
verschiedener vorformulierter Mustervorlagen oder einer Zusammenstellung unterschiedli-

cher Bausteine aus verschiedenen Musterstellungnahmen tGbermittelt, so dass sich zahlrei-
che Stellungnahmen inhaltlich (in Teilen) wiederholen.

Die nachfolgende, thematisch gegliederte Aufbereitung der AuRerungen aus der Offentlich-
keit umfasst im Wesentlichen eine summarische Darstellung der zentralen Inhalte der Stel-
lungnahmen sowie der fir die Raumvertraglichkeitsprifung relevanten Gesichtspunkte. Dies
hat zur Folge, dass inhaltliche Schwerpunkte des Beteiligungsverfahrens wiedergegeben
werden, nicht jedoch samtliche aufgeworfenen Einzelaspekte. Daneben erstrecken sich die
zusammengefassten AuRerungen teilweise auch auf Inhalte, die nicht den Gegenstand des
vorliegenden Raumordnungsverfahrens betreffen oder in diesem Verfahren nicht geprift
werden konnten, aber ggf. in den nachfolgenden Verfahrensschritten Berticksichtigung fin-
den kdénnen.

Gleichwertigkeit und Nachhaltigkeit

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde vorgebracht, dass in der heutigen Zeit, in
der Natur- und Landschaftsschutz einen sehr hohen Stellenwert habe, der Mensch im Ein-
klang mit Natur und Umwelt leben sollte. Das verfahrensgegenstandliche Vorhaben sei we-
der zeitgemal, noch nachhaltig und nichtim Sinne der Bayerischen Verfassung, in der die
Liebe zur bayerischen Heimat grundlegend verankert sei. Daneben stehe das Vorhaben in
Hinsicht auf Gleichwertigkeit und Nachhaltigkeit im Widerspruch u.a. zum Regionalplan Re-
gion Sudostoberbayern, zum Grundgesetz (Art. 20a), zur Bayerischen Verfassung (Art. 141
ff.), zum Bundesnaturschutzgesetz sowie zum Landesplanungsgesetz. Es wird die unwider-
rufliche Zerstérung der Natur und Inanspruchnahme von Flachen fiir nachfolgende Generati-
onen bemangelt. Die Eingriffe seien in Anbetracht des 8§ 1 Il Ziffer 1 ROG im Hinblick auf die
Zerstorung der Landschaft und die hohen Kosten gegeniiber kiinftigen Generationen nicht
verantwortbar. Das Projekt widerspreche zudem der Biodiversitatsstrategie und den Klima-
schutzzielen der Bundesrepublik Deutschland.

Ressourcenverbrauch und Flachensparen

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde eine Vielzahl von Bedenken hinsichtlich Res-
sourcenverbrauch und Flacheninanspruchnahme geauR3ert. Es wird die immense Flachenin-
anspruchnahme durch den Bau und Betrieb der Trasse sowie die bendétigten Ausgleichsfla-
chen, durch die Verknipfungsstellen, Bewirtschaftungsstraf3en, Rettungswege und -tunnel,
Notausstiege, Entliftungsanlagen und durch die Verlegung der Bestandsstrecke bean-
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standet. Es wiirden Flachen beansprucht, die bisher aus Tierschutz- und Flachenspargrin-
den freigehalten worden waren. Die Flacheninanspruchnahme wiirde durch die einschlagi-
gen Abstandsregelungen zwischen Verkehrsinfrastrukturen noch zuséatzlich gesteigert. Wah-
rend der Bauphase kame es zu zusétzlicher Flacheninanspruchnahme fur einzurichtende
Baustellen, die insbesondere bei Moorbdden zu Schaden durch Verdichtung und Verunreini-
gung fuhrten. Weiter wiirden Lagerflachen fir Abraum aus Erd- und Tunnelbohrungen sehr
viel Platz bendtigen. Ein Tunnelbau widerspreche EU-Verordnung Nr. 135/2013, wonach das
transeuropaische Verkehrsnetz in ressourcenschonender Bauweise zu verwirklichen sei.

Bei den in Anspruch genommen Flachen handle es sich zu einem grof3en Anteil um landwirt-
schaftliche Nutzflachen. Daneben wiirden ohnehin knappe Wohn- und Bauflachen weiter
dezimiert, eine sinnvolle Siedlungsentwicklung beschrankt und Mdglichkeiten einer gewerbli-
chen Weiterentwicklung gemindert. AuRerdem kdme es zu Verlusten von (Wald-)Flachen fur
nachwachsende Rohstoffe, Brenn- und Baumaterial.

Es wird des Weiteren kritisiert, dass keine Angaben zum Flachenverbrauch durch die Verle-
gung der Bestandsstrecke und der jeweiligen Bahnhéfe vorgenommen worden waren. Weiter
fuhre das Verlegen der Bahnhofe dazu, dass am neuen Standort mehr Parkplétze bendtigt
wurden, was wiederum Versiegelung bedeute.

In Bezug auf die Flacheninanspruchnahme der verschiedenen Trassen wurde im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung die Einschatzung vertreten, dass die ¢stlichen Trassenvarian-
ten Blau und Violett den héchsten Flachenverbrauch aufweisen wiirden. Die Trasse Blau
verlaufe weit Uberwiegend oberirdisch und widerspreche damit dem Regionalplan Region 18,
der eine Tunnellésung vorsehe. Bei den westlichen Trassen seien zuséatzliche Flachen auf-
grund der Verknupfungsstellen Reischenhart und Breitmoos erforderlich.

Klimaschutz

In Bezug auf die Belange des Klimaschutzes wurde eingewandt, dass angesichts des fort-
schreitenden Klimawandels schonend mit vorhandenen Ressourcen umgegangen werden
musse, da nachfolgende Generationen mit den Folgen einer verschwenderischen Lebens-
weise konfrontiert seien.

Insbesondere die Tunnelabschnitte wiirden eine negative Okobilanz aufweisen, da der Tun-
nelbau Uberproportional viel Sand, Zement, Beton, Stahl etc. erfordere, grof3e Mengen Ab-
raum produziere und héhere Betriebskosten zur Folge habe. Der 6kologische Fulabdruck
seiinsbesondere durch den Zementbedarfderart hoch, dass Tunnelbauten mehrere Jahr-
zehnte klimafreundliche Vollast-Nutzung bendtigten, um die Okobilanz wieder auszuglei-
chen. Beim Bau des Tunnels Ringelfeld fielen mehrere Hunderttausend Kubikmeter Abraum
an, fur die es in der naheren Umgebung kaum Ablage - bzw. Aufflillmdglichkeiten gebe. Dies
wiirde die Okobilanz weiter verschlechtern. Emissionserhdhungen durch den Bau der Trasse
mussten in die Gesamtbilanz mit eingerechnet werden und von den positiven Effekten durch
die Verlagerung von umweltschadlicheren Verkehrstréagern abgezogen werden. In der Sum-
me wird festgestellt, dass die Neubautrasse eine negative CO2-Bilanz hatte und der 6kologi-
sche FulRabdruck nicht so gering sei, wie landlaufig angenommen werde.
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Der Untergrund Seeton erfordere einen erhdhten baulichen Aufwand und flihre zu mehr CO 2-
Ausstol3. Zudem wird vorgetragen, dass es keine Lagerstétte flir Seeton in Bayern gebe.
Entsorgungslager fur diesen Aushub (Seeton) seien mehrere hundert Kilometer entfernt.
Zudem wird darauf hingewiesen, dass im Bereich des ndrdlichen Tunnelportals in Innleiten
keinerlei Lagerméglichkeiten fir den Abraum und das Bohrmaterial bestiinden.

Die Zerstérung von intakten Moorflachen fiihre zu einer Freisetzung von groRen Mengen an
CO:z2. Auch eine Zerstdérung der Auwalder des Inntals wilrde sich negativ auf die CO 2-Bilanz
auswirken. Zudem wirden durch die Rodung von Waldern bereits vorhandene Windschnei-
sen verbreitert, was klimatische Veranderungen mit unabsehbaren Folgen fur die Tier- und
Pflanzenwelt habe.

Zudem beceintréachtige der Bau und Betrieb der Trasse das Mikroklima, da Grunlandflachen
Kaltluft produzierten und der Inn als Ventilationsbahn zur Frischluftversorgung fungiere. Das
Berg-Tal-Windsystem ,Erler Wind“, welches das Risiko einer Inversionswettelage mindere,
da es durch Luftaustausch fur ein besonderes Mesoklima im Inntal sorge, minimiere Luft-
schadstoffe und bilde als Teil der klimatischen Gesamtheit die Lebensgrundlage fur viele
Tiere und Pflanzen. Durch den Trassenbau bestiinde das Risiko unvorhersehbarer Folgen
fur die klimatischen Verhaltnisse im Inntal. Ein verédndertes Mesoklima habe Auswirkungen
auf bedrohte Tier-und Pflanzenarten.

In Bezug auf die klimaschutzrelevanten Verkehrsverlag erungseffekte durch die Trasse wird
festgestellt, dass mehr Verkehr mehr Abgase bedeute. Die Bahn werbe mit Okostrom, sei
aber weiter auf Kohle- und Atomstrom angewiesen. Im Gegensatz dazu wiirden LKWs dem-
nachst mit Strom und Wasserstoff fahren, wodurch CO2 eingespart wiirde. Die Verlagerung
von Guterverkehr auf die Schiene sei per se kein klimaschonenderer Alpentransitverkehr.
Denn es wiirden zusétzliche Kapazitdten geschaffen. Das Phanomen der Verkehrszunahme
infolge von Kapazitatserweiterung sei durch wisse nschaftliche Studien belegt. Es sei keine
Entlastung der Brennerautobahn zu erwarten.

Aus dem Kreis der Beteiligten wird schlie3lich auch die Frage nach der Herkunft der ben6tig-
ten Energie zum Betrieb der Zlige aufgeworfen. Um die gewiinschte Nachhaltigkeit zu errei-
chen, musse die Energie durch Sonne, Wind und Wasser produziert werden.

Raumstruktur und Alpenraum

Es wird darauf verwiesen, dass die landlichen Raume die Hauptlast des Vorhabens zu tra-
gen héatten, aber selbst nicht an das Fernverkehrsnetz angeschlossen und in der Konse-
quenz abgehangt wiirden.

Zudem wird die Forderung erhoben, den Alpenraum vor ungeordneter Erschlieung durch
Verkehrsvorhaben zu schiitzen. Der Alpenplan diene zum Ausgleich zwischen den verschie-
denen Anspriichen und zur Umsetzung der internationalen Alpenkonvention. Alpenzone C
werde durch die Neubautrassen (v.a. Variante Violett, Blau und Oliv) tangiert. Der Larm einer
Hochgeschwindigkeitstrasse stelle eine Gefahrdung der Alpenzone C dar. Der Raum des
sudlichen Inntals befinde sich in Zone A des Alpenplans und stelle einen Bereich mit erhh-
ter Schutzwirdigkeit dar.
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Verkehr

Hinsichtlich der Belange des Verkehrs wurde aus der Offentlichkeit geduRert, dass die Ver-
lagerung von Guternvon der Straf3e auf die Schiene aus dkologischen Griinden grundsatz-
lich sinnvoll sei. Weiterhin hétte die Entlastung der Bestandsstrecke positive Effekte, wie
beispielsweise die Mdglichkeit zur Starkung des Nahverkehrs mit der Folge kirzerer Pendel-
zeiten oder weniger oft geschlossene Bahnschranken.

Das enge Inntal sei bereits durch eine Vielzahl von Infrastrukturen belastet wie die BAB

A 93, zZwei StaatsstraBen, die zweigleisige Bestandsstrecke, die transalpine Ol-Pipeline,
Uberirdische Hochspannungsleitungen, Wander- und Radwege, Strom- und Telekommunika-
tionstrassen sowie die neue Westtangente der B 15.

Es wurde vorgebracht, dasswahrend der Bauphase der Trasse mit jahrelangen starken Be-
hinderungen und Einschrankungen zu rechnen sei. Dies betreffe zum einen die Schieneninf-
rastruktur. Hier misse mit einer erheblichen Verschlechterung der Zuverlassigkeit gerechnet
werden. Befurchtet werden vermehrte Zugausfalle, Verspatungen, die Verlangerung der Rei-
se- und Umsteigezeiten sowie weitere baubedingte Verkehrseinschrankungen. Dies wéare
nachteilig fur Pendlerinnen und Pendler und fuhre zu Verkehrsverlagerungen und in der Fol-
ge zur weiteren Uberlastung der regionalen Verkehrswege, vor allem Richtung Rosenheim.
Die Verkehrsbelastung wiirde entgegen 8§ 2 Il Ziffer 3 ROG sogar erhoht.

Zum anderen betrafen die Einschrankungen auch die Stral3eninfrastruktur. Der Baustellen-
verkehr fihre zu einer hohen Belastung des lokalen Stral3ennetzes. Baustellen verursachten
aulBerdem Umfahrungsverkehre. Schon jetzt komme es vor allem an Ski- und Sommerwo-
chenenden zu Staus auf der BAB A 93 und zu Umgehungsverkehren tiber lokale Nebenrou-
ten. AulBerdem wird befiirchtet, dass es zur baubedingten Kappung von Wegebeziehungen
komme.

Zudem seien die Straf3en in der Region zum Teil - auch wegen des Untergrundes - nicht fur
schwere Baustellenfahrzeuge oder den Bau von Brickenbauwerken geeignet. Dies miisse
auch beim Bau von regionalen Verladestationen flir Speditionen einberechnetwerden. Die
Steigerung des Verkehrs auf Zufahrtsstra3en von Verladestationen wiirde zudem zu einer
erhdhten Unfallgefahr fihren.

Fur die Betriebsphase wird befirchtet, dass Zufahrtsstral3en und Feldwege mit der Folge
durchtrennt wiirden, dass Flachen nicht mehr erschlossen seien. Es missten zahlreiche
kleinrdumige Anpassungen, wie die Neugestaltung von Zufahrten von Betrieben vorgenom-
men werden, was schwierig und teuer sei. Es wird gefordert, dass das feingliedrige Wege -
und Infrastrukturnetz einschlie3lich Graben und Entwasserungsleitungen nach den Baumal3-
nahmen wiederhergestelltwerde.

Das Vorhaben trage dariber hinaus nichtzu einer guten Anbindung landlicher R&ume an
den Fernverkehr bei. Die Neubaustrecke habe keine Bahnhofe fir den Nahverkehr. Es wird
vorgebracht, dass Rosenheim durch die Neubaustrecke von den internationalen Verkehren
umfahren werde. Auch die Guterverkehrsanbindung Giber Mihldorfan den Ostkorridor sei
nicht bertcksichtigt worden.
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Zahlreiche Stellungnahmen thematisieren die mit der Neubaustrecke verbundene Verlage-
rung einzelner Bahnhofe. Es wird ein Verlust der Attraktivitdt des Angebots im Schienenver-
kehr vor allem fur Pendler, Tagesausfligler und Touristen befurchtet. Bedenklich sei bei-
spielsweise, dass bei einer Verlagerung der Bahnhéfe Brannenburg und Flintsbach a. Inn die
Erreichbarkeit zu Ful3 oder mit dem Rad nicht mehr gewahrleistet sei, damit eine Steigerung
des PKW-Verkehrs einhergehe und sich somit der Zugang zu umweltgerechter Mobilitat ver-
schlechtere. Dies betreffe nicht nur Pendler, deren Pendelzeiten sich durch die Verlagerung
verlangern wiirden, sondern erschwere auch die Erreichbarkeit von touristisch en Destinatio-
nen flr Tages- und Urlaubsgaste.

Auch die Betroffenheit des ortlichen und tUberortlichen Radwegenetzes durch das Vorhaben
wird thematisiert. So sei beispielsweise der Radverkehr entlang der Inndamme wahrend der
Bauphase beeintrachtigt und eine Fahrradverbindung vom Bahnhof Flintsbach a. Inn tiber
die BAB A 93 bei Reischenhart und Grunthal bis nach Rosenheim wiirde verhindert. (Fern-
)JRadwege wiirden bei Realisierung der Schnellbahntrasse beeintrachtigt und missten ver-
legt werden.

Durch die Realisierung des Bauvorhabens bestiinde das Risiko des Verlusts des Segelflug-
hafens Brannenburg wegen Einschrankungen im Start und Landebereich.

Eine Neutrassierung im Bereich Osterminchen-Brettschleipfen sei mit dem Grundsatz der
Bundelung von Verkehrswegen nicht zu vereinen.

Gemeinden mussten Folgekosten fir ndtige Infrastrukturen wie Briickensanierungen tragen.
Vor allem kleinere Kommunen wilrden durch zu deckende Unterhaltskosten flir Briicken-
bauwerke erheblich belastet.

Immissionsschutz

Aus dem Kreis der Offentlichkeit wurde in einer sehr groRen Anzahl von AuBerungen zu den
Belangen des Immissionsschutzes Stellung genommen und die von dem Vorhaben ausge-
henden Larmbelastungen von Siedlungsbereichen und von Natur und Landschaft sowie wei-
tere Immissionen wie Erschitterungen, Staub, Schadstoffeintrage etc. beméangelt:

Es wurde eingewandt, dass durch den Bau (infolge von Bohrungen, Bodengriindungsarbei-
ten, Erdbewegungen, Umfahrungsverkehren etc.) und insbesondere den Betrieb der Neu-
bautrasse mit einer hohen Larmbelastung zu rechnen sei. Diese sei unvorhersehbar, da in
den Verfahrensunterlagen keine zuverlassigen Angaben gemacht wiirden und es auch keine
Erfahrungswerte aus anderen Grol3projekten gebe. Dabei besafien vor allem Giiterziige fur
Mensch und Tier ein hohes Belastigungspotenzial. Zudem wiirden die EU-
Umgebungslarmrichtlinie sowie strengere Grenzwerte der WHO nicht beriicksichtigt. Mit
Blick auf die Folgen der zusatzlichen Larmbelastungen wird eingewandt, dass diese Ge-
sundheitsschaden in Form von Konzentrations-und Schlafstérungen zur Folge hatten.

In einer Reihe von Stellungnahmen wurde darauf hingewiesen, dass der Planungsraum be-
reits stark durch ein hohes Verkehrsaufkommen auf Autobahnen, StaatsstrafRen und der
B 15 mit entsprechenden Larmimmissionen belastet sei. Hinzu kAme, dass sich die Larmbe-
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lastung in Tallagen oder bei eng geflihrten Trassen wie z.B. der Autobahn - und der Neubau-
strecke bzw. der Neubau- und Bestandsstrecke kumuliere. Dies sorge flr eine erheblich h6-
here Schalldruckbelastung. Die vorhandenen Steinbriiche und Berghénge im Inntal wiirden
durch Reflexionen den Larmpegel mittels des sogenannten Amphitheater -Effekts noch weiter
verstarken. Es bestehe die Gefahr von Larmkopplungseffekten. Diese Larmentwicklungen
seien in der schalltechnischen Stellungnahme nicht bericksichtigt.

Generell unterlagen die Werte der Larmkorridore Schwankungen, z.B. durch unterschiedli-
che Wetterlagen. Im unguinstigsten Fall erhdhe sich die LArmbelastungim Nahbereich der
Trasse erheblich. Insbesondere Inversionswetterlagen wiirden zu einer erhéhten Schallaus-
breitung fihren. Au3erdem sei im Inntal damit zu rechnen, dass die vorherrschenden noérdli-
chen Windrichtungen (,Erler Wind“) den Schall, u.a. von der VKN Niederaudorf-BAB, durch
das ganze Taltragen wirden.

Auch die Verknupfungsstellen wiirden die Larmbelastung erhdhen, da diese zu zusatzlichem
Brems- und Beschleunigungslarm beim Weichenwechsel fiihren wiirden. Zudem sei durch
die Uberwerfungsbauwerke mit einer erhdhten Schallausbreitung zu rechnen.

Hervorgehoben wurde auch die Larmentwicklung bei Tunneleinfahrten und Tunnelausfahr-
ten, insbesondre durch den Tunnelknall an den Tunnelportalen. Auch entstehe auf freier
Strecke ein Luftsog mit starker Gerduschentwicklung.

Aufgrund der Querung von hochrangigen Verkehrsinfrastrukturen misse die Neubautrasse
viele hundert Meter auf Stelzen gefihrt werden, was mit einer enormen Larmbelastung fur
die Umgebung einhergehe. Gerade in Tallage wiirde ein Bau auf Stelzen zu einer erhéhten
Schallausbreitung fuhren und damit zu einer Verlarmung des gesamten Inntals. Es wird zu-
dem eine Verschattung durch grof3e Bauwerke beflirchtet.

Weiterhin wurde eingebracht, dass die Schallreflexionen von Briickenbauwerken zu prifen
seien. Wasser Ubertrage Larm stark, weswegen die Trassen Blau und Violett, die jeweils den
Inn Gberqueren, unglnstig zu bewerten seien. Weiterhin wiirde der Kérperschall der Ziige
durch den torfhaltigen Untergrund weitergeleitet und auf die Geb&ude Ubertragen.

Daruber hinaus wurden in den Stellungnahmen eine Reihe von larmsensiblen Bereichen
identifiziert. Insbesondere im Bereich Bad Aibling und Kolbermoor seien eine Reihe von
larmempfindlichen Nutzungen (u.a. Reha-Zentren und Kliniken) ansassig. Zudem weise die
geplante Trasse geringe Abstande zur Wohnbebauung auf, so dass aufwandige Schall-
schutzmalRnahmen notwendig seien. Auch die oberirdische Umfahrung des Immelbergs sei
bei der Larmentwicklung zu bertcksichtigen. Die Trassenfuhrung in Nahe der Einmindungs-
stelle der Westtangente Rosenheim und der BAB A 8 rufe eine zusatzliche starke Larmbe-
lastung hervor.

Bezogen auf LarmschutzmafRnahmen wird kritisiert, dass aufgrund unterschiedlicher Hohen-
profile der Landschatft, wie z.B. um Neubeuern, nicht zu erwarten sei, dass Larmschutzmalf3-
nahmen maf3gebliche Erleichterung bringen kdnnen. Auch seien durch neue Larmschutz-
wande an der Bestandsstrecke Zlige in hoheren Lagen deutlicher zu horen. Dieser Effekt
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wird in Zukunft auch bei der Neubautrasse befurchtet. Auch das besonders Uberwachtes
Gleis bringe als LarmschutzmalRnahme nur eine geringe Larmminderung, sodass dieses aus
den Planunterlagen gestrichen werden sollte.

Zudem wird auf die auftretenden Erschitterungen hingewiesen, die sowohl in der Bau-, als
auch in der Betriebsphase zu erwarten seien. Bedingtdurch den vorherrschenden Unter-
grund (Seeton, torfhaltiger Untergrund, Flinzgestein) wiirden die Erschitterungen besonders
stark Gbertragen. Erschitterungen trafen dabei in besonderem Mal3e Gewerbebetriebe, die
auf eine hohe Prézision in der Fertigung angewiesen seien. In der Folge wird ein Verlust von
Arbeitsplatzen beflurchtet.

In einer Reihe von Stellungnahmen wird auf die Gefahrdung von Denkméalern durch die auf-
tretenden Immissionen hingewiesen. Dies betreffe u.a. die die Hauskapelle Neuwdhr (Markt
Neubeuern), die durch Erschiitterungen und Immissionen gefahrdet sei. Ahnlich gelagerte
Bedenken wurden fiir das denkmalgeschitzte Schloss Innleiten vorgebracht, fir das — be-
dingt durch die Nahe zur geplanten Trassenfiihrung und den damit zu erwartenden Erscht-
terungen — erhebliche und unwiederbringliche Bauschéden zu erwarten seien. Hierzu wur-
den erschitterungstechnische Untersuchungenvorgelegt. Auch in Grof3karolinenfeld seien
norddstlich der Bahnstrecke historische, denkmalgeschitzte Geb&aude situiert, die aufgrund
der Bodenverhaltnisse (Seeton) durch die Erschitterungen in ihrer Substanz gefahrdet sei-
en.

Daneben wird auf die derzeitige Erweiterung der Speicherleistungen des untertagigen Erd-
gasspeichers Inzenham-West (Gemeinde Schechen) hingewiesen. Es sei zu prifen, ob
durch die Erschutterungen, die beim Bau des Brenner-Nordzulaufs entstehen wiirden, Scha-
den an dem Gasspeicher auftreten konnen, die zu einer Gefahr fur die Bevdlkerung wirden.

Schlielich wird auch die Beeintrachtigung von Beherbergungsbetrieben sowie Freizeit- und
Sportanlagen durch die von der Trassenfuhrung ausgehenden Immissionen wie L&rm und
Erschitterungen aufgeworfen. Dies sei etwa im Bereich Bad Aibling und Kolbermoor sowie
Lauterbach und den dortigen Tennisplatzen der Fall.

Zahlreiche Beteiligte erwarten durch die Umsetzung des Vorhabens eine erhéhte Luftver-
schmutzung. Durch den Bau der Neubautrasse sei eine hohe Feinstaubbelastung zu erwar-
ten. Gleiches sei in der Betriebsphase durch den Bremsabrieb vor allem bei Guterwagons zu
beflrchten.

Weiterhin wird ausgefuhrt, dass durch den bau- und betriebsbedingten Eintrag von Schad-
stoffen wie Schwermetallen, Feinstaub, Bioziden, Glyphosatund Taumitteln Grund - und
Oberflachengewasser beeintréchtigt wirden und Gesundheitsschaden zu beflirchten seien.

Es wird vorgebracht, dass die Bodensedimente der Innaltwasser tiber die Jahre Giftstoffe
wie naturliches Arsen gebunden hatten, die nicht freigesetzt werden durfen.

Bei Schotteruntergrund an den Gleisen kénne es zudem zu sogenanntem Schotterflug kom-
men, der eine Gefahrdung von trassennahen Siedlungsgebieten darstellen kénne.
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Siedlungsstruktur

Eine grofRe Anzahl von Stellungnahmen beschéftigt sich mit den siedlungsstrukturellen Aus-
wirkungen des Vorhabens und thematisiert insbesondere, dass der Planungsraum dicht be-
siedelt sei, sodass die weitere Flacheninanspruchnahme den Siedlungsdruck weiter erhéhe.
Durch die Realisierung der Trasse werde eine ausgewogene stadtebauliche Entwicklung der
einzelnen Gemeinden im Planungsraum stark eingeschrankt. Es wird auf siedlungsstrukturel
le Einschrankungen von Siedlungsgebieten durch eine siedlungsnahe Trassenfihrung hin-
gewiesen.

Im Einzelnen wird ausgefihrt, dass die geplante Trasse Freiflachen beanspruche, die fur
eine sinnvolle Weiterentwicklung der Stadte, Markte und Gemeinden in den Bereichen Woh-
nungsbau, Gewerbe und Infrastruktur nicht mehr zur Verfiigung stiinden. So gingen Flachen
fur die Ausweisung von Neubaugebieten mit der Folge verloren, dass sich die Wohnraum-
knappheitim Raum Rosenheim verschérfe. Insbesondere die Variante Blau stelle einen Ver-
stol3 gegen den Grundsatz dar, Trassen abseits der Siedlungen zu fuhren.

In den Stellungnahmen aus dem Kreis der Offentlichkeit werden neben den Auswirkungen
auf Wohnen und Gewerbe auch die Auswirkungen auf soziale Infrastrukturen, Einrichtungen
des Gemeinbedarfs sowie dorfliche Gemeinschaften geltend gemacht. So seien Senioren-
heime ebenso betroffen wie Waldkindergarten oder Sportpléatze. Dabei stellten insbesondere
Sportstatten einen wichtigen Lebensmittelpunkt fir die altere Generation oder fur Kinder und
Jugendliche dar. Der Verlust von Flachen fur Sportstatten bedeute mangels Ausweichmég-
lichkeiten das Ende der betroffenen Vereine. Betroffen seien aber auch gemeindliche Klar-
werke, was die Entwicklung der Gemeinden hemme.

Als weiterer Punkt wird die siedlungsstrukturell trennende Wirkung der Trasse genannt. Die
trennende Wirkung zeige sich in der Zerschneidung von Gemeindegebieten und der Barrie-
re-Wirkung, die Ortsteile von zentralen Versorgungseinrichtungen der jeweiligen Gemeinde
abtrenne. Die Trennung einzelner Ortsteile wilrde den Austausch, die Kommunikation und
den Gemeinschaftssinn erschweren. So werde das Gesellschaftsleben und die Freund-
schaftsbildung stark erschwert bzw. verhindert. Eine Gefahrdung von Traditionen, Vereinen
und des Zusammenlebens in der Dorfgemeinschaft wird vorgetragen. Unter anderem wird
auf die Zerschneidung der Verbindungen zwischen Kolbermoor und Bad Aibling hingewie-
sen. Die Einrichtungen der Gemeinden Bad Aibling und Kolbermoor wiirden bisher gemein-
delbergreifend genutzt, so dass auch Bekanntenkreise gemeindelbergreifend bestehen
wirden. Hinzu komme der flieBende Bebauungsibergang. Die Trasse stelle einen Einschnitt
in diese Strukturen und Verflechtungen dar.

Daneben werden Einwénde gegen die Verknupfungsstellen vorgetragen, insbesondere unter
dem Gesichtspunkt des erheblichen Flachenbedarfs und unter Hinweis auf die Veranderun-
gen des Charakters des Planungsraums als bauerliche Kulturlandschaft.

In den Stellungnahmen kommen auch Bedenken in Hinblick auf eine mdgliche unterirdische
Trassenfuhrung zum Ausdruck. Durch die Unterquerung von Siedlungsbereichen sowie ge-
werblichen und landwirtschaftlichen Anwesen seien die Auswirkungen auf Baustrukturen

nicht abschatzbar. Tunnelportale wiirden teilweise mit zu geringem Abstand zu denkmalge-
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schitzten Gebauden geplant. Auch sei bei offener Tunnelbauweise von irreversiblen Eingrif-
fen, Beeintrachtigungen und Schaden von Bebauung und Natur auszugehen.

In den Stellungnahmen wird weiter auf die Zerstérung des landlichen Charakters und auf den
Verlust der Wohnqualitat, insbesondere die Erholungsqualitét der AuRenwohnbereiche sowie
den Verlust der siedlungsnahen Erholungsgebiete verwiesen. Dazu wird auch auf den Ver-
lust der regionalen Identitat durch Schadigung des oberbayerischen Orts-und Landschafts-
bilds verwiesen, was im Widerspruch zum Landesentwicklungsprogramm Bayern stehe.

Erholung
In einer sehr groRen Anzahl von Stellungnahmen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung

wurde die Beeintrachtigung der Belange der Erholung und der Verlust der Erholungsqualitat
im Planungsraum durch die Trassenfuhrung vorgebracht. So wiirden durch den Bau und
Betrieb der Trasse sowie vorhabensbezogene Bauwerke wie Briicken oder Verknipfungs-
stellen die regionalen Naherholungsgebiete gefahrdet bzw. zerstort, Erholungsinfrastrukturen
beeintrachtigt sowie wichtige Fahrrad- und Wandemege zerschnitten. Angesprochenwurden
insbesondere die Erholungsgebiete des Neubeurer Sees, des Simssees, des Schindelberger
Sees, des Inndamms bei Laar/Eindden, des Bereichs Kirnstein, des Bereichs zwischen
Thann, Jarez6d, Hilperting und Tuntenhausen, des Kirnsteiner Sees, des Hawaii-Sees, des
Pionier-Sees, des Reischenharter Sees sowie der Innauen. Die Neubautrasse wiirde zum
einen zu einer direkten Minderung der Erholungsflachen fihren. Zum anderen wiirde die
Naherholung in diesen Bereichen durch optische und akustische Reize, die von der Trasse
ausgingen, beeintrachtigt.

Zudem ware die Erreichbarkeit der Naherholungsgebiete durch die Trassenflihrung oftmals
erschwert. Die Querung der Mangfall durch die westlichen Trassenvarianten und des Inntals
durch die dstlichen Varianten beeintrachtige Bereiche mit hdchstem Erholungswert.

Es wird vielfach betont, dass Naherholungsméglichkeiten als weiche Standortfaktoren fir
Arbeitgeber besonders wichtig seien, um Fachkrafte anzuwerben. Arbeitnehmer wiirden sich
aufgrund der Beeintrachtigung von Naherholungsmadglichkeiten seltener fir einen Arbeits-
platz in den Gemeinden des Planungsraums entscheiden.

Wirtschaftsstruktur

Zu den Belangen der gewerblichen Wirtschatft wird aus der Offentlichkeit eingewandt, dass
sich fur die Region keine wirtschaftlichen Vorteile durch den Bau der Trasse ergaben, da
entlang der Neubautrasse keine Haltestellen vorgesehen seien.

Von dem Vorhaben wiirden vor allem ausléandische Bauunternehmen und Gewerbebetriebe
profitieren, wahrend regionale Wirtschaftsbetriebe in ihrem Bestand gefahrdet und Entwick-
lungsperspektiven beeintréchtigt seien. So wiirden Erweiterungsmoglichkeiten fir bestehen-
de Firmen durch die Flacheninanspruchnahme der Trasse beschnitten. Dies sei etwa im Be-
reich des Gewerbegebiets der Gemeinde NuRRdorf a. Inn der Fall, dessen geplanter Erweite-
rungsbereich durch die Trasse Blau betroffenware. Somit wiirden Entwicklungsmdglichkei-
ten fUr einheimische Gewerbetreibende mangels Alternativen eingeschrankt.
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Die Bauphase flihre zudem zu einer schlechteren Erreichbarkeit der Betriebe, was die Ar-
beitsplatze gefahrde. AuRerdem wiirde die Belastung durch Larm und Schmutz die Betriebe
beeintrachtigen und infolgedessen eine Wertminderung der Gewerbeimmobilien eintreten.

Negative wirtschaftliche Auswirkungen seien daneben durch Verlegung der Bahnhéfe u.a. in
Brannenburg, Flintsbach a. Inn und Ostermiinchen zu erwarten, da dies zu einer verschlech-
terten Erreichbarkeit und langeren FuB3wegen fuhre.

Bei den Trassen Blau, Oliv und Violett mussten die fir das Oberzentrum Rosenheim be-
stimmten Zlige ab der Verknupfungsstelle Niederaudorf tiber die ange blich nicht ausreichend
leistungsfahige Bestandsstrecke nach Rosenheim gefuhrt werden, was die wirtschaftliche
Entwicklung der Region erheblich beintrachtige.

Bodenschatze

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden von mehreren rohstoffgewinnenden bzw.
rohstoffverarbeitenden Betrieben Einwendungen gegen verschiedene Trassenvarianten vor-
gebracht und gefordert, dass die von der Trassenflihrung betroffenen bzw. im Nahbereich
tangierten Gewinnungsbetriebe/Steinbriiche in ihrem Bestand zu gewahrleisten seien und
die Erweiterung bestehender bzw. die Genehmigung neuer Abbaugebiete auch kiinftig mog-
lich sein misse. Zudem werden negative Auswirkungen auf die Erreichbarkeit bestehender
Betriebe geltend gemacht und die Inanspruchnahme von Rekultivierungsflachen bemangelt.

Tourismus

In Bezug auf die touristischen Belange wurde gedulRert, dass der Tourismus in der Touris-
musregion Chiemsee-Alpenland zu den wichtigsten Wirtschaftsbereichen gehére, der durch
den Bau und Betrieb der Trasse infolge einer geminderten touristisc hen Attrakiivitat der Re-
gion eine Beeintrachtigung und Gefahrdung erfahre. Vielfach beméangelt wird der Attraktivi-
tatsverlust der Seen, Weiher und Badeplatze der Region, u.a. des Neubeurer Sees, des Nie-
deraudorfer Badesees, des Harthauser Schwimmbads, des Maier Weihers, des HochstralRer
Sees und des Thansauer Badesees. Neubeuern mit seinem touristisch beliebten und histori-
schen Ortskern ware aufgrund seiner erhéhten Lage besonders von Larmbelastigung betrof-
fen und damit nur noch eingeschrankt touristisch attraktiv. Zudem seien Einbuf3en bei Kultur-
veranstaltungen zu beflirchten. So seien Konzerte im Schloss Neubeuern infolge der larmin-
tensiven Trasse Blau evtl. nicht mehr méglich bzw. eingeschréankt.

Eine Minderung der touristischen Attraktivitéat der Region werde bereits wahrend der Bau-
phase zu rucklaufigen Ubernachtungs- und Besuchszahlen fiihren. Ein Ausbleiben von Tou-
risten wiirde auch das drtliche Gastgewerbe und Gastronomiebetriebe wirtschaftlich treffen.
Eine Verlagerung der bestehenden Bahnhéfe aus den Ortszentren wiirde zudem dazu fih-
ren, dass Unterkinfte nicht mehr fu3laufig erreichbar waren. Die Erreichbarkeit touristischer
Betriebe wiirde sich durch den Bau und den Betrieb der Trasse jedoch nicht nur flr Touris-
ten, sondern auch fur Mitarbeiter und weitere Kunden verschlechtern, so dass Arbeits- und
Ausbildungsplatze im touristischen Bereich gefahrdet seien.

Zudem wurde vorgebracht, dass die Trasse zahlreiche touristische Rad- und Wanderwege
guere (Jakobsweg Bohmen-Bayern-Tirol, Européischer Fernwanderweg E4, Innradweg, Ma-
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ximiliansweg, voralpiner Jakobsweg, Bodensee-Konigssee-Radweg, Radl-Achter, Via Julia,

Via Romanica, Alpe-Adria-Radweg, Kdnigsee-Bodensee-Radweg, Salinen-Radweg), deren

Attraktivitat und Erlebnischarakter durch die Trassenfiihrung beeintrachtigt sei. Zudem seien
insbesondere in der Bauphase Unterbrechungen von Wegebeziehungen zu befiirchten.

Die Region lebe zudem vom Gesundheitstourismus und habe eine sehr hohe Klinikbetten-
dichte mit umfangreichen Therapie- und Rehabilitationsangeboten. Der Gesundheitstouris-
mus sei jedoch in besonderer Weise auf eine reizarme und ruhige Umgebung sowie einen
hohen Erholungswert von Natur und Landschaft angewiesen und besonders sensibel ge-
gendber Schadstoff- und Larmimmissionen. Damit bestiinde eine wirtschaftliche Gefahrdung
der Gesundheitsbetriebe und Kliniken und in der Folge auch von zahlreichen Arbeitsplatzen
in der Region. Insbesondere anerkannte Luftkurorte wie Brannenburg, Kiefersfelden und
Oberaudorf seien betroffen sowie Kurorte wie Bad Feilnbach und Bad Aibling. Weiter betrof-
fen seien anerkannten Erholungsorte wie Flintsbach, Neubeuern, Nul3dorfund Samerberg.
Diese Pradikate seien durch die von der Trassenfiihrung ausgehenden Schadstoffimmissio-
nen gefahrdet. Auch die Thermen in Bad Aibling und Bad Endorf seien betroffen.

Zudem wurde in einer grol3en Anzahl von Stellungnahmen auf die besondere Bedeutung des
,Urlaubs auf dem Bauernhof* als einer wichtigen Einnahmequelle von landwirtschaftlichen
Betrieben verwiesen und die Angewiesenheitdieser Beherbergungsform auf eine intakte
Landschaft und unberihrte Natur.

Landwirtschaft

In einer Vielzahl von Stellungnahmen wurde zu den Belangen der Landwirtschaftund deren
Beeintrachtigung durch die Neubautrasse Stellung genommen. Durch das Vorhaben ent-
stiinde fur landwirtschaftliche Betriebe ein erheblicher wirtschaftlicher Schaden, so dass die
Existenz vieler Landwirte bedroht und ein Hofesterben zu beflirchten sei.

Durch die Trasse, temporére Baustelleneinrichtungen, Entliftungsanlagen von Tunneln,
Ausgleichsflachen und Abraumhalden gingen fruchtbare Ackerbdden und landwirtschaftliche
Flachen, die ohnehin schon knapp seien, imund au3erhalb des Planungsraums verloren. Es
bestehe bereits ein hoher Druck auf bestehende Betriebsflachen durch andere Infrastruktu-
ren, v.a. im Inntal, so dass Ersatzflachen kaum vorhanden seien. Infolge des hohen Fla-
chenverbrauchs durch die Neubautrasse wiirden die bereits sehr hohen Boden- und Pacht-
preise noch weiter ansteigen mit der Folge steigender Preise fur Verbraucher und eines ge-
ringeren Selbstversorgungsgrads. Die Moglichkeit der Betriebserweiterung wiirde bestehen-
den Betrieben und investitionswilligen Junglandwirten genommen. Zudem sei es nicht még-
lich im Rahmen eines Flurneuordnungsverfahrens verlorene Flachen hofnah zu kompensie-
ren oder zerschnittene Gebiete wieder zusammenzulegen. Mit dem Bau der Trasse komme
es zu einer Um- und Neuverteilung landwirtschaftlicher Flachen. Es wird vermutet, dass im
Nebenerwerb gefihrte Betriebe dabei als eine Art Ausgleichsmasse fir grof3e hauptberufli-
che Betriebe fungieren konnten.

Es wird in diesem Kontext auch die Sorge vorgebracht, dass auch nicht direkt betroffene
Landwirte gezwungen wiirden, Ausgleichsflachen bereit zu stellen. Allgemein wird darauf
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verwiesen, dass Ausgleichsflachenfir die Landwirte erhebliche Beeintrachtigungen bedeute-
ten. So wirden Anfahrtswege verlangertund die Flachenknappheit noch weiter verscharft.

Weiter kame es durch die Zerschneidung von Grundstticken zu einem erheblichen Mehrauf-
wand in der Bewirtschaftung der Flachen. Verbleibende Restflachen wiirden wertlos, da sich
ihre Bewirtschaftung nicht mehr lohne. Wirtschaftswege wiirden abgeschnitten und Umwege
erforderlich werden. Die Betriebe wiirden von den Hauptorten abgeschnitten. Das erhohte
Verkehrsaufkommen wahrend der Bauphase beeintrachtige Erntearbeiten und verursache
Mehrkosten und erhdhten Zeitaufwand. Durch die Trasse sei eine Zerschneidung der Drai-
nagen zur Entwasserung der Felder zu beflrchten, die damit nicht mehr zu bewirtschaften
waren. Es wirden irreparable Schaden des Meliorationssystems entstehen. Abraumhalden,
BaustralRen und Baumaschinen wiirden zu Bodenverdichtung und Beschadigung der Boden
durch Staunasse fuhren, was die Bodenfruchtbarkeit zerstére. Eine Absenkung des Grund-
wasserspiegels gefahrde die Ertragsfahigkeit der Boden. AuRerdem sei die Wasserversor-
gung der Tiere gefahrdet, wenn hofeigene Brunnen betroffen waren.

Das Inntal und insbesondere die Innauen erflllten wegen ihrer ertragreichen Béden und der
Knappheit landwirtschaftlicher Flachen eine wichtige Funktion flir die Landwirtschaft. Es stel-
le sich die Frage nach der Aufrechterhaltung regional produzierter Lebensmittel, wenn wert-
volle landwirtschaftliche Flache zerstort werde.

Auch die Weidewirtschaft sei durch die Trasse betroffen. So kdnne durch verlangerte Wege
zwischen Hof und Feld die Weidehaltung abnehmen bzw. der Weidegang durch die Zer-
schneidung unmoglich werden. Weiter fielen Flachen fiir den Weidebetrieb weg. Diese seien
fur den Bio-Status wichtig und Ersatzflachen lagen oftmals nicht in Hofnahe. Bio-Landwirte
hatten keine Ausweichmdglichkeit und die Beschaffung von Futtermitteln ware schwierig. Die
Futterbergung kénne durch die Bauphase der Trasse erschwert werden. Hoher Larmin
Stallnahe kénne dazu flhren, dass unter Tierschutzgesichtspunkten die Weiterfiihrung des
Betriebs in Frage gestellt werde. Der LArm habe zudem negative Auswirkungen auf die
Milchleistung und Gesundheitder Tiere. Aul3erdem bestiinde auf den Weiden eine hohere
Ausbruchsgefahr aufgrund des Larms und Staubs. Des Weiteren wird befurchtet, dass ein-
zelne Gehofte keinen zu Siedlungsgebieten vergleichbaren Schallschutz erhielten.

Weiter wiirden Emissionen in Form von Staub, L&rm und Gerauschenwéahrend der Bauzeit
zu einer erschwerten Bewirtschaftung und Beeintrachtigung der Flachen fiihren. Die Konta-
minierung von landwirtschaftlichen Flachen kénne dazu fihren, dass Flachen nicht vor-
schriftsmaRig nach der der Diingeverordnung zu Grunde liegenden organischen Diingung
gedingt werden kénnten. Nach biologischen Kriterien bewirtschaftete Flachen seien sehr
empfindlich und langfristige Schéden durch die Baustellenphase nicht zu vermeiden. Zudem
stelle das notwendige Betretungsbefugnis des Trassenbetreibers flir Betriebe ein erhebliches
Bewirtschaftungsdefizit dar.

Zudem wird befirchtet, dass das Pflanzenwachstum durch chemische Eingriffe entlang der
Neubautrasse verhindert werde und eine Ubertragung auf umliegende Felder und Wiesen
nicht zu unterbinden sei. Weiter wiirden Schadstoffeintrage auf den Feldern tiber das Ernte-
gutin das Futter der Tiere gelangen. So wird befiirchtet, dass eine Beeintrachtigung der
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Qualitat der Produkte und deren Absatz entstehe. AuRerdem wird darauf hingewiesen, dass
das Vieh durch das Futter, das in Trassennéhe geerntet wird, durch Biozide geschadigt wer-
de.

Es wird befiirchtet, dass verschiedene Nebenerwerbsquellen landwirtschaftlicher Betriebe
entfallen. Dies betreffe Photovoltaikanlagen, die durch Erschitterungen und Staubentwick-
lung in ihrer Funktion beeintrachtigt wirden. Auch die Direktvermarktung sei aufgrund einge-
schrankter Erreichbarkeit der Hofladen nur noch begrenzt mdglich. Biogasanlagen waren
durch Flachenverlust und durch Auflagen wegen der Nahe zur Bahntrasse bedroht. Daneben
wirde der wichtige Nebenerwerb durch Urlaub auf dem Bauernhof oder Ferienwohnu ngen
wegfallen, da die Attraktivitdt und der Erholungswert der Landschaft in Mitleidenschaft gezo-
gen wirden.

Von der Trassenfuhrung betroffene Imkereibetriebe befirchten, dass die geplante Hochge-
schwindigkeitstrasse fir die Insekten uniiberwindbar sei. Es sei zudem durch Luftverwirbe-
lungen mit tdglichen Populationsverlusten zu rechnen. Zudem sei mit einem durch den Bau
der Trasse ausgeldsten Insektensterben zu rechnen, das zu Ernteverlusten fihre.

Schliel3lich wird festgestellt, dass die regionale Identitat einer bauerlichen Kulturlandschaft
bedroht sei, wenn das Fortbestehen traditioneller Bauernhéfe gefahrdet sei. Gerade land-
wirtschaftliche Kleinbetriebe seien zum Erhalt der Kulturlandschaft notwendig. Auch der Er-
halt und die Pflege der kulturlandschaftlich bedeutsamen Almen sei durch das Vorhaben
beeintrachtigt, da die Aimflachen ohne ausreichende Bestockung durch die Talbetriebe ver-
buschten.

Forstwirtschaft

Zur Betroffenheit forstwirtschaftlicher Belange wird ausgefuhrt, dass die Trassenfihrung in
Waldgebieten zu einer Zerstérung von tiber Generationen gepflegten und bewirtschafteten
forstwirtschaftlichen Flachen fihre. Damit gehe auch die Zerstérung von Lebensrdumen
heimischer Tierarten einher. Durch den Flachenverlust fir Wildtiere komme es zu Verbiss in
wertvollen Auwaldern, was forstwirtschaftliche Schaden zur Folge habe. Daneben flihre die
Zerschneidung zusammenh&angender Waldgebiete zu Betriebserschwernissenin der Forst-
wirtschatft.

Infolge der Trassenfiihrung miisse mit grol3angelegten Rodungen von Waldern sowie einer
Beanspruchungvon Auwaldern im Inntal gerechnet werden. Durch Rodungen sei sowohl
Schutzwald als auch Wald mit Waldfunktionen, wie Wald mit besonderer Bedeutung als Le-
bensraum, Wald mit besonderer Bedeutung fur die Erholung, Wald mit be sonderer Bedeu-
tung fur den lokalen Klima-, Immissions- und Larmschutz und Lawinenschutzwald betroffen.
Linienhafte Rodungen in zusammenhangenden Waldgebieten wiirden zu einer Schneisen-
bildung fihren und instabile Waldrander entstehen lassen, an denen neue Angriffsflachen fir
Schadlinge wie Borkenkafer entstiinden.

Zudem gebe es in der Region kaum Ausgleichsflachen, so dass forstwirtschaftliche Flachen
aulRerhalb des Planungsraums herangezogen werden konnten, in denen deren Nutzung ein-
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geschrankt wirde. Kompensationen fir Rodungen seien aufgrund der durch Hitzesommer
erschwerten Aufforstung nicht méglich.

Es wird zudem darauf hingewiesen, dass durch eine baubedingte Grundwasserabsenkung
Waldbestande aufgrund der geringen Humusschicht in ihrem Bestand gefahrdet seien.

Fischereiund Jagd

Beziiglich der Betroffenheit der Fischerei wurde vorgebracht, dass ein Absinken des Was-
serstands in den durch Grundwasser gespeisten Seen die Fischereiausiibung gefahrde.
Auch die Inanspruchnahme bzw. Querung zahlreicher Fliel3- und Stillgewasser wiirde die
Fischereiausiibung in diesen Gewassernin Frage stellen.

Hinsichtlich der Jagd wurden sich verschiedene Varianten durch die Zerschneidung von
Jagdgebieten negativ auf die Taljagd auswirken, da das Wild in seiner Freizligigkeit e inge-
schrankt ware. Dies ware auch bei der Trennung der Waldgebiete von den Wiesengebieten
durch die Trasse ein Problem, da das Asen bzw. der Riickzug des Wilds unmdglich gemacht
wurden. Jagdbares Wild wiirde durch Verlarmung und Zerschneidung der Lebensraume de-
zimiert. Des Weiteren wiirde die Jagdaustibung in den Revieren durch die Trasse erschwert.
Schlief3lich wirde auch der Werte der Jagdpacht gemindert und die Verpachtung und Be-
wirtschaftung von Jagdgebieten deutlich erschwert bzw. unmaéglich gemacht.

Natur und Landschaft
In einer groRen Anzahl der Stellungnahmen wird auf vielfaltige Belange des Landschafts -
und Naturschutzes verwiesen.

Dabei wird in einzelnen Stellungnahmen zunachst grundsétzliche Kritik an den Verfahrens-
unterlagen geubt. Die Verfahrensunterlagen stiinden u.a. im Widerspruch zum Kriterienkata-
log des Trassenauswahlverfahrens wie Punkt 2.6 ,Minimierung und Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes®.

Allgemein streichen die eingegangenen Stellungnahmen die unterschiedlichen naturraumli-
chen Qualitaten des Planungsraums heraus und stellen fest, dass die Okosysteme von
Schutzgebieten sowohl durch eine oberirdische, als auch durch eine unterirdische Trassen-
fuhrung gestortwerden kdnnten. Im dicht besiedelten Inntal seien die wenigen Natur - und
Landschaftsschutzgebiete dringend zu schiitzen und zu erhalten. Durch die Trassenvarian-
ten Blau und Violett wiirden gem. Art. 3a BayNatschG direkt und benachbart ausgewiesene
Biospharenreservate, Landschaftsschutzgebiete sowie hoch schitzenswerte Auwald- und
Wasserlandschatften sehr natirlicher Auspragung unwiederbringlich zerstort. Dem Inntal
komme als Schwerpunktraum fiir den Erhalt biologischer Vielfalt in Bayern nach der Bewer-
tung des Landesamts fur Umwelt eine besondere Bedeutung zu.

Durch Rodung der stadtnahen Walder wiirde vielen seltenen Pflanzen und Tieren Schutz-
raume genommen. Auf die Bedeutung der Auelebensraume in Kombination mit den Laub-
mischwaldern der steilen Innleiten fur die Biodiversitat wird hingewiesen.

Die vom Vorhaben ausgehende Larmbelastung schade auch der Natur.
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Beteiligte verweisen auf die Kollisionsnormin LEP-Ziel 1.1.2, wonach bei Konflikten zwi-
schen Raumnutzungsanspruchen und 6kologischer Belastbarkeit den 6kologischen Belan-
gen Vorrang einzuraumen ist, wenn ansonsten eine we sentliche und langfristige Beeintrach-
tigung der naturlichen Lebensgrundlagen droht.

Geltend gemacht werden zahlreiche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und -
erlebnisses im Planungsraum. In diesem Zusammenhang wird insbesondere auf die Vielzahl
von baulichen Anlagen (Briickenbauwerke, Verkniipfungsstellen, Uberwerfungsbauwerke)
sowie die Notwendigkeit, die Gleisanlagen in Teilabschnitten aufgestandert (,auf Stelzen®)
bzw. in Dammlage zu fihren, verwiesen.

Hier k&dme es an vielen Stellen des Planungsraums und insbesondere im Inntal zu gravie-
renden Stérungen der Sichtbeziehungen (u.a. auf die Alpenkette von Salzburg bis zur Zug-
spitze). Der besondere &sthetische Reiz der betroffenen Landschaftenim Planungsraum
wird wiederholt herausgestrichen. Die geplanten Trassen fligten sich in keiner Weise in die
Umgebung ein.

Die grol3e Bedeutung des alpinen Talraums des Inntals als Naturraum und landeribergrei-
fende Verbundachse wird betont. Als besonders konfliktreich werden der Bereich bei Innlei-
ten und die Vogelinsel beschrieben. Das Landschaftsbild im Bereich des Neubeurer Sees
werde in unzumutbarer Weise beschadigt.

Bauerliche Nutzungsformen wie z.B. Streumahd und Torfstechen hatten zur Differenzierung
der Lebensrdume und zur Entstehung artenreicher Lebensgemeinschaften beigetragen, die
nun gefahrdet seien. Durch Almbewirtschaftung ergebe sich ein haufiger Wechsel zwischen
offenen und geschlossenen Flachen mit allen Ubergangsbereichen, was aus 6kologischer
Sicht sehr wertvoll und Vorrausetzung fur hohe Biodiversitat sei. Diese Kulturlandschatt ber-
ge vor allem auf der subalpinen Stufe aul3erordentlich hohe Lebensraum-, Struktur- und
Standortvielfalt.

Auch auf die die Auswirkungen der Tunnelabschnitte wird hingewiesen. Tunnelbedingte
Bauwerke (Luftungseinrichtungen, Zugangsschachte, Notausstiege) wirkten sich auf das
Landschaftsbild aus. Auf eine besondere Betroffenheit im Bereich von Tunnelportalen wird
verwiesen. Bei bergmannischer Bauweise waren Entliiftungsanlagen sowie Notausstiege
notwendig, die die Landschaft verunstalteten. Bei offener Bauweise der Tunnel sei von gro-
Ben, irreversiblen Eingriffen, Beeintrachtigungen und Schaden fur Bebauung und Natur aus-
zugehen.

Die Untertunnelung sei ein 6kologisch hochst bedenkliches Unterfangen und berge geologi-
sche Gefahren und hatte einen erheblichen Ressourcenverbrauch zur Folge.

Zerschneidung der (Kultur-)Landschaft

Der Bahntrasse komme eine starke Barriere- und Trennwirkung zu. Der Gringurtel entlang
des Inns sei eine Uberregionale ,Lunge*, die nicht zerstdrt werden dirfe. Das Vorhaben zer-
schneide in allen Varianten wertvolle Landschaftsbestandteile wie Streuwiesen und seltene
Auwdlder. Im Bereich Bad Aibling/Kolbermoor bestehe durch die oberirdische Fihrung tber
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die Hangkante und die Querung des Mangfalltals eine besondere Zerschneidungswirkung
aufgrund der optischen Dominanz und des Konflikts zum Ghersburgwald. Die Hangkante bei
Bad Aibling sei ein wichtiges Erkennungsmerkmal der Landschatft.

Die Innquerung bei der Vogelinsel zerstdre ein wichtiges Biotop. Im schlimmsten Fall kame
es zu einer Abwanderung einiger Vogelarten.

Trassen wirden durch wertvolle Naturschutzraume entlang der Mangfall und des Mangfall -
Kanals verlaufen.

Die im LEP geregelte "Erholungslandschatft Alpen" werde zerschnitten.
Das Vorhaben fuhre zu einer Trennung zusammenhangender Waldflachen.

Kinstliche Barrieren wie Verkehrs- und Energieinfrastrukturen kénnten von manchen Arten
nicht iberwunden werden und hatten einen trennenden Effekt. Die Zerschneidung von Le-
bensraumen und die Unterbindung des traditionellen Wildwechsels fiihre zu einer Zersplitte-
rung und Gefahrdung der Population. Wechselbeziehungen seien wichtig fur die gemischte
Vererbung und damit fir die Gesunderhaltung der Wildtierbestande. Die Zerschneidung von
Lebensraumen hatte die Unterbindung von Wanderbeziehungen (tageszeitlich, jahreszeit-
lich), die Isolation von Habitaten bzw. Populationen und damit einhergehend die Verminde-
rung deren Uberlebensfahigkeit einschlielich der Verminderung der genetischen Vielfalt
innerhalb von Populationen zur Folge.

Die Schaffung eines zusammenhangenden Netzes von Biotopen wiirde durch das Vorhaben
erschwert bzw. unméglich gemacht. Die Sicherung und Entwicklung von Lebensrdumen fir
wildlebende Pflanzen und Tiere sei Voraussetzung fur den Erhalt der Biodiversitat, sowie der
genetischen Vielfalt und des genetischen Potenzials der wildlebenden Arten. Um diesen Ar-
ten einen Wechsel ihrer verschiedenen Habitate sowie einen Austausch nicht nur innerhalb,
sondern auch zwischen diesen Lebensrdumen zu gewahrleisten, sind der Erhalt und die
Wiederherstellung der Wanderkorridore zu Land, zu Wasser und in der Luft von besonderer
Bedeutung.

Weiterhin verweisen zahlreiche Stellungnahmen auf die diversen Auswirkungen in der Bau-
phase: Es wiirden Biotope und Griinflachen den BaustralRen zum Opfer fallen, da bisher kei-
ne Infrastruktur entlang der Trassen bestehe. Insbesondere bei der Verwirklichung von Ab-
schnitten in offener Bauweise sei von grof3en, irreversiblen Eingriffen, Beeintrachtigungen
und Schaden fiir Bebauung und Natur auszugehen. Die Okosysteme brauchten Jahre, um
sich von den baubedingten Wirkungen zu erholen. Die Baustelle fihre zu einem Diversitats-
verlust und beférdere das Eindringen nicht standortgemal3er invasiver Arten.

Auch fir die Dauer der Bauzeit werden massive Einschrankungen fir Wildtiere befirchtet.
Es bestehe eine Tierwohlgeféahrdung durch Larm und Staub.
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Baugrund

Es wird auf das Problem einer fehlenden Tragfahigkeit des Untergrundsin Mooren und Fil-
zen hingewiesen, was die Bebaubarkeit sehr erschwere. Die bestehenden geologischen
Verhaltnisse (insb. Seeton) machten BaumafRnahmen unverhaltnismafiig aufwendig. Um
instabilen Boden zu stabilisieren, missten grof3e Mengen Beton verpresstoder zahlreiche
Bruckenpfeiler im Boden verankert werden, was 6 kologisch wie 6konomisch nicht zu unter-
stlitzen sei. Unabsehbare geologische Veranderungen durch massive Eingriffe in die See-
tonschichten seien zu befirchten.

Die Bodenstrukturen seien fur bauliche Anlagen héchst ungeeignetund bedingten trotz eines
sehr hohen und damit kostenintensiven baulichen Aufwands ein hohes Restrisiko von Scha-
densanfalligkeit und Folgekosten.

Zur Trassenfihrung

Die Variante Blau kdnne zwischen Niederaudorf und Eitzing fast nicht mehr auf Gelandeni-
veau laufen, u.a. wegen der Uberquerung der Autobahn, des Thansauer Beckens und ver-
schiedener zu schitzender Bereiche. Dammschittungen seien aber nichtrealisierbar, da
sich bei den Béden keine Konsolidierung der Bettungssohle einstelle. Die Griindung von
Brickenpfeilern in Auwéldern und Altwassern sei ebenfalls schwierig. Fur die Aufstanderung
in flieBenden Béden und Mooren seien technisch nicht zielsicher planbare Spezialtiefbau-
grindungen notwendig.

Entlang der Trassen und Auffahrtsrampen zur BAB A 93 seien viele kleine Baumgruppen
und Waldstticke mit reicher Baum- und Strauchvielfalt situiert, die verloren gingen. Waldfla-
chen mit besonderer Bedeutung als Lebensraum, besonders zwischen Laar und Falkenstein
im Bereich der Innauen lagen im direkten Umfeld der Trasse Turkis.

Zwischen Niederaudorf und Kirnstein kdnnte es zu Problemen bei den Retentionsflachen
kommen.

Es wird die Zerstérung des ohnehin stark gefahrdeten 6kologischen Gleichgewichtes im Be-
reich zwischen Fischbach und Tiefenbach befiirchtet.

Das Inntal sei aus geologischer Sicht extrem instabil. Es bestiinde eine erhebliche Gefahr
von Hangrutschen (letztmals 2018). Baumaflinahmen kdnnten das Erdrutschrisiko erhohen.
Bei den westlichen Varianten bestinde eine erhebliche Gefahr von sog. ,landslides” durch
bauliche Eingriffe in die Erdschichten. Der Boden unterliege einem Thixotropieeffekt, wobei
die hochste Gefahr im Hanggebiet zwischen Lohholz und Bad Aibling bestehe.

Das sensible Gebiet im Bereich des Steinbachs, im Mahltal, zwischen Nuf3dorf und Samer-
berg, in dem es bereits mehrmals Murenabgéange gegeben habe, sei durch die Variante Vio-
lett gefahrdet. Es bestehe ein Verstol3 gegen den Regionalplan 18, wonach bauliche Ein grif-
fe in besonders schutzwiirdige Flachen zu vermeiden seien.

Die Verwirklichung des Vorhabens mache bisherige Bemiihungen des Umweltschutzes hin-
fallig. Die bestehenden Qualitaten der Okosysteme im schiitzenswerten Alpenvorland seien
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die Leistung mehrerer Generationen. Es entstiinde der Eindruck, es werde mit zweierlei Mal3
gemessen: Wo an der einen Stelle nicht mal das Féllen eines einzelnen Baumes zulassig
sei, durften hier ganze, teilweise bislang kaum beruhrte Landstriche scheinbar problemlos
zerstort werden. Flachen, die bisher aus Tierschutz- und Flachenspargriinden freigehalten
wurden, wirden nun beansprucht. Dies werde als ungerecht wahrgenommen.

Moore und Filze

Walder, Moose und Moorflachen speziell siidwestlich des Inntaldreiecks stellten ein einmali-
ges Okosystem dar, dem durch die Trassenfiihrung erheblicher Schaden oder Vernichtung
drohe. Moore und Filze seien eine Art Naturwunder. Sie fungierten bei Regenféllen als Was-
serspeicher und in regenarmen Zeiten als Wasserspender. Sie wirkten als ein natirlicher
Regulator fir das Wasser. Zudem boéten sie Lebensraume fir seltene Tier-und Pflanzenar-
ten.

Fir zahlreiche Stellen im Verlauf der Trassen wird auf naturschutzrechtlich geschitzte
Feuchtflachen, Stillgewasser und diverse Moorwalder hingewiesen, die durch die verschie-
denen Varianten durchschnitten bzw. tangiert wirden. Das Vorhaben fiihre zur Inanspruch-
nahme von verschiedenen Moorboden: Niedermoor, Erdniedermoor, Erdhochmoor, Hoch-
moor. Die Beteiligten verwiesen darauf, dass alle Arten der Torfmoose nach européischen
und deutschen Bestimmungen besonderen Schutz genieRenwirden.

Die Trassenvarianten Gelb, Oliv und Turkis fuhrten Gber mehr als 10 km durch intakte
Hochmoore, u.a. wiirde ein Naherholungsgebiet mit Vogelbeobachtungsstation und Lehrpfad
durch diese Trassenvarianten zerstort. Die Variante Tulrkis zerstore fur das Wild essentielle
Ruckzugsgebiete in der Moorlandschaft zwischen Kolbermoor und Moos-Krabichl.

Durch Trassen und Baufahrzeuge wiirden bleibende Schéaden an Filzen entstehen. Bau-
maflinahmen kdnnten zu Beeintrachtigungen, wie z.B. zu einer Stérung des Wasserhaushalts
in intakten Hochmooren, fiihren. Es kdme zu einer Zerstérung von Wildlebensrdumen und
Habitaten schon wahrend der Bauphase. Die Austrocknung der Moore kdnne zu Bodensa-
ckung und damit zu vertrocknendem Baumbestand fihren. Folge seien Schadlingsbefall und
Waldbrénde. In einigen von den Beteiligten benannten Bereichen gefahrdeten die Trassen-
varianten bestehende und geplante Rekultivierungsflachen.

Schutzgebiete
Aus dem Kreis der Beteiligten wird vielfach auf die Betroffenheiten der zahlreichen natur-
schutzrechtlich besonders geschitzten Gebiete innerhalb des Planungsraums hingewiesen.

Die Beteiligten machen fir das LSG Inntal Sid mit den diversen Schutzgutern/Biotopflachen
geltend, dass alle Trassenvarianten im Widerspruch zu den Bestimmungen der geltenden
Landschaftsschutzgebietsverordnung stiinden. Auch die Betroffenheitanderer Landschafts-
schutzgebiete wird aufgezeigt.

Auch auf die diversen Naturschutzgebiete im Planungsraum, auf Natura-2000-Gebiete und
aufihre jeweilige direkte und indirekte Betroffenheit in den Trassenvarianten wird hingewie-
sen.
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Es wird die Auffassung vertreten, dass Vorhaben, die zu einer Beeintrachtigung eines FFH-
Gebietes bzw. zu einer Verletzung der Erhaltungsziele fiihren kdnnen, auch dann unzulassig
seien, wenn das Vorhaben aulR3erhalb des betroffenen FFH-Gebietes umgesetzt werden sol-
le.

Es wird auf ein anh@ngiges gerichtliches Verfahren hingewiesen, in dessen Rahmen Her-
ausnahmen und Nutzungsanderungen von Gebieten aus dem Landschaftsschutzgebiet
Uberprift werden. Da —wegen einer Vorlage beim EuGH — bisher noch keine Entscheidung
Uber die geénderte LSG-Verordnung getroffen sei, solle das ROV ausgesetzt werden.

Das Vorhaben in der Variante Blau durchquere und tangiere das LSG (FFH), das als Aus-
gleichsflache fur den Ausbau der BAB A 8 eingeplant sei. Es verstol3e gegen die Schutzge-
bietsverordnung, nach welcher die Lebensbedingungen fur die typischen Tier- und Pflanzen-
arten mit ihren Lebensgemeinschaften erhalten und die Vielfalt und Schonheit des Land-
schaftsbildes bewahrt werden sollen.

Es seivon einer Verletzung von Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie der EU bzw. von § 34 des
Bundesnaturschutzgesetzes auszugehen. In den Unterlagen der Vorhabentréagerinwiirden
Beeintrachtigungen von FFH-und Naturschutzgebieten als ,unwahrscheinlich“ eingestuft.
Hierflr gabe es keine aussagekraftigen Nachweise. Es seiim Raumordnungsverfahren auf-
zuzeigen, welche Ausnahmegenehmigungen/Abweichungsverfahren bei den einzelnen Vari-
anten zwingend erforderlich sein wirden. Die Voraussetzungen fur eine Abweichung von Art.
6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie seien nicht gegeben.

Auch auf die Betroffenheit von landschaftlichen Vorbehaltsgebieten wird hingewiesen.

Okologisch bedeutende Freiraume, Artenschutz

In zahlreichen Bereichen im Planungsraum erwarten die Beteiligten eine Beeintréachtigung
und Zerstérung von Lebensraumen, Brutstatten, Nistplatzen, Hohlen, Bauten sowie von ver-
schiedenen z.T. geschutzten und seltenen Tier- und Pflanzenarten. Die Beteiligtenlegen mit
ihren Stellungnahmen teilweise sehr detaillierte Auflistungen von betroffenen schitzenswer-
ten Arten und Landschaftstypen vor und kennzeichnen die als besonders betroffenen identi-
fizierten Landschaftsbereiche, Gewasser und Standorte.

Die Wirkungen entstiinden u.a. durch die Uberbauung von Habitaten, die Verkleinerung von
Habitaten (durch Zunahme von unginstigen Randeffekten) und die Veranderung der Le-
bensraumqualitaten durch Stérung und Emissionen (Larm, Licht, stoffliche Eintrage).

Es wird auf die diversen Vorkommen von geschiitzten Vogelarten und deren Lebensraume
hingewiesen. Beispielsweise wurde vorgebracht, dass die Jagdgebiete der Felsenschwalbe,
der Rauchschwalbe und des Mauerseglers mit samtlichen Trassenvarianten an der Engste lle
sudlich von Brannenburg/NuR3dorf kollidieren. Freiflachen im Inntal (insb. auch die sog. Voge-
linsel) seien wichtige Sammelplatze fur Zugvogel, besonders Storche. Nachhaltige nachteili-
ge Auswirkungen auf die Vogelwelt werden befiirchtet, wie eine Beeintrachtigung des Zug-
verhaltens der Vogel, da sich besonders bei Zugvdgeln keine Gewdhnungseffekte an techni-
sche Anlagen einstellten.
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Beteiligte verweisen auf die Betroffenheit von Lebensraumen und Jagdrevieren verschiede-
ner Arten von Fledermausen durch das Vorhaben. Fir Vogelarten, Fledermause wie auch
Insekten werden insbesondere auch betriebsbedingte Wirkungen des Vorhabens geltend
gemacht, z.B. Vogelschlag durch Zugkollisionen.

Es werden massive Einschrankungen fur Wildtiere durch L&rm und Staub beflrchtet. Auch
wird beflrrchtet, dass sich Wildtiere, wie Greifvogel nicht mehr ansiedeln wiirden oder der
Wildwechsel beeintrachtigt wiirde. Wildwechsel sei aber wichtig fur die Gesunderhaltung der
Wildtierbesténde.

Auch Amphibien (u.a. stark gefahrdete Gelbbauchunken, Kammmolche, Springfrosche, Zau-
neidechsen) waren von den Vorhaben betroffen, sowie Insekten (z.B. Alpenbockkéfer, Bie-
nen) und Schmetterlingsarten (u.a. sei — so ein Beispiel — die Population des Scharlachka-
fers wohl geschlossen entlang der Innstauseen in Auenwaldern verbreitet, nicht nur im Au-
wald bei Neubeuern/Altenmarkt, wie aus den Planunterlagen hervorgeht). Die Verluste von
Wald- und Wiesenflachen wiirden das Insektensterben verstarken.

Im Plangebiet gabe es Vorkommen von Pflanzenarten, die auf der Roten Liste der vom Aus-
sterben bedrohte Pflanzenarten stiinden, wobei eine besondere Haufung von schiitzenswer-
ten Pflanzenarten in den Mooren des Rosenheimer Beckens auftrete. Es werden ein Bio-
diversitatsverlustund das Eindringen nicht standortmaf3iger Arten durch die Verwirklichung
der Trassen befiirchtet.

Durch das Vorhaben wiirden Verknupfungen von Biotopen und Naturflachen verhindert.
Teilweise fordern die Beteiligten fir den Erhalt von Lebensraumnetzen den Bau von Grin-
bricken und Unterfiihrungen, wobei andere Beteiligte anmerken, dass solche Mal3nahmen
nicht geeignet seien, um die Verluste zu ersetzen.

Infrastrukturflachen mussten durch Schutzeinrichtungen wie Zdune gesichert werden, um
Kollisionen mit Tierarten zu vermeiden. Es bestehe zudem die Beflirchtung, dass im Falle
einer Havarie Flora und Faunader Moore und der Innauwalder unwiederbringlich geschadigt
werden kdnnten.

Durch Schneisenbildung erhalten Wind und Borkenkéafer neue Angriffsflachen. Die Zersto-
rung von bedeutenden und 50 Jahre alten Windschutzhecken in Neubeuern sei zu beftirch-
ten.

Luft/Klima

Unter Hinweis auf LEP 1.3.1 und den Masterplan Moore wird darauf verwiesen, dass die
Verwirklichung des Vorhabens Moorflachen (wie beispielsweise die Rohrdorfer Filze, Hart-
hauser Filze etc.) beanspruche, die CO2 banden und daher dem Klimaschutz dienten. Aber
auch andere Boden mit hohem Humusgehalt seien CO2-Senken, die es im Hinblick auf den
Klimawandel zu erhalten gelte. Auch Waldflachen, die durch das Vorhaben verloren gingen,
konnten nicht mehr als CO2-Senke wirken.
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Vorhabenbedingte Rodungen wiirden vorhandene Windschneisen verbreitern und fuhrten zu
klimatischen Veranderungen. Der natlrliche Windschutz von Hecken und kleinen Waldemn
ginge durch den Bau verloren.

Die benétigten Betonmengen fiir Tunnel- und Briickenbauwerke triigen zu einem erheblichen
CO2-Ausstol3 bei. Es wurde gefordert, die mit der Baumaflinahme verbundenen Treibhaus-
gasimmissionen unter Bericksichtigung der Freisetzung von Treibhausgasen aus Moorfla-
chen zu bilanzieren. Es wiirden Schatzungen bestehen, dass die CO2-Bilanz nicht vor 40
Jahren positiv sei.

Die Verschlechterung der Luftqualitat wird beftirchtet.

Kolbermoor sei bereits stark durch Verkehr vorbelastet. Durch Realisierung der Varianten
Turkis/Gelb/Oliv werde die einzige noch verbleibende ,grine Lunge® zerstort.

Ausgleichsflachen

Auch die durch das Vorhaben bedingten Ausgleichsflachen werden vielfach thematisiert. Im
Innbecken sei die Schaffung von Ausgleichsflachen nicht méglich. Ausgleichsflachen seien
bloR weiterer Flachenverbrauch, weil auch hier zuvor unberthrter Raum angetastet werde.

Zudem seien Ausgleichsflachen fir Hochmoore aus CO2-Sicht nicht méglich.

Denkmalpflege

Von den Beteiligten wird wiederholt auf die Betroffenheit verschiedener landschaftspragen-
der Baudenkmaler und Ensembles (u.a. Neubeurer Schloss, Ortskern von Neubeuern,
denkmalgeschiitztes Kloster Reisach, Schloss Urfahrn, Dorf Niederaudorf, Schloss Innleiten,
Basilika Maria Himmelfahrt Tuntenhausen) verwiesen, die durch die Trassenfihrung oder die
baulichen Anlagen der Verknupfungsstellen gestort wirden.

Die Trassenvarianten Gelb, Oliv, Turkis gefahrdeten den sogenannten Gletschergarten. Das
Naturdenkmal - Geotop ,Gletscherschliff bei Fischbach® werde unerreichbar.

In den Stellungnahmen finden sich auch Aussagen zu méglichen betroffenen Bodendenkma-
lern in der Region. Es wird darauf hingewiesen, dass gem. Art. 6 IINr. 6 S. 2 BayLplG im
Rahmen der Raumordnung historisch gepragte und gewachsene Kulturlandschaften mit ih-
ren Kultur- und Naturdenkmalern zu erhalten seien. Durch Erdarbeiten wiirden kulturhistori-
sche Flachen gefahrdet und unwiederbringlich zerstért. Entsprechend den Vorgaben des
Bayerischen Denkmalschutzgesetzes missten vor Baubeginn der Trasse die Areale einer
zeit- und kostenaufwendigen Untersuchung unterzogen werden, um wertvolle Relikte zu ber-
gen und sie zu archivieren. Im naheren sowie weiteren Umfeld von Langenpfunzen - Bad
Leonhardspfunzen befanden sich Rémerstral3en bzw. werde man im Laufe der Bauarbeiten
auf Fundstatten aus der Romerzeit stoRen. Das Bodendenkmal einer Siedlung aus der romi-
schen Kaiserzeit lage im Trassenverlauf der Trassenvariante Violett V3.

Wasserwirtschaft
Eine grof3e Anzahl von Stellungnahmen verweist auf vielfaltige Belange der Wasserwirt-
schaft.
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In Bezug auf Trassenabschnitte in Tunnellage wird ausgefihrt, dass in diesen Bereichen der
Wasserhaushalt gestértund die Versorgung mit Trinkwasser gefahrdet sei. Tunnelbauwerke
hatten Auswirkungen auf unterirdische Grundwasserstréme, so dass ein hohes wasserrecht-
liches Genehmigungsrisiko bestehe. Grund- und Bergwasserspiegelanderungen im Bereich
der Tunnelbauwerke seien nicht auszuschlief3en; angefuhrt wird hier etwa der sensible Be-
reich Wildbarren-Kirnstein und das Kieferbachtal. Sensibel sei auch der Bereich bei Innleiten,
der fast ausschliellich durch Quellen aus den ,Leiten” gespeist werde. Es sei hier davon
auszugehen, dass durch die Baumaf3nahmen die Grundwasserverlaufe nachhaltig gestort
und unterbrochen wiirden mit der Folge, dass auch Biotopflachen und Lebensraume ge-
schitzter Tiere zerstort wirden.

Vielfach wird auf die Bedeutung der regionalen Moor- und Filzflachen als naturliche Retenti-
onsraume verwiesen. Auch die Innauen fungierten als Wasserspeicher. Im Bereich der Tal-
fluren verliefen die Trassenvarianten durch fast vollstandig geséattigte Aquifere der Talallu-
vionen und Terrassenschotter, welche hydrologisch und hydrogeologisch sensibel seien.

Grundwasser

Vielfach wird die Gefahrdung des Grundwassers vorgetragen, etwa durch die erforderlichen
Erdbewegungen in der Bauphase, die unterirdische Wasserlaufe zerstdrten und das Grund-
wasser gefahrdeten. Eingriffe in den nattirlichen Grundwasserabfluss kdnnten massive Aus-
wirkungen haben. Zudemwird eine massive Gefahrdung der ohnehin schwindenden Grund-
wasserreserven beflrchtet.

Es werden Grundwasserspiegelanderungen Uber die natirliche Schwankungsbreite hinaus
beflirchtet, u.a. ein Anstieg des Grundwasserpegels. Dies habe zur Folge, dass Keller volllie-
fen und Grundwasserwarmepumpen ausfallen kdnnten. Das Absinken des Grundwasserpe-
gels fuhre zu nicht kalkulierbaren Schaden an Geb&uden, insbesondere auch denkmalge-
schitzten Gebauden, Kanalsystemen und dem Verkehrsnetz und konne im Ubrigen gravie-
rende Auswirkungen auf naturschutzfachlich bedeutsame Gebiete und landwirtschaftliche
Nutzflachen sowie die Wasserversorgung der Almen haben. Die Fruchtbarkeit der Felder
werde beschadigt, so dass Ernteausfalle beflrchtet werden. Im siidlichen Inntal liege der
Grundwasserstand teilweise weniger als einen Meter unter der Gelandeoberkante.

Auf die Gefahr von Verunreinigungen des Grundwasserswird hingewiesen. Die DB verwen-
de fur die Freihaltung des Gleiskorpers Pestizide, die dann ins Grundwasser gelangen kdnn-
ten. Ebenso wiirden der Feinstaub der Bremsen und der sonstige Abrieb Uber das Oberfla-
chenwasser zu Eintragungenins Grundwasser fihren. Eine weitere Verschmutzung sei
durch Unfélle von Guterziigen mit Gefahrenguttransporten oder Tunnelbaumaf3nahmen zu
befurchten. Auch gelangten die Pestizide zur Freihaltung des Gleiskdrpers durch Grund-und
Oberflachenwasser in nahegelegene Naturschutzgebiete und zerstorten Tier- und Pflanzen-
welt. AuRBerdem seien Auswirkungen auf Gemisebeete, Obstbdume und -straucher zu er-
warten.

Zudem wird auf die Gefahrdung von Tiefengrundwasser verwiesen. Vorhaben, die mit Ge-
fahren fir das Tiefengrundwasser verbunden seien, missten vermieden werden. Tiefen-
grundwasser misste besonders geschitzt werden. Es sollten deshalb bereits genutzte, aber
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belastete Grundwasservorkommen nicht aufgegeben, sondern — soweit wirtschaftlich zumut-
bar — saniert werden.

Oberflachengewasser

Auch die Auswirkungen auf Seen und Fliegewasser werden vielfach thematisiert. Der
Schutz und Erhalt des Neubeurer Sees wird in sehr vielen Stellungnahmen betont. Die Fiih-
rung der Trasse Blau in der Engstelle zwischen Inn sowie Neubeurer See und Wasser-
schutzgebiet fihre zu einer unverhaltnismafigen Belastung von Flora und Faunain diesem
Bereich. Zudemwirden die Oberflachengewasser die von der Trasse ausgehenden Belas-
tungen aufnehmen missen. Auch eine Reihe weiterer Oberflachengewasser werden durch
die Trassenfuhrung direkt (Verfillung bzw. Uberbauung) bzw. im Nahbereich durch Immissi-
onen (v.a. Larm, Staub, Erschitterungen) beeintrachtigt. Dazu werden u.a. der Hawaiisee,
der Schindlberger See bei Oberaudorf, der Kieferbach oder die Naturbiotope Gmainerweiher
und Eiblwiesersee, der Kirnsteiner See, der Rinser See und der Hofstatter See angefuhrt.

Mehrere Oberflachengewdsser wiirden in einzelnen Qualitdétskomponenten (Hydromorpholo-
gie, Fischfauna, Makrozoobenthos, Durchgangigkeit der Gewasser) durch die geplante ober-
irdische Querung beeinflusst.

Hochwasserschutz

Die Beteiligten &ufRern sich auch zu den Belangen des Hochwasserschutzes und weisen auf
die Gefahrdung von Hochwasserschutzanlagen und die Erh6hung des Hochwasserrisikos
durch die geplante Trassenfiihrung hin.

So seien etwa mogliche Auswirkungen von Starkregenperioden oder Uberschwemmungen
bei Eingriffen in den Seeton nicht vorhersehbar. Die bereits ergriffenen Hochwasserschutz-
mafRnahmen der verschiedenen Gemeinden und die bisher erzielten Effekte durch das Tie-
ferlegen der Inn-Sohle wiirden konterkariert. Das Vorhaben verstof3e gegen den Grundsatz
des Landesentwicklungsprogramms Bayern, wonach von Naturgefahren besonders gefahr-
dete Bereiche von Bebauung freizuhalten seien.

In den Stellungnahmen wird der Zweifel zum Ausdruck gebracht, dass erhdhte Niederschla-
ge durch den Klimawandel fur das Vorhaben berticksichtigt wurden.

Grundsatzlich wird zum Hochwasserschutz ausgefihrt, dass im Gleisbett ein Oberbau aus
Beton nicht in Frage komme, weil sonst Niederschlage nicht mehr versickern kénnten. Schot-
terbetten kénnten Uberschwemmungen besser vorbeugen, seien aber aufgrund des Schot-
terflugs problematisch. Durch zusatzliche Versiegelung und Verdichtung entstehe in jedem
Fall mehr schnelles Oberflachenwasser, was die Gefahr durch Hochwasser erh6he. Die
Hochwassergefahr erhdéhe sich wahrend der Bauzeit, da Hochwasserschutzmaflinahmen
noch fehlten. Bei Realisierung der Trasse in einer Hochwasserschutzzone durfte es in der
Betriebsphase immer wieder zu erheblichen Einschrankungen durch Uberschwemmung und
Erosion kommen. Die Bahntrasse beeinflusse die Speicherkapazitat der Innauen negativ und
beschleunige dadurch den Oberflachenabfluss mit schneller und héher steigenden Pegeln
am Inn.
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Daneben werden eine Reihe von raumlichen Konfliktbereichen genannt. So werde das Uber-
schwemmungsgebiet Rothbach durch die Trassenvariante Blau/Violett zerschnitten. Diese
Varianten fahrten mitten durch den Retentionsraum der Thansauer/Lauterbacher Filze. Die
natirlichen Hochwasserspeicher wiirden zerstort. Der Ortsteil Thansau sei in der entspre-
chenden Grundlagenkarte Wasser lediglich als ,Vorranggebiet fir Hochwasserschutz‘ dar-
gestellt, jedoch seien weite Teile von Thansau bei den Hochwassern 2005, 2013 und 2014
betroffen gewesen. Der Bau einer weiteren Bruicke bei Stephanskirchen wiirde die Hoch-
wasser- und Uberflutungsgefahr in Thansau und Rosenheim durch Riickstau erhéhen. Von
der Gemeinde Rohrdorf seien Hochwasserschutzmalinahmen fur Thansau ergriffen worden.
Diese wurden durch die Trassenvarianten hinféallig. In der Region gebe es keine Elementar-
schadenversicherung, sodass Anwohner fiir Hochwasserschaden selbst aufkommen miss-
ten. Die Variante Blau verlaufe durch den Retentionsraum der Rohrdorfer Filze, die als natir-
liche Wasserspeicher von grof3er Bedeutung fir den Hochwasserschutz seien. Durch die
Zerstorung von torfhaltigen Boden gingen Wasserspeicherkapazitaten verloren. Dies gelte
auch fur Wald- und Filzb6den sowie fir die Altwasserarme des Inns.

Bei einer Trassenfihrungim Bereich des Inndamms am dstlichen Inn-Ufer musse sicherge-
stellt werden, dass der Damm im Falle eines Ungliicks keinen Schaden davontrage. Beste-
hende Hochwasserschutzdamme wirden wahrend der Bauphase zeitweise abgetragen und
wahrend dem Betrieb moglicherweise beschadigt.

Die geplanten Regenrickhaltungen ndrdlich der BAB A 8 fiir den Ausbau der BAB A 8 seien
ebenfalls betroffen. Es wird der Vorschlag gemacht, dass die BaumalRnahmen gemeinsam
betrachtet und im Hinblick auf notwendige HochwasserschutzmalRnahmen bewertet werden
sollten. An der Querung Neubaustrecke — BAB A 8 — Staatsstrafl3e 2010 misse die Staats-
stral3e 2010 verlegtund unter der BAB A 8 durchgefiihrt werden. An dieser Stelle sei in re-
gelmaRigen Abstanden mit Uberflutungen durch den Kaltenbach zu rechnen. Wenn es zu
einem Hochwasser bei Kolbermoor kame, wiirde der Boden im Bereich der Uberfiihrung der
BAB A 8 bis vor Lohholz aufgeweicht werden. Dies kénne zu Schaden an den Verankerun-
gen der aufgestanderten Zugtrasse fuhren. Womaoglich fiihre dies zur zeitweisen Einstellung
des Zugverkehrs wahrend der Reparaturmaf3nahmen.

Kritisch wird in den Stellungnahmen auch die Querung des Uberschwemmungsgebiets
Mangfall sowie des geplanten Hochwasserschutzes ,unteres Mangfalltal® gesehen.

Die Verkntpfungsstelle Breitmoos sei im hochwassergefahrdeten Bereich und Vorranggebiet
fir Hochwasserschutz geplant. Das Uberschwemmungsgebiet Tiefenbach/Breitenmoos sei
fur die Gemeinden Brannenburg und Flintsbach enorm wichtig, da Bache bei Niederschlag
und Schneeschmelze das Oberflachenwasser zum Inn triigen. Durch Retentionsflachen sei-
en Uberschwemmungskatastrophen bisher weitestgehend vermieden worden. Auch die
Funktion von kleinen Uberschwemmungsgebietenim Bereich Tiefenbach werde durch die
Trassen gefahrdet.

Der Steinbach in NuR3dorf sei Uberschwemmungsgefahrdet. Deshalb wirden aktuell auf-
wendige Bachumbauten vorgenommen. Durch den Trassenbau komme es zur Bodenver-
dichtung und dadurch zu weniger Versickerungsmdglichkeiten. Zudem sei ein Riickstau bei
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ansteigendem Pegel des Steinbachs moglich. Es drohe Gefahr fir Haus und Hof und die
Aufnahme in eine Hochwassergefahrenzone. Dies habe Mehrkosten fir die Anwohner (z.B.
Versicherungskosten, Tank-Aufschwemmschutz) zur Folge.

Trinkwasser

In einer Reihe von Stellungnahmen wird auf die Betroffenheit von Wasserschutzgebieten und
Quellschutzgebieten verwiesen, die von der Trasse unter- bzw. durchquert oder im Nahbe-
reich tangiert werden. Genannt werden unter anderem die Wasserschutzgebiete am Samer-
berg, in Riedering, bei Weiching, das Trinkwasserschutzgebiet Bad Aibling, das Wasser-
schutzgebiet Neubeuern, das Wasserschutzgebiet des Wasserversorgungsverbands Obern-
burg oder das Quellschutzgebiet um Bad Leonhardspfunzen.

In den Stellungnahmen wird die Zerstérung von Trinkwasser gegen das Vorhaben ange-
bracht. Bei der Veranderung der GrundwasserflieBverhéltnisse kdnne es zu einer Mobilisie-
rung von Schadstoffen und einer Schadstoffverfrachtung kommen. Es wird beflirchtet, dass
zum Auffullen von Baugruben belastetes Erdreich oder sonstiges kontaminiertes Material
verwendet werde. Eine Beurteilung der Auswirkungen auf die Trinkwasse rqualitéat durch den
Eingriff in den Seeton sei nicht moglich.

Es wird vorgebracht, dass die 6ffentliche Wasserversorgung geman § 50 WHG eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge und gemalf3 Art. 57 BayGO eine hervorgehobene Pflichtaufgabe der
Gemeinden sei. Sie solle auch weiterhin in der Verantwortung und Entscheidungshoheit der
Gemeinden verbleiben. Die kommunale Hoheit und Entscheidungsfreiheit tiber die Organisa-
tion der Wasserversorgung garantiere Nachhaltigkeit, Versorgungssicherheit, Erhaltung der
Infrastrukturen und Ressourcenschutz. In diesem Zusammenhang wird auf die Begriindung
zu LEP 7.2.3 verwiesen.

Uber einen Zweckverband Fernwasser zu beziehen, wiirde gegen den Grundsatz der orts-
nahen Infrastrukturgewéhrleistung verstol3en und eine Abhangigkeit der Gemeind e zu ande-
ren Wasserversorgern bedeuten.

Die westlich von Rosenheim verlaufenden Trassenvarianten Gelb, Oliv und Turkis berthrten
Trinkwasserschutzgebiete. Die Variante Blau gefahrde das aufgrund von zu geringen
Grundwasserflurabstanden einzig mogliche Wasserschutzgebiet in Neubeuern. Die Variante
Violett bedrohe drei Tieforunnen am Schwarzenfeld zur Trinkwasserversorgung. Es beste-
hen Bedenken aufgrund der Trassennahe zum Trinkwasserschutzgebietin Rohrdorf.

Die Trinkwasserbrunnen der Gemeinden Prutting, Stephanskirchen, Vogtareuth sowie ein
Brunnen der Stadtwerke Rosenheim am Hofstatter See waren betroffen. AuRerdem ware der
Hochbehélter der Stadtwerke Rosenheim im Stephanskirchener Ortsteil Kreuth betroffen. Die
kunstliche Absenkung des Grundwasserspiegels fur Bauarbeiten hatte unabsehbare Folgen
fur die Trinkwasserbrunnen.

Die Stadt Rosenheim hatte in den letzten Jahren insbesondere bei Starkregenereignissen
das Trinkwasser aufgrund Verunreinigungen chloren missen. Zusatzliche Stérungen des
Grundwasserflusses durch Tunnellésungen seien zu erwarten.
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Der Tunnel Ringelfeld kénne die Grundwasserfliel3richtung beeinflussen. Davon betroffen
waren der Brunnen Odenwald, Quellen der St. Leonhardsquelle und des Wasserversor-
gungsverbandes Obernburg und das dazugehorige Wasserschutzgebiet, sowie weitere
Quellen im Bereich des Nordportals.

Funktionsfahigkeit von Infrastrukturen

Die Beteiligten tragen vor, dass Strom- und Breitbandversorgung und Telekommunikations-
anlagen nicht beeintrachtigt werden dirften. Daneben seien kommunale Abwasserentsor-
gungsanlagen/Klaranlagen, Pumpwerke sowie Ver- und Entsorgungsleitungen von der Tras-
senfuhrung betroffen. Bei bestehenden Klaranlagen missten infolge der Trasse Rohrleitun-
gen verlegt werden. Daneben seien notwendige Erweiterungen von Klaranlagen in Gefahr.
Die westlichen Trassenvarianten kreuzten das Hauptpumpwerk Tiefenbach inklusive der
notwendigen Zu- und Ableitungen. Durch dieses Pumpwerk erfolge die Entwasserung der
Gemeinde Flintsbach a. Inn und des Gewerbebetriebes Dettendorfer. Dieses Pumpwerk
musste ggf. umgesetzt werden, dabei sei die Aufrechterhaltung des Betriebes unumganglich.
Gleiches gelte fur die Pumpwerke fur die Rasthof-WC-Anlagen und den Auweg. Die Sicher-
stellung der Betriebswasserversorgung der Klaranlage des Abwasserzweckverbandes Bran-
nenburg/Flintsbach a. Inn miisse gewahrleistet sein.

Der Verlauf der Gashochdruckleitung der Fa. Bayerngas sei in den Planunterlagen nicht er-
sichtlich.

Querungen und Erschitterungen beim Bau der Trasse stellten ein erhebliches Risiko hin-
sichtlich Okologie und auch der Versorgungssicherheit dar. Setzungen im Untergrund kénn-
ten sich auf die , Transalpine Olleitung TAL" auswirken, welche in unmittelbarer Nahe zur
geplanten Trasse Oliv liege. Die Umweltschaden waren verheerend.
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