Verlegung der St 2229 im Bereich des BU Nirnberger
Strafl3e und Verlangerung der IN 19

(Schneller Wegq)
Bau-km 0+847,78 — Bau-km 1+900,71

Planfeststellung

Unterlage 1T Erlauterungsbericht
1. Tektur vom 28.05.2014

Tiefbauamt
Spitalstrale 3
85049 Ingolstadt

Stadt Ingolstadt



Erlauterungsbericht fur die Planfeststellung
Verlegung der St 2229 im Bereich des BU Nurnberger StraRe und
Verlangerung der IN 19 (Schneller Weg)

Bau-km 0+847,78 — Bau-km 1+900,71

Stadt Ingolstadt
Tiefbauamt
Spitalstralle 3
85049 Ingolstadt

An der Erarbeitung der Unterlagen haben mitgewirki:

OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
Hansastr. 40
80686 Miinchen

Ingenieurbiro
Grassl GmbH
Machtelfingerstralle 5
81379 Minchen

igi CONSULT GmbH
Oberdorfstralte 12
91747 Westheim

Wolfgang Weinzierl
Landschaftsarchitekten GmbH
Parkstralle 10

85051 Ingolstadt

gevas humberg & partner

Grillparzerstralte 12a
81675 Munchen

Ingolstadt, den 22:62.20613
28.05.2014

Stadt Ingolstadt
Tiefbauamt

M:\19464\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Planfeststellung-Tek1\berichte\bericht-tek-mit-vorbemerkungen-004-abgabe.doc



Inhaltsverzeichnis

Seite
ANLASS FUR DIE TEKTUR .. ..ottt ettt ettt ettt s e ete e steesteesteeatesneesteenteeneseneeseeas la
I F N e L= 4 =TT L= I PP 3
.1 VOrDEMEIKUNG ... e e 3
1.2 Beschreibung des Projektes..........oo i 4
1.2.1 Art und Umfang der Baumalnahme. ... 4
[.2.1.1  Allgemeine BeSChreibUNG...... ..o e e aeees 4
1.2.2 Lage im vorhandenen StralennetzZ .............uuuuuiviuiiiiiiiiiiiiii e 4
1.2.3 Strecken- und VerkehrscharakteristiK...........cc.uveeiiiiioiii e 5
[.2.3.1  StreckencharakteristiK ... 5
[.2.3.2  VerkehrscharaKieristiK..........oooo oo 6
1.2.4 Stralienkategorisierung und WidmMUNQ ..........uuuuiiiccccc e 6
1.2.5 MalRnahmetrager, KOStENTIAGET ........uuuuuuei e 6
1.3 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens..............cccccveel. 7
1.3.1 Allgemeine EntWICKIUNGSZIEIE ........uuiiiiiieee e 7
1.3.2 VerkehrsentWiCKIUNG .........uuiiiiie e 7
l.4 LinIenfURIUNG ... 9
1.4.1 Trassenvarianten..........ooo o 9
1.4.2 Trassenauswahl ... 9
[4.2.1 Varianten 4 ... 9
[14.2.2 Varianten 3. 11
1.4.2.3 Variante 2 und planfestzustellende Losung (Variante 1)........ccccceveiiiiiiiiiiiiiienneeen, 12
[.4.2.4  ZUSAMMENTASSUNG ....cciiiiiiiiiiii et e e e e e eeaeeas 13

M:\19464\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Planfeststellung-Tek1\berichte\bericht-tek-mit-vorbemerkungen-004-abgabe.doc



1.1

.2

1.3

11.3.1

11.3.1.1

11.3.1.2

11.3.1.3

11.3.1.4

11.3.1.5

11.3.1.6

11.3.1.7

11.3.2

11.3.3

1.4

11.4.1

11.4.2

11.4.2.1

11.4.2.2

11.4.2.3

11.4.2.4

11.4.2.5

11.4.3

11.4.3.1

Leitbild fir den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur .............ccccooiiiiiiiniiie, 16
Abschnittshezogener Teil.......ccccccviiiiii 17
TTASSIEIUNG ...eeeeeiiee ettt ettt e e e e e e s ettt e e e e e e e e e bbb e e e eeeeeeeeanns 17
QUETSCRNITEE ... et 17
Kreuzungen, Einmiindungen und Anderungen im Wegenetz ...........c..cccccveevevenennn 19
SHFAREN ... 20
OSKar-von-Miller-Stralde ..........ccoouiiiiiiiii e 20
Roderstralle und Beilngrieser Stralle...........uuvuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeenerenn. 21
SIEBMENSSIFARE ....eeiiieee e 22
Nurnberger Stralle zwischen Siemensstralie und Theodor-Heuss-Stralde.............. 24
Theodor-HEUSS-STralle............uiiiiiiiiee e 24
Nurnberger Stralle zwischen Theodor-Heuss-Stralte und Schillerstrale................ 25
Nurnberger Stral3e / Lena-Christ-Stral3e / Marieluise-FleiRer-Stralle ...................... 25
WIrSChafISWEGE ... 26
G- UNA RAAWEGE ...t e e e 26
Leistungsfahigkeitsnachweis der Knotenpunkte............ccccooiiiiiiiiie, 29
AlIGEMIEBINES ...ttt e e e e e e e e e e e e e e eaeeas 29
Knotenpunkte innerhalb der Planfeststellungsgrenzen .............ccccoveeeiiiiiiiiiiiiinnen. 30
Knotenpunkt Schneller Weg/Oskar-von-Miller-Strafe..................eevvevvivvvveeininiinnnnnnn. 30
Knotenpunkt Schneller Weg/Beilngrieser Stralle/RoderstralRe ...........ccccuvvveunnnnnnne. 30
Knotenpunkt Schneller Weg/Siemensstra3e/Nurnberger Stral®e...........cccvvvveeeeneen. 30
Knotenpunkt Schneller Weg/Theodor-Heuss-Stralle/Nurnberger Stralde................. 31
Dimensionierung der Fahrstreifenl8ngen ...............ovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieaees 32
Knotenpunkte auRerhalb der Planfeststellungsgrenzen............ccccccvvvvvviiieininninnnnnne. 33
Knotenpunkt Ostumgehung Etting/ Schneller Weg .............vvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiniinnnns 34

M:\19464\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Planfeststellung-Tek1\berichte\bericht-tek-mit-vorbemerkungen-004-abgabe.doc



11.4.3.2 Knotenpunkt Theodor-Heuss-Strale/ Lena-Christ-Strale/Mitterweg ..................... 34
[1.4.3.3 Knotenpunkt NUrnberger Stra3e/ Schillerstrale ...........ccccooviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeen 34
[1.4.3.4 Knotenpunkt SchillerstralRe/ Mitterweg..........oooiiiiiiiiiiiiii e 35
11.4.3.5 Knotenpunkt GoethestralRe/ SchillerstralBe .............ccccoo 35
.44  Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsnachweise .........................c.l 36
1.5 = U o (1] o PP 37
[1.5.1  Geologische Verhaltnisse.............cccco i 37
[1.5.2  Hydrogeologie und Wasserwirtschaft....................... 38
1.6 Ver- und EntsorgungsleitUngen ..........cooooieeiiiiiii e 40
1.7 TaTo =Y T[T T o F= LU A=Y o = 40
.71 Briicke Uiber den Augraben Schneller Weg .........ouvveviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiieevivvvvevevvevvnnennnns 40
[1.7.2  Brlcke uUber die Bahnstrecke ... 41
[1.7.3  Brucke Uber den Augraben Oskar-von Miller-Strale ............ccoveveeeeiiiiiiiiiiiiiieeeeeen, 41
[1.7.4  Eisenbahnbriicke Uber den Geh- und Radweg ...........ccccccoiiiiiiiiiiiiiiiiieeen 41
[1.7.5  Larmschutzwand Schneller Weg / Siemensstrale..........c.ooccviiiiiieiiiiiiiiiiiiieeeeeeeen 42
1.8 StralenausstatiuNg .........oooi i 42
1.9 Besondere ANIAgEN .........ooo i 42
11.10 LA TS ET=T U o Vo 43
[1.10.1  Entwasserung der Verkehrsanlagen ... 43
11110.2  ANderungen an GEWESSEIM..........cc.coveueiueeueeeeeereeteeeeseeeeeteeteseseeseetesseseesesteeseneesease s 44
.11 Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen ..o, 45
[1.111.1  LArm und Schadstoffe ..........eoeiiiiiiii e 45
[1.11.1.1 LArmschutzmalnanmen...........cooii i 45
[1.11.1.2 SChAASIONE ... e 50
[1.111.2  Natur und Landschaft ... 52

M:\19464\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Planfeststellung-Tek1\berichte\bericht-tek-mit-vorbemerkungen-004-abgabe.doc



I e I T B =Y 01 1 g =1 <] o LU | AP RPRP 56

[1.11.3.1 NatUrdeNKMAIET ........cooii et e e 56
[1.111.3.2 BOAENAENKMEIET ...ttt e e e e e eaeeas 56
[1.11.3.3 BAUAENKMAIET ...t 57
.12 VEITANIEIN ...t 58
.13 Durchfiihrung der Baumalnahme..............uvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieirerveeeeeeeeeneenenennnennnes 58
[1.113.1  Bauabschnitte, BAUPNASEN .......ccooe i 58
[1.113.2  BAUZEITEN ...t e e e e e ns 59
[1.13.3  GRUNGAEIWETD ...t e e e e e e 59
[1.13.4 ErschlieBung der Baustelle ..., 60
[1.113.5 Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit .............cooovoiiiiiiiiiiiiiii e, 60

M:\19464\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Planfeststellung-Tek1\berichte\bericht-tek-mit-vorbemerkungen-004-abgabe.doc



= OBERMEYER

Seite 1 a PLANEN + BERATEN GmbH

ANLASS FUR DIE TEKTUR

Die Stadt Ingolstadt beantragte am 22.02.2013 die Durchfihrung des Planfeststel-
lungsverfahrens fir die Verlegung der St 2229 im Bereich des BU Niirnberger Stra-
Re und Verlangerung der IN 19 (Schneller Weg). Die Bericksichtigung der aus der
Planauslegung und den Erdrterungsterminen vorliegenden Anregungen und Ein-
wendungen filhrt zu Anderungen bzw. Erganzungen der bisherigen Planfststel-
lungsunterlagen. Die wesentlichen Anderungen lauten wie folgt:

e Stellungnahme der Stadt Ingolstadt:
Auf Wunsch des Gartenamtes, Umweltamtes und Stadtplanungsamtes wer-
den folgende Planungsanderungen durchgeflhrt:

o Von der Oskar-von-Miller-Stral3e wird in nérdlicher Richtung eine Zu-
fahrt zum noérdlich der StralRe gelegenen bestehenden Regenrickhal-
tebecken erganzt.

o Die Baumabstande entlang des Schneller Weges nordlich des Knoten-
punktes Roderstralle/Beilngrieser Stral’e werden gedndert.

o Der Anschluss des kombinierten Geh- und Radweges an den 6stlich
der Beilngrieser Stralle in Nord-Sid-Richtung verlaufenden kombi-
nierten Geh- und Radweg wird begradigt, der Anschluss erfolgt
rechtwinklig.

0 Zwischen Schneller Weg Bau-km 0+950 und 1+150 werden beidseitig
am Boschungsful® Amphibienleiteinrichtungen erganzt.

o In die Unterlagen zur Landschaftspflegerischen Begleitplanung und
speziellen artenschutzrechtlichen Prafung werden Erganzungen zum
Datenmaterial bei Flora und Fauna eingearbeitet (Fledermause,
Wasserfrosch, Biber, Laubholzbestand Fl. Nr. 3331/5 und 3449), der
Lagerplatz auf Flurnummer 3672 als bereits rekultiviert dargestellt
und die Gestaltungsmallnahmen G1T, G4T und G6T entsprechend
der stadtischen Anregungen Korrigiert.

Aus den vorher genannten Umplanungen/Anderungen ergeben sich keine
neuen Betroffenheiten. Es werden keine Anderungen des Grunderwerbs er-
forderlich.

e Fur die landschaftspflegerische Mallnahme A2 wird sudlich der Oskar-von-
Miller-Stralie eine grofRere Flache an Grunderwerb nétig. Fir die Flurstiicke
des bestehenden Augrabens Flurstick Nr. 484/1, Gemarkung Etting, und
3253/3, Gemarkung Ingolstadt, wird ein hoéherer Grunderwerb (bisher vo-
ribergehende Inanspruchnahme) erforderlich.

e Einwendung des Bund Naturschutz in Bayern e.V:

In die Unterlagen zur Landschaftspflegerischen Begleitplanung und speziel-
len artenschutzrechtlichen Prifung werden erganzende Fledermausdaten
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sowie Aussagen zur Betroffenheit der Fledermduse und Amphibien und dem
Vorkommen von Libellen, Kafern und Nachtfaltern eingearbeitet. Zur Mini-
mierung der Betroffenheit der Fledermause wird die Vermeidungsmalinah-
men V5 - Heranfihren des Gehdlzbestandes vom Ostarm von Biotop 1079
bis zum StraBRenrand und Anbindung an die Begleitgehdlze des Augrabens
(Uberflughilfe) zusatzlich aufgenommen.

Aufgrund der MaRnahme V5 erhoht sich die zu erwerbende Flache aus Flur-
stick 3331/2, Gemarkung Ingolstadt unter Verringerung der voriibergehend
in Anspruch zu nehmenden Flache.

Einwendungen der Eigentliimer Flurstiicke 3331 und 3331/6, Gemarkung In-
golstadt:

Auf ausdricklichen Wunsch der Eigentimer der Flurstiicke 3331 und 3331/6
wird die urspriinglich geplante gemeinsam zu benutzende Grundstlickszu-
fahrt durch je eine Grundstlickszufahrt zu Flurstliick 3331/6 und zu Flurstlick
3331 ersetzt. Weiterhin werden die Einmindungsradien in den Schneller
Weg fir die Benutzung grofRRerer Fahrzeuge (kleiner LKW) vergréflert.
Dadurch wird den Einwendungen der Eigentimer entsprochen.

Aus den vorher genannten Umplanungen/Anderungen ergeben sich keine
neuen Betroffenheiten. Es werden keine Anderungen des Grunderwerbs er-
forderlich.

Einwendung der Anlieger Marieluise-FleilRer-Stralie:

Auf vielfachen Wunsch der Anlieger Marieluise-FleiRer-Stral3e entfallt die in
der urspringlichen Planung dargestellte Durchbindung der Marieluise-
FleiRer-Stral’e in die Niurnberger Stralle und Anschluss der Lena-Christ-
Stralte an den durchgehenden Stralenzug. Die Marieluise-FleilRer-Stralte
bleibt wie urspriinglich im Bestand als Sackgasse bestehen.

Die NuUrnberger Strale und die Lena-Christ-Strale werden als durchgehen-
der Stra’enzug geplant.

In diesem Zusammenhang wird der Verlauf des neu erstellten Geh- und
Radweges sudlich der Geh- und Radwegunterfihrung unter der Bahn gean-
dert und an den neuen Stral3enverlauf angebunden.

Aus den vorher genannten Umplanungen/Anderungen ergeben sich keine
neuen Betroffenheiten. Es werden keine Anderungen des Grunderwerbs er-
forderlich.

Einwendung des Eigentimers Flurstliick 3443, Gemarkung Ingolstadt:

Auf Wunsch des Einwenders wird im Bereich der Siemensstral’e West ein
Linksabbiegerstreifen erganzt sowie ein Vorschaltsignal westlich der Zufahrt
Marktkauf flr einen reibungsloseren Ablauf der Marktkaufausfahrt einge-
plant. Der Knotenpunkt Schneller Weg/Siemensstralte wird an die neue Si-
tuation mit Linksabbiegerstreifen angepasst. Weiterhin wird auf Wunsch des
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Einwenders eine Parkbucht am Schneller Weg Westseite stdlich der Sie-
mensstralle eingeplant.

Aufgrund der Ausbildung des Linksabbiegerstreifens erhéht sich die zu er-
werbende Flache auf der Nordwestseite der SiemensstraRe, Flurstlick
3344/4, Gemarkung Ingolstadt.

Einwendung der Eigentiimer Flurstiicke 3333, 3333/2, 3333/4, 3334/4 und
3334/5, Gemarkung Ingolstadt:

Der kombinierte Geh- und Radweg auf der Westseite der Roderstralle wird
verkurzt, es erfolgt eine friihere Ausleitung der Radfahrer auf die Fahrbahn
der RoderstraBe. Der Gehweg wird bis zum Anschluss an den Bestand an
der Westseite der Roderstralle weitergeflhrt. Im Anschlussbereich an den
Bestand entfallt die Mulde auf der Westseite der Roderstralle. Aufgrund der
Umplanungen wird der Grunderwerb im Bereich der o.g. Flurstlicke verrin-
gert.

Durch die 0.g. Umplanungen kann dem Wunsch der Einwender entsprochen
werden, den Grunderwerb an der Westseite der Roderstral’e zu minimieren.
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Auflistung der Einwendungen in Tabellenform:

Einwendung | Anderung/Erganzung Geanderte Plan-
Nr. unterlagen
0039 Bauwerksverzeichnis: 7.2T
Lfd. Nr. 29 kunftiger Eigentl-
mer/Unterhaltspflichtiger: -
Lfd Nr. 38 Ergénzung: Kreuzungsbereich Ro-
der Str. und KreisstraBe IN 20 wird zur
Staatsstral’e gewidmet. bisheriger Eigentl-
mer: -
0041 Unterhaltungsziele Ausgleichsmalinahmen 12.2T (Anhang)
0043 Erganzung einer Zufahrt zum Regenrickhal- | 1T
tebecken der Audi AG 71T (Tektur Tb)
7.2T
12.1T bis 12.4T
1417
14.2T
0043 Anderung der Baumabstdnde entlang des | 7.1T (Tektur Tc)
Schneller Weges 12.1T
12.3T
0043 Begradigung Anschluss an kombinierten | 7.1T (Tektur Th)
Geh- und Radweg 12.1T bis 12.4T
0043 Erganzung Amphibienleiteinrichtung Schnel- | 7.1T (Tektur Ti)
ler Weg 7.2T
12.1T bis 12.5T
0043 Potenziell naturliche Vegetation 121T
0043 Erganzende Angaben zur Fauna 12T
12.5T
0043 Zerschneidungs- und Trenneffekte 12.1T
12.5T
0043 Darstellung Laubholzbestand Flurnummer | 12.2T
3331/5 und 3449
0043 Vorkommen Wasserfrosch nach ASK 12.2T
0043 Vorkommen Biber 12.2T
0043 Rekultivierter Lagerplatz (Flurnummer 3672 12.2T
0043 Landschaftspflegerische MalRnahmen GA1T, | 12.1T
GA4T und G6T 12.3T
1004, 7001 Ersatz gemeinsame  Grundstlckszufahrt | 1T
Flurstiick 3331/6 und 3331 durch je eine | 7.1T (Tektur Ta)
Grundstuckszufahrt zu Flurstick 3331/6 und | 7.2T
zu Flurstick 3331, Vergrolerung der Ein- | 12.1T bis 12.4T
mindungsradien in den Schneller Weg 1417
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Einwendung | Anderung/Erganzung Geanderte Plan-
Nr. unterlagen
14.2T
1006 Entfall Durchbindung Marieluise-FleiRer- | 1 T
Stralde, Anderung Trassierung kombinierter | 7.1T (Tektur Te)
Geh- und Radweg mit Anschluss an die (Alte) | 7.2T
Nudrnberger Stralle/Lena-Christ-Stralde 8.5T
12.1T bis 12.4T
1417
14.2T
15.1T
4001 Fledermausdaten Herr Schéaffler 12.1T
12.5T
4001 PflanzmalRnahmen am Augraben als Uber- | 12.1T
flughilfe 12.3T
12.5T
4001 Betroffenheit der Amphibien 12.5T
4001 Vorkommen Nachtkerzenschwarmer 12.5T
5001 Erganzung Linksabbiegerstreifen Siemens- | 1T
stralle West, Vorschaltsignal westlich Zufahrt | 7.1T (Tektur Tf)
Marktkauf, Anpassung des Knotenpunktes | 7.2T
Schneller Weg/Siemensstralle an die neue | 12.1T bis 12.4T
Situation 1417
14.2T
15.2T
5001 Erganzung Parkbucht fir Pkw 1T
71T (Tektur Tg)
7.2T
12.1T bis 12.4T
1417
14.2T
5001 Bauwerksverzeichnis: ,Anpassung Grund- | 7.2T
stickszufahrt Marktkauf...*
6000 Verkirzung Geh- und Radweg auf der West- | 1 T
seite Roderstralte, Entfall Mulde auf der | 7.1T (Tektur Td)
Westseite der Roderstralle (Bauende) zur | 7.2T
Eingriffsminimierung benachbartes Grund- | 12.1T bis 12.4T
stuck 1417
14.2T
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Allgemeiner Teil

Vorbemerkung

Das uberoértliche Stralkennetz im nérdlichen Raum von Ingolstadt besteht im We-
sentlichen aus historisch entstandenen und auf das Oberzentrum Ingolstadt ausge-
richtete Radialstral3en.

Die StralRen fuhren durch die alten Ortskerne von Gaimersheim und teilweise durch
Etting, einem Stadstteil der Stadt Ingolstadt, sowie dem Stadtteil Oberhaunstadt.

Die StralBenfuhrung insbesondere im Bereich der alten Ortskerne ist unubersichtlich
und eng.

Neben der geringen Leistungsfahigkeit der Strallen und einer erhéhten Unfallgefahr
treten vor allem negative Einflisse auf die Wohngebiete in den angrenzenden Sied-
lungsgebieten auf.

Hinzu kommt die stetige Zunahme der Verkehrsbelastung, im Wesentlichen bedingt
durch die Strukturentwicklung der Stadt Ingolstadt, im Besonderen durch die AUDI
AG und die im Flachennutzungsplan der Stadt Ingolstadt ausgewiesenen Neubau-
flachen mit Schwerpunkt im Nordwesten von Ingolstadt.

Entsprechend der Gesamtfortschreibung des Landesentwicklungsprogramms Bay-
ern — Entwurf (LEP-E vom 28.11.2012) soll die Verkehrsinfrastruktur in ihrem Be-
stand leistungsfahig erhalten und durch Aus- Um- und Neubaumallinahmen nach-
haltig erganzt werden.

Aus den genannten Griinden und in Ubereinstimmung mit den Zielen der Regional-
planung wird eine Entlastung des Marktes Gaimersheim, der Stadtteile Etting und
Oberhaunstadt sowie eine verkehrliche und umweltbezogene Verbesserung im Be-
reich der Nurnberger Stral’e durch den zusatzlichen Bau einer Umgehungsstralle
angestrebt.

Vor allem ist durch die stetige Entwicklung der AUDI AG die Erforderlichkeit leis-
tungsfahiger Zubringerstrallen gegeben, soweit méglich auRerhalb sensibler Sied-
lungsbereiche.

Der wesentliche Teil der geplanten Entlastungsstralien wurde bereits im den zu-
ruckliegenden Jahren konkretisiert und teilweise realisiert (Verkehrsfreigabe 15. Mai
2000 bzw. 17. Juni 2011).

e Die Ostumgehung Etting in Weiterfihrung von der Autobahnanschlussstelle
Lenting (St 2335), in Blindelung mit der NBS Nurnberg-Ingolstadt-Miinchen
nach Stden und Verschwenkung nérdlich des Audi-Gelandes Richtung Wes-
ten mit Anschluss an die Ettinger Stral’e (IN 5). Der Anschluss Nirnberger
Stral’e bis zur Theodor-Heuss-Stral’e (Los 3) wurde bereits bis zur Oskar-
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1.2.1

.2.1.1

1.2.2

von-Miller-Strale (Bauabschnitt 1) realisiert. Der noch fehlende Abschnitt
(Baulos 3, BA 2) zwischen der Oskar-von-Miller-Stra3e und Theodor-Heuss-
Stralde ist Gegenstand der vorliegenden Planung.

e Die Nordumgehung Gaimersheim, realisiert zwischen der B13, Umgehung
Eitensheim bis zur St 2335, zwischen Wettstetten und dem Ingolstadter
Stadstteil Etting, mit dem noch ausstehenden Anschluss an die Ostumgehung
Etting am Knoten mit der IN19, auf Hohe der Gemeinde Lenting.

Beschreibung des Projektes

Art und Umfang der BaumalRnahme

Allgemeine Beschreibung

Die StralenbaumalRnahme ist im gesamten Kontext der unter Ziffer 1 beschriebe-
nen Umgehungs-Entlastungsstralen, die bereits grofiten Teils dem Verkehr Uber-
geben wurden, zu sehen.

Die bereits realisierten Streckenabschnitte tragen schon heute zu einer wesentli-
chen verkehrlichen Entlastung der Ortsdurchfahrten von Gaimersheim und Etting
bei und dienen darliber hinaus allgemein strukturverbessernden Zielen. Die hier vor-
liegenden Planunterlagen umfassen den Sudostabschnitt der Ostumgehung Etting —
Anschluss Nurnberger Stralle. Damit wird die Liicke zwischen der Ostumgehung Et-
ting und der Theodor-Heuss-Stral3e geschlossen.

Lage im vorhandenen Stral3ennetz

Der gegenstandliche Trassenabschnitt der Ostumgehung Etting (Los 3, BA2 —
Schneller Weg) schliet im Norden an die Oskar-von-Miller-Stralle an, verlauft im
Zuge des bestehenden Wirtschaftsweges Schneller Weg Richtung Sidosten und
schwenkt etwa 100 m nérdlich der Roderstral’e nach Sidwesten entlang dem
Marktkaufgebaude bis zum Anschluss Theodor-Heuss-StralRe. Die Oskar-von-Miller-
Stralle ist mit der bereits fertiggestellten Ostumgehung Etting verbunden und somit
verkehrswirksam (Ostumgehung Etting Los 3, BA 1).

Durch den Ausbau des Schneller Weges, zwischen Oskar-von-Miller-Stral’e und
Beilngrieser Stralke/ Roderstralte wird die noch fehlende Liicke im Rahmen des Ge-
samtkonzepts ,Ostumgehung Etting“ geschlossen. Die Widmung der oben ange-
fuhrten StralRenabschnitte ist der Unterlage 15.2 zu entnehmen.

Zusatzlich wird der bestehende Bahnubergang der Bahnstrecke 5386, km 1,361
durch eine héhenfreie Querung ersetzt.
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1.2.3

.2.3.1

Strecken- und Verkehrscharakteristik

Streckencharakteristik

Der Sidostabschnitt der Ostumgehung Etting, Los 3, BA1 verlauft vom Einmin-
dungsbereich mit der Kreisstrale IN 20 in Richtung Stidosten, parallel zur DB Neu-
bau-/ Ausbaustrecke Nirnberg — Minchen bis zum Nordportal des AUDI-Bahn-
Tunnels und schwenkt dann parallel zum sudlich der Umgehung verlaufenden
Augraben bis zum Schneller Weg auf Hohe der Einmindung Oskar-von-Miller-
Stralde (in Verlangerung der Carl-Zeiss-Stralle).

Die o.a. Streckenabschnitte (im Rahmen des BA1) sind fertig gestellt und unter Ver-
kehr.

Anmerkung: Zunachst sollte der Verbindungsast Oskar-von-Miller-Stra3e bis zur
Carl-Zeiss-Stralde in Verlangerung des BA1 ,nur ein Provisorium sein - bis zur end-
gultigen Fertigstellung des gesamten ,Suidostabschnitts* (BA1 + BA2).

Mittlerweile, aufgrund der verkehrlichen Notwendigkeit, wird der ,Verbindungsast"
als Bestandteil des bestehenden Strallennetzes gleichsam in das Gesamtkonzept
Ubernommen und als Einmindung in die Haupttrasse integriert.

Der nunmehr planfestzustellende BA2 verlauft von ca. 130 m nordlich der Einmin-
dung Oskar-von-Miller-StralRe (beachte o.a. Anmerkung) zundchst auf dem beste-
henden Wirtschaftsweg Schneller Weg um dann nach ca. 200 m nach Suden abzu-
schwenken. Unmittelbar nach der Einmindung Oskar-von-Miller-StraRe Uberquert
die Umgehung den Augraben. Nach Kreuzung der Roder-/ Beilngrieser Stralie (aus
trassierungstechnischen Griinden etwa um 100 m nach Norden verschwenkt) Gber-
fuhrt die Trasse die Bahnlinie Ingolstadt Nord — Werkbahnhof Terreno, auf der aus-
schlieBlich Guterverkehr abgewickelt wird.

Auf Hohe der Siemensstralle erhalt die Umgehung einen Anschluss des westlich
der Trasse gelegenen Gewerbegebietes und 6stlich der Trasse den Anschluss der
Nurnberger Stralle Uber die Siemensstralie.

Nach ca. 100 m erreicht die Umgehung den heutigen Knotenpunkt Nirnberger
Stralte/ Theodor-Heuss-Strale und damit im Netzzusammenhang den Anschluss
zur BAB A9 — Anschlussstelle Ingolstadt-Nord.
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1.2.3.2

1.2.4

1.2.5

Verkehrscharakteristik

Der Verkehr im Planungsgebiet ist gepragt durch die Uberlagerung des hohen Be-
rufsverkehrsaufkommens der Audi AG mit dem Berufsverkehr aus den ndrdlichen
Einzugsgebieten in Richtung der Ingolstadter Innenstadt. Zudem weisen die Haupt-
verkehrsstral’en einen hohen Anteil an Schwerverkehr auf. Freizeit- und Erholungs-
verkehr spielen eine untergeordnete Rolle.

Hauptquellen bzw. —ziele des hohen Verkehrsaufkommens sind das Werksgelande
der Audi AG mit derzeit ca. 33.000 Mitarbeitern mit dem benachbarten Guterver-
kehrszentrum, die Innenstadt von Ingolstadt, die Gewerbe- und Industriegebiete in
Gaimersheim Sid und Friedrichshofen sowie das Einkaufszentrum Westpark.

Ein maligeblicher Anteil der Verkehre mit Quelle bzw. Ziel im betrachteten Gebiet
verlauft Uber die Autobahnanschlussstellen Lenting bzw. Ingolstadt Nord der A9
Munchen — Nurnberg.

Derzeit ist das noérdliche Werksgelande der Audi AG von Sidden und Osten aus
schlecht erreichbar. Hier besteht mit der Oskar-von-Miller-Strale und der Roder-
stralle eine umwegige und schlecht ausgebaute Stral3enverbindung, die lediglich
die Erreichbarkeit des norddstlichen Werksgelandes (Tor 6) sicherstellt, jedoch nicht
die Erreichbarkeit des nérdlichen Werksgelandes (Tore 7, 8 und 9) aus Siden und
Osten.

StraRenkategorisierung und Widmung

Nach RIN 2008 wird die Ostumgehung Etting, Los 3, BA 2 als Kategoriegruppe an-
baufreie Hauptverkehrsstralie zwischen der Oskar-von-Miller-Strale und Siemens-
stralle und angebaute Hauptverkehrsstralle zwischen der Siemensstrale und The-
odor-Heuss-StralRe eingestuft.

Die Stralte wird als Kreisstralle bzw. Staatsstrale gewidmet.

Im Verlauf zwischen der IN 20 und der neuen Einmiindung Beilngrieser Stralie er-
halt sie die Bezeichnung IN 19, zwischen der Beilngrieser Stral’e und der Theodor-
Heuss-Stralle St 2229. Die Widmung und Benennung der StralRenabschnitte ist der
Unterlage 15.2 zu entnehmen.

MalRnahmetrager, Kostentrager

Maflnahmen- und Baulasttrager der Stralen- und Brickenbaumaflnahmen ist die
Stadt Ingolstadt. Zwischen dem Malnahmetrager und beteiligten Dritten werden
Uber die Kostentragung fir Bau und Erhaltung Vereinbarungen getroffen.

Durch die Héhenfreimachung des bestehenden Bahnibergangs Nirnberger Stralle
ist eine entsprechende Kostenteilung nach Kreuzungsvereinbarung zwischen Bund,
Bahn und Stadt vorzunehmen.
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1.3 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

1.3.1 Allgemeine Entwicklungsziele

Die groftenteils realisierte und z.T. geplante Umgehung liegt innerhalb des nord-
westlichen Verdichtungsraumes Ingolstadt der Planungsregion 10 gemaf
Bayrischen Landesentwicklungsprogramm (LEP).

Die Verkehrsbeziehungen der Region 10 sind in starkem Male auf das Oberzent-
rum Ingolstadt bezogen. Dementsprechend ist das Uberortliche Stralennetz Uber-
wiegend radial auf die zentral gelegene Stadt Ingolstadt ausgerichtet.

Die Trasse der Umgehung Etting liegt auf dem Stadtgebiet Ingolstadt sowie im
Landkreis Eichstatt. Betroffen sind die Gemarkungen der Gemeinden Wettstetten
und der Stadt Ingolstadt, wobei der planfestzustellende ,Restabschnitt® allein auf
dem Stadtgebiet von Ingolstadt liegt.

Im Landesentwicklungsplan Bayern 2006 wird der Verdichtungsraum Ingolstadt und
der bedarfsgerechte Ausbau der Verkehrsinfrastruktur besonders hervorgehoben.
Durch eine umweltschonende Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur in Abstimmung
mit der Siedlungsentwicklung sind insbesondere die Erreichbarkeit der zentralen Or-
te und die Verbindungen in den Entwicklungsachsen vor allem fir den Wirtschafts-
verkehr und den 6ffentlichen Personenverkehr nach Moglichkeit zu verbessern.

1.3.2 Verkehrsentwicklung

Die zukinftige Entwicklung der Verkehrsbelastung wurde in einer von den Vorha-
benstragern in Auftrag gegebenen Verkehrsuntersuchung der gevas humberg &
partner Ingenieurgesellschaft fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik GmbH vom
Februar 2013 ermittelt, welche den Planfeststellungsunterlagen beigefugt ist.

Grundlage fir die Beurteilung der Verkehrsentwicklung im betrachteten Untersu-
chungsgebiet bis zum Prognosejahr 2025 bildet das aktuelle Verkehrsmodell der
Stadt Ingolstadt, welches flr das Verkehrsgutachten zum Ausbau des Schneller
Weges anhand von Zahlungen aus dem Jahr 2010 sowie flir das Prognosejahr 2025
aufgrund von geanderten Randbedingungen fir die Verkehrsprognose fortgeschrie-
ben wurde. Dies sind die Annahme einer starkeren Zunahme der Verkehre von und
zur Audi AG aufgrund neuerer Planungen der Audi AG zum Ausbau der Stellplatz-
kapazitaten (Zunahme von ca. 15.000 Stellplatzen im Jahr 2010 auf ca. 24.000
Stellplatze im Prognosejahr 2025) sowie die Annahme eines vierspurigen Ausbaus
der Ostumgehung Etting, IN 20 und Ettinger Stral3e zwischen der E| 18 (kunftiger
Anschluss Nordumgehung Gaimersheim) und der Dr.-Ludwig-Kraus-Strale.
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In einer vorhergehenden Untersuchung der gevas humberg & partner Ingenieurge-
sellschaft fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik GmbH vom Juli 2011 wurden
modgliche Ausbauvarianten des Knotenpunktes Theodor-Heuss-Stralle/Schneller
Weg/Nurnberger Stralle untersucht. Ein hoéhenfreier Ausbaus des Knotenpunktes
wurde durch den Stadtrat abgelehnt. Bei hohengleicher Ausbildung des Knoten-
punkts ist eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs nur mit signalisiertem
Rechtsabbieger Theodor-Heuss-Str./Nirnberger Stralte und Sperrung des Linksab-
biegers von der Theodor-Heuss-Stralle von Osten in die Nirnberger Stralle nach
Suden maoglich. Dieser Fall wurde daher fur die Prognose unterstellt.

Das Verkehrsgutachten zeigt, dass sich die gegenwartig bereits sehr hohen Ver-
kehrsbelastungen im betrachteten Untersuchungsgebiet bis zum Jahr 2025 auf-
grund der prognostizierten Entwicklungen deutlich erhdhen werden. Im Prognose-
Nullfall ohne den Ausbau des Schneller Weges ist dies durchgehend auf allen Stra-
Ren des betrachteten Gebietes der Fall.

Durch den Ausbau des Schneller Weges kommt es zu einer deutlichen Verkehrsent-
lastung fiir die Ortsdurchfahrt von Oberhaunstadt (Beilngrieser Strafe) um bis zu -
2.900 Kfz/24h bzw. - 20% im Vergleich zum Prognose-Nullfall. Entlastet werden wei-
terhin die IN 6 zwischen Oberhaunstadt und Etting um - 2.000 Kfz/24h bzw. - 48%
sowie die westlich und sudlich der Audi AG liegenden Stadtgebiete (Ettinger Strale
um bis zu - 1.500 Kfz/24h bzw. - 6%, Richard-Wagner-Stralde um bis zu - 1.400
Kfz/24h bzw. - 4%, Hindenburgstralle um bis zu - 1.400 Kfz/24h bzw. - 4%, Theo-
dor-Heuss-Briicke um - 1.800 Kfz/24h bzw. - 4%, Theodor-Heuss-Stralle westlich
Schneller Weg um - 3.100 Kfz/24h bzw. - 7%).

Fur das sudostlich des Schneller Weges liegende Stadtgebiet bewirkt der Ausbau
des Schneller Weges hingegen eine leichte Zunahme im Vergleich zum Prognose-
Nullfall (Theodor-Heuss-Strale Ostlich Schneller Weg um + 2.400 Kfz/24h bzw. +
7%, Nurnberger Straf3e sUdlich Theodor-Heuss-Stralle um + 1.200 Kfz/24h bzw. +
5%, Schillerstral’e um bis zu + 800 Kfz/24h bzw. + 5%, Rdmerstral’e um bis zu +
700 Kfz/24h bzw. + 2%, Goethestralle um + 900 Kfz/24h bzw. + 4%, Unterhaun-
stadter Weg um + 700 Kfz/24h bzw. + 6%, Friedrich-Ebert-Stralle um bis zu + 700
Kfz/24h bzw. + 6%). Diese Zunahmen resultieren aus der durch den Ausbau des
Schneller Weges besseren Erreichbarkeit des nérdlichen Werksgelandes der Audi
AG von Suden und Osten.

Der Schneller Weg selbst wird im ndrdlichen Abschnitt zwischen Ostumfahrung Et-
ting und Beilngrieser StralRe/Roderstralle von etwa 20.000 Kfz/24h befahren wer-
den. Der sudliche Abschnitt zwischen Beilngrieser Stralle/Roderstralle und Theo-
dor-Heuss-Stralte wird mit etwa 30.000 Kfz/24h deutlich hdher belastet sein.
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1.4

1.4.1

1.4.2

Linienfuhrung

Trassenvarianten

Fir den Lickenschluss ab Oskar-von-Miller-Strale — Theodor-Heuss-Stralle der
Ostumgehung Etting (Verlangerung der IN 19, Schneller Weg Los 3, BA 2) kommen

grundsatzlich 3 Linienfuhrungen in Frage:

¢ Bindelung mit dem bestehenden Schneller Weg und Ausbau der Nirnber-

ger Stralle (Variante 4.1 und 4.2)

¢ Bindelung mit bestehendem Schneller Weg, Verschwenkung ndérdlich der
Roderstralle nach Sid-West in Parallellage zum Marktkauf-Gebaude (Vari-

ante 2 sowie planfestzustellende Losung)

e Verschwenkung auf Hohe der Oskar-von-Miller-Stral3e nach Stden (westlich
des Schneller Weges) und in nahezu geradliniger Fihrung in Parallellage
zum Marktkauf-Gebaude bis zum Anschluss an die Theodor-Heuss-Stralle

(Variante 3.1 und 3.2)

Allen Varianten gleich ist die hdhenfreie Kreuzung der Bahnlinie Ingolstadt Nord —

Werksbahnhof Terreno.

Trassenauswahl

[.4.2.1 Varianten 4
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Hauptsachlicher Vorteil der Varianten 4.1 und 4.2 ist die Freihaltung von gewerbli-
chen Flachen zwischen der westlichen Bebauung der Nirnberger Stralle und dem
Bereich des Marktkauf-Gebaudes.

Demgegentber allerdings Uberwiegen gravierende Nachteile, durch die eine Wei-
terverfolgung der Trasse nicht in Erwagung gezogen werden kann.

Die Fuhrung der Trasse Uber die bestehende Nirnberger Strale hat zur Folge, dass
der gesamte Verkehr, der zukinftig die Ostumgehung Etting nutzen wird, durch das
Wohngebiet an der NiUrnberger Strafle nérdlich der Theodor-Heuss-Stral3e fahrt.
Das bedeutet eine erhebliche Steigerung der Larm- und Abgasbelastung fur die
Anwohner.

Aulerdem reicht die Querschnittsbreite der Nirnberger Strale zur Aufnahme des
kinftig zu erwartenden Verkehrs nicht aus, sodass erhebliche Eingriffe in die Wohn-
grundstlicke erforderlich waren. Das trifft fiir beide Varianten 4.1 und 4.2 zu.

Bei Variante 4.1 liegt der Kreuzungspunkt mit der Roder- Beilngrieser Strale unmit-
telbar nordlich der Bahnquerung in Einschnittslage. Das hat zwar den Vorteil die
nordlich der Bahn gelegenen Grundstlicke zu schonen, jedoch den erheblichen
Nachteil der Tieflage des Kreuzungspunktes, mit der dadurch bedingten Ausdeh-
nung der erforderlichen Grundwasserwanne in den Bereich der Roder— und Beil-
ngrieser Strale. AuRerdem ist ein Grofdteil der der Haunstadter Allee nicht mehr zu
halten.

Bei Variante 4.2 liegt der Kreuzungspunkt mit der Roder- und Beilngrieser Stralle
aullerhalb der Einschnittslage des ,Schneller Wegs®. Dadurch kann der Umgriff der
Grundwasserwanne und der Eingriff in die Haunstadter Allee minimiert werden, al-
lerdings zu Lasten der Zerschneidung der ndrdlich der Bahn gelegenen Grundsti-
cke.

Wenn letztendlich Variante 4.2 gegenuber Variante 4.1 Vorteile hat, Gberwiegen bei
beiden Varianten in gleichem Male (wie oben beschrieben) die negativen Auswir-
kungen auf die NUrnberger Strale, als deutliches Ausschlusskriterium.
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1.4.2.2

Varianten 3

_____ FuR-Radweg im Bereich === —~FuR-Radweg im Bereich
< BahnunterfUhrung < BahnunterfUhrung
o =

Variante 3.1 Variante 3.2

Hauptsachlicher Vorteil der Varianten 3.1 und 3.2 ist der glinstigere (rechtwinklige)
Kreuzungswinkel mit der Bahn, sowie die direkte, gerade Linienflihrung zwischen
der Einmindung Oskar-von-Miller-Stral3e und Theodor-Heuss-Stralle. Die Variante
3.1, mit kurzer Briicke Uber die Bahn, hat gegenlber Variante 3.2 den Nachteil,
dass die RoderstralRe nicht an die ,Umgehungsstralle” angebunden werden kann
und die Verbindung Roderstralke-Beilngrieser Stralle nicht mehr gegeben ist.

Im Falle der Variante 3.2 bleibt die Verbindung Roderstral’e - Beilngrieser Stralde
erhalten und die Roderstral’e kann indirekt an die Umgehung angebunden werden
(durchgehendes Briickenbauwerk Uber die Bahn und Roderstrale).

Die Variante 3.1 ist durch das Abhangen der Roderstralte aus verkehrlicher Sicht
nicht tragbar, weil die mit der Roderstral’e in Verbindung stehenden Verkehrsrelati-
onen Schneller Weg und Beilngrieser Stralte (ca. 5.000 Kfz/24h — Prognose 2025)
abgeschnitten wiirden.

Beide Varianten haben den grof3en Nachteil, dass sie sich von dem bereits vorhan-
denen Schneller Weg entfernen und dadurch einen hohen zuséatzlichen Flachenver-
brauch sowie zusatzliche Versiegelungsflachen in Anspruch nehmen. Auflerdem
werden im nordlichen Trassenbereich Biotopflachen tangiert. Wie bereits erwahnt
muss aus verkehrlicher Sicht der Variante 3.2 der eindeutige Vorzug gegenuber der
Variante 3.1 gegeben werden, dies bedingt jedoch wesentlich hdhere Baukosten.

Auf Grund der o. a. hohen Eingriffserheblichkeit (Versiegelung) durch zusatzliche
Grundinanspruchnahme gegenuber der Bundelung mit dem Schneller Weg werden
die Varianten 3.1 und 3.2 nicht weiter verfolgt.

M:\19464\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Planfeststellung-Tek1\berichte\bericht-tek-mit-vorbemerkungen-004-abgabe.doc



E OBERMEYER
Seite 12 PLANEN + BERATEN GmbH

1.4.2.3 Variante 2 und planfestzustellende Losung (Variante 1)

_____ FuR-Radweg im bereich —-——- FuR-Radweg im bereich
Bahnunterfihrung Bahnunterfithrung

Heuss=S+r

Variante 2

Trassierungstechnisch besteht der wesentliche Unterschied der beiden Varianten
darin, dass Variante 2 die Bahn in einer Grundwasserwanne unterquert und die
Vorzugsvariante die Bahn Uberfuhrt.

Die Realisierung der Variante 2 wirde den naturlichen Grundwasserabstrom auf der
gesamten Wannenlange (rd. 250 m) schneiden und damit erhebliche Beeintrachti-
gungen infolge eines dauerhaften Grundwasseranstaus verursachen. Um diesen
Grundwasseranstau westlich der Grundwasserwanne auszugleichen, ware ein um-
fangreiches Grundwasserumleitungs- und Grundwasserspiegelbegrenzungssystem
erforderlich.

Neben den geringfligig glnstigeren trassierungstechnischen Voraussetzungen bei
Variante 1 (geringere Langsneigung der Rampen) und der, bei beiden Varianten
nahezu identischen Eingriffserheblichkeit in die Allee entlang der Beilngrieser Stra-
Re (Haunstadter Allee —Brauereiallee-), Uberwiegt bei der planfestzustellenden L6-
sung der Vorteil, dass die Beeintrachtigung der Grundwasserstrémung im Wannen-
bereich entfallt, die Baukosten nahezu um die Halfte reduziert werden kénnen, so-
wie auch die Unterhaltskosten.
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1.4.2.4

Zusammenfassung

In Ziff. 4.2.1. — 4.2.3 wurden mdgliche Varianten fir den ,Lickenschluss® — Anbin-
dung der Nurnberger Strafl’e an die bereits fertiggestellte Ostumgehung Etting dar-
gestellt.

In nachfolgender Tabelle ,Beurteilung der Varianten gegenuber der Vorzugslésung®
werden in Ubersichtlicher Darstellung Kriterien fir die Beurteilung der Varianten zu-
sammengefasst und gegentlibergestellt.

Daraus ist abzulesen, dass Variante 1 gegenuber den anderen Varianten einen
deutlichen Vorteil hat.

Variante 4.1 und 4.2 ist infolge des massiven Eingriffs in die Nurnberger Stral’e und
den dadurch bedingten negativen Folgen fiir die Anwohner nicht durchsetzbar. Hin-
zu kommen die hohen Bau- und Folgekosten (Unterhalt) und zusatzlich bei Variante
4.1 der Entfall eines nicht unerheblichen Teilstlicks der Haunstadter Allee.

Ebenfalls auszuschlieRen ist Variante 3.1 und 3.2 infolge des hohen zusatzlichen
Flachenverbrauchs (gegenlber Variante 1 und 2) und Zerschneidungseffekts infolge
der nach Westen, vom Schneller Weg abgerlckten Trassenfiihrung. Damit ist die
Forderung nach einer eingriffsminimierenden Trassenfihrung (wenn denn die Mog-
lichkeiten der Biindelung/Einbeziehung bereits vorhandener Trassen gegeben sind)
nicht erfdllt.

Den Vorteil der Bindelung/Einbeziehung mit einer bereits vorhandenen Trasse bie-
tet der Ausbau des Schneller Weges, wie er bei Variante 1 und 2 gegeben ist. Damit
kann der Eingriff in Privatgrundstiicke erheblich minimiert werden, in gleichem MalRe
zum Schutz der Umwelt.

Beim Vergleich der Varianten 1 und 2 besteht der wesentliche und damit aus-
schlaggebende Unterschied im Kreuzungsbereich mit der Bahn. Variante 2 sieht ei-
ne Grundwasserwanne vor, wodurch sich die Baukosten gegeniber der Briickenlo-
sung uber die Bahn (Variante 1) nahezu verdoppeln.

Unter Abwagung der untersuchten Varianten ist Variante 1 aus Sicht der geringst-
maoglichen Umweltbeeintrachtigung und Baukostenminimierung der Vorzug zu ge-
ben.
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Beurteilung der Varianten gegeniiber der Vorzugslésung (Variante 1)

Variante 1

Variante 2

Variante 3.1

Variante 3.2

Variante 4.1

Variante 4.2

Vorzugslésung mit Briicke
Bindelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg

Trassenfihrung mit Grundwas-
serwanne

Bindelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg

Trassenfihrung westlich des be-
stehenden Wirtschafsweges
Schneller Weg

Briicke Uber die Bahn

Trassenfihrung westlich
Wirtschaftsweg Schneller Weg
durchgehende Briicke Uber Bahn
und Roderstralle

Ausbau NiUrnberger Stral3e
Bindelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg, Kno-
ten Schneller Weg/ Roderstral3e/
Beilngrieser Strale in Tieflage

Ausbau Niurnberger Stral3e
Bindelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg, Kno-
ten Schneller Weg/ Roderstralie/
Beilngrieser Stralte auf Gelandeni-
veau

+ Entlastung der Anwohner in der
nordlichen Nirnberger Stralle
durch Abwertung zur Erschlie-
Rungsstralle

+ Entlastung der Anwohner in der
nérdlichen Nurnberger Stralle
durch Abwertung zur Erschlie-
Rungsstralle

+ Entlastung der Anwohner in der
nordlichen Nirnberger Stralle
durch Abwertung zur Erschlie-
Bungsstralle

+ Entlastung der Anwohner in der
nordlichen Nirnberger Stralle
durch Abwertung zur Erschlie-
Bungsstralle

+ gute ErschlieBungsméglichkeit
der Flachen beidseitig der Sie-
mensstralie

+ gute Erschliefungsmoglichkeit
der Flachen beidseitig der Sie-
mensstralle

+ keine Beeintrachtigung der
Grundwasserhydraulik

+ geringerer zusatzlicher Flachen-
verbrauch

+ gunstiger Kreuzungswinkel mit
Bahn

+ gunstiger Kreuzungswinkel mit
Bahn

+ Erweiterungsflache fur Gewer-
begebiet nordlich Siemensstralle
ist zusammenhangend

+ Erweiterungsflache fur Gewer-
begebiet nérdlich Siemensstralie
ist zusammenhangend

+ Optimierung der Rampennei-
gung < 6%

+ bessere stadtebauliche Integra-
tion

+ Erweiterung der Parkierungsfla-
chen Flurstiick 3334 bzw. sonst.
Nutzungen nach Osten infolge
Bricke Uber Grundstiick

+ Bindelung mit bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg

+ Bulndelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg

+ Bindelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg

+ Blndelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg

+ wesentlich geringere Baukos-
ten gegenuber Grundwasser-
wanne

+ geringere Unterhaltskosten ge-
geniber Grundwasserwanne

- Beeintrachtigung der Haunstad-
ter Allee (Brauereiallee)

- Beeintrachtigung der Haunstad-
ter Allee (Brauereiallee)

- Beeintrachtigung der Haunstad-
ter Allee (Brauereiallee)

0 geringere Beeintrachtigung der
Haunstadter Allee (Brauereial-
lee)

- Entfall eines Teilstlicks der
Haunstadter Allee (Brauerei-
allee)

- Zerschneidung der Haun-
stadter Allee (Brauereiallee)

- Zerschneidung der Erweite-
rungsflache des Gewerbegebie-
tes sowie Uberbauung der der-
zeitig vom Marktkauf als Park-
platz genutzten Flache

- Zerschneidung der Erweite-
rungsflache des Gewerbegebie-
tes sowie Uberbauung der der-
zeitig vom Marktkauf als Park-
platz genutzten Flache

- Zerschneidung der Erweite-
rungsflache des Gewerbegebie-
tes sowie Uberbauung der der-
zeitig vom Marktkauf als Park-
platz genutzten Flache

- Zerschneidung der Erweite-
rungsflache des Gewerbegebie-
tes sowie Uberbauung der der-
zeitig vom Marktkauf als Park-
platz genutzten Flache

- Knotenpunkt Roderstr./Beiln-
grieser Strafle/Schneller Weg
in Grundwasserwanne

- Verschwenkung Roderstr. und
Beilngrieser Str. nach Norden
und Anschluss an Schneller
Weg auf Gelandeniveau, Mini-
mierung der Grundwasser-
wanne auf Schneller Weg
sudlich Knotenpunkt Roder-/
Beilngrieser Str. Zerschneidung
der Grundstiicke nérdlich der
Bahn

- Beeintrachtigung des Stadt-
Lanschaftsbildes (Rampen, B6-
schungen)

- erhebliche Beeintrachtigung der
Grundwasserstréomung (Grund
wasserstau), umfangreiches
Grundwasserumleitungs- und
Grundwasserspiegel-
begrenzungssystem erforderlich

- Roderstralle von Schneller Weg
und Beilngrieser Strale abge-
hangt

- Verkehrsrelation Beilngrieser
Stralte/ Schneller Weg umwegig

- Erhohung der Belastung (Ver-
kehr, Larm, Abgase) der Anwoh-
ner in der Nurnberger Stralle

- Erhdhung der Belastung (Ver-
kehr, Larm, Abgase) der Anwoh-
ner in der Nurnberger Stral3e
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Variante 1

Variante 2

Variante 3.1

Variante 3.2

Variante 4.1

Variante 4.2

Vorzugslésung mit Briicke
Bindelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg

Trassenfihrung mit Grundwas-
serwanne

Bindelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg

Trassenfihrung westlich des be-

stehenden Wirtschafsweges
Schneller Weg
Briicke Uber die Bahn

Trassenfiihrung westlich
Wirtschaftsweg Schneller Weg
durchgehende Briicke Uber Bahn
und RoderstralRe

Ausbau Nirnberger Stral3e
Bindelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg, Kno-
ten Schneller Weg/ Roderstral3e/
Beilngrieser Strale in Tieflage

Ausbau Niurnberger Stralle
Blindelung mit dem bestehenden
Wirtschaftsweg Schneller Weg, Kno-
ten Schneller Weg/ Roderstralie/
Beilngrieser Strale auf Gelandeni-
veau

- grélere Rampenneigung

- Beeintrachtigung des Stadt-
Landschaftsbildes (Rampen,
Bdschungen)

- Beeintrachtigung des Stadt-

Landschaftsbildes (Rampen, Bo-

schungen)

- ErschlieBung der Anlieger der
westlichen Narnberger Strale
Uber Stichstrale von Siemens-
stralle, Anlieger ostliche Nirn-
berger Stral3e (Flurstiick 3678/2)
Uber Lena-Christ-StralRe

- ErschlieBung der Anlieger der
westlichen Nlrnberger Stralle
Uber Stichstrale von Siemens-
stral’e, Anlieger 6stliche Nirn-
berger Stralde (Flurstlick 3678/2)
Uber Lena-Christ-Stralte

- hoher zusatzlicher Flachen-
Verbrauch sowie zusatzliche
Versiegelungsflachen

- hoher zusatzlicher Flachen-
Verbrauch sowie zusatzliche
Versiegelungsflachen

- starker Eingriff in Privatgrund

- starker Eingriff in Privatgrund

- umwegige Fuhrung des Ful3-
Radweges Nurnberger Str. —
Schneller Weg Nord

- umwegige Fuhrung des Ful3-
Radweges Nirnberger Str. —
Schneller Weg Nord

- erhebliche Beeintrachtigung der
Grundwasserstromung

- erhebliche Beeintrachtigung der
Grundwasserstromung

- wesentlich hohere Baukosten

- hoéhere Baukosten infolge Bri-
cke (ca. 95m)

- wesentlich hohere Baukosten

- wesentlich hohere Baukosten

- hohere Unterhaltskosten

- hohere Unterhaltskosten

- hohere Unterhaltskosten
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1.5 Leitbild fir den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur

Beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur wurde darauf geachtet, die gesellschaftlich
und wirtschaftlich notwendige Mobilitat umweltschonend, sozial- und gesundheits-
vertraglich, sicher und maoglichst effizient zu gewahrleisten, so dass sie ihren Beitrag
zur nachhaltigen Entwicklung der Region leisten kann.

Weiterhin wurde generell darauf geachtet, einen minimalen Flachenverbrauch zu
erzielen. Die Strallentrassierung wurde dahingehend mehrmals optimiert. Eingriffe
in 6kologisch wertvolle Bereiche wurden nach Moglichkeit vermieden.
Naturdenkmaler wie Baumgruppen im Bereich der Haunstadter Allee (Brauereiallee)
wurden soweit als mdglich geschont. Betriebliche Erschwernisse fir die Landwirt-
schaft wurden ebenfalls auf ein notwendiges Minimum reduziert.

Der MaRRgabe, unvermeidliche Eingriffe in der Naturhaushalt und das Landschafts-

bild sowie deren Ersatz-, Erhaltungs- bzw. Wiederherstellungsmaflinahmen in einem
landschafspflegerischen Begleitplan dazustellen, wurde entsprochen.
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1.1

1.2

Abschnittsbezogener Tell

Trassierung

Die Verlegung der St 2229 im Bereich des BU Niirnberger Strale und Verldngerung
der IN 19 (Schneller Weg) wird nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra-
Ren, RASt 06
e zwischen Oskar-von Miller-StraRe und Siemensstral3e in die Stralkenkatego-
rie VS lll, anbaufreie Hauptverkehrsstralle
e zwischen Siemensstrale und Theodor-Heuss-Stralle in die Stralienkatego-
rie HS lll, angebaute Hauptverkehrsstralie
eingeordnet.

Die Entwurfselemente, insbesondere Grenz- und Richtwerte, entsprechen den
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra3en, RASt 06.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf 50 km/h festgesetzt.

Querschnitte

Der Regelquerschnitt fir den Schneller Weg wird in Anlehnung an die Richtlinien flr
die Anlage von Stadtstralten, RASt 06, wie folgt festgelegt:

o Aufteilung Regelquerschnitt zwischen Planfeststellungsgrenze (Beginn der
Baustrecke) und Knotenpunkt Roder-/Beilngrieser Stral3e:

Bankett 1,50 m
Randstreifen 0,25 m
2 Fahrstreifen 2x325m=6,50m
Mittelstreifen 1,00 m
2 Fahrstreifen 2x3,25m=6,50m
Randstreifen 0,25 m
Bankett 1,00 m
Versickerungsmulde 2,00 m
Bankett 0,50 m
Kombinierter Geh- und Radweg 3,00 m
Bankett 1,00 m

Gesamtbreite (Krone) 23,50 m
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e Aufteilung Regelquerschnitt zwischen Knotenpunkt Roder-/Beilngrieser
Stralle und Knotenpunkt Siemensstrale:

Bankett 2,00 m (Bereich Larmschutzwand)
Fahrstreifen 3,25m
Fahrstreifen 3,00 m
Mittelstreifen 0,50 m
Fahrstreifen 3,00 m
Fahrstreifen 3,25m
Bankett 1,50 m
Gesamtbreite (Krone) 16,50 m

o Aufteilung Regelquerschnitt zwischen Knotenpunkt Siemensstrafle und Kno-
tenpunkt Theodor-Heuss-Stral3e:

Kombinierter Geh- und Radweg 3,00m "
Fahrstreifen 3,25 m
Fahrstreifen 3,00 m
Mittelstreifen 1,00 m
Fahrstreifen 3,00 m
Fahrstreifen 3,25 m
Bankett hinter Hochbord 0,70 m
Versickerungsmulde 1,50 m
Bankett 0,30 m
Kombinierter Geh- und Radweg 2,50m
Gesamtbreite (Krone) 21,50 m

1250 m + 0,50 m Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn

Im Bereich der Knotenpunkte werden die Querschnitte aufgrund zusatzlicher Abbie-
gestreifen bzw. Trenninseln aufgeweitet.
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Zwischen Siemensstralle und Theodor-Heuss-Stralle werden 2 Bushaltestellen neu
erstellt:
e Ostseite Schneller Weg
Die Haltestelle wird als Busbucht ausgebildet. Die Breite der Busbucht be-
tragt 3 m. Die Lange der Busbucht ist abhangig vom Abstand der benachbar-
ten Knotenpunkte. Die Langenabmessungen der Busbucht entsprechen der
RASt 06, jedoch musste die Verziehung (Einfahrbereich) in die Busbucht
aufgrund des zu geringen Abstandes zwischen den Knotenpunkten um ca. 8
m gegenuber den in der RASt vorgeschlagenen Abmessungen reduziert
werden.
o Westseite Schneller Weg
Die Haltestelle wird als Bushaltestelle auf der Fahrbahn ausgebildet
Die Breite der Warteflachen betragt entgegen der in der RASt 06 vorgeschlagenen
Breite zur Vermeidung zusatzlicher Grundstuckseingriffe 2,50 m. Die Warteflachen
werden mit einer Wetterschutzeinrichtung ausgestattet. Die kombinierten Geh- und
Radwege beidseits des Schneller Weges werden mit einer Breite von 2,50 m um die
Warteflache der Bushaltestellen geflhrt.

Auf der Westseite des Schneller Weges wird zwischen Siemensstrale und Theo-
dor-Heuss-Stralde eine Parkbucht zur Andienung der Apotheke am Marktkauf wah-
rend der SchlieRzeiten des Parkhauses erstellt.

Die Bdschungsneigung fir die Damme und Einschnitte entspricht der Regelbd-
schungsneigung von 1:1,5.

Fir den Schneller Weg wurde die Bauklasse Il nach RStO 2001 ermittelt. Der Fahr-
bahnaufbau wird entsprechend der einschlagigen technischen Vorschriften herge-

stellt.

1.3 Kreuzungen, Einmiindungen und Anderungen im Wegenetz

Der Schneller Weg wird im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt von insgesamt 4
Stralien, einer Bahnlinie und einem Gewasser gequert.

Bau-km Kreuzender bzw. einmindender Verkehrsweg/kreuzendes Ge-
wasser

0+983,4 Oskar-von-Miller-Stral3e

1+025,2 Augraben

1+258,3 Roderstralle bzw. Beilngrieser Stralle

1+452,7 Bahnlinie Ingolstadt Nord — Werkbahnhof Terreno

1+593,1 Siemensstralie

1+732,2 Theodor-Heuss-Strale
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Im Nahbereich des Schneller Weges werden Umbau-/Anderungsmafinahmen an
folgenden Strafl’en und Wegen durchgeflihrt:
¢ Verlegung bestehender Wirtschaftswege in Richtung Osten bei Schneller
Weg Bau-km 0+950 aufgrund der Uberbauung durch die neue Trasse, An-
schluss der Wege an die neue Trasse Schneller Weg
¢ Umbau der Nirnberger Stralle zwischen Siemensstra’e und Schillerstralie,
Anpassung an die neue Situation
¢ Umbau Kreuzungsbereich Nirnberger StralRe / Lena-Christ-Strale vad-Ma-
rieluise-Fleifler-Stralle, Anpassung an die neue Situation

Es werden
¢ unselbstandig gefilhrte Geh- und Radwege im Zuge der Herstellung der
Strallenanlagen
o selbstandig geflihrte kombinierte Geh- und Radwege sowie ein Fullweg in-
nerhalb des Planfeststellungsabschnittes
erstellt.

1.3.1 Stral3en
[1.3.1.1 Oskar-von-Miller-Stral3e

Bei Schneller Weg Bau-km 0+983,4 ist die Einmundung der bestehenden Oskar-
von-Miller-Stral3e in den Schneller Weg vorgesehen. Die Oskar-von-Miller-Strafl3e
weist folgenden Bestandsquerschnitt auf:

Bankett 1,50 m
2 Fahrstreifen 2x3,25m=6,50m
Bankett 1,50 m
Gesamtbreite (Krone) 9,50 m

Zur Einmundung in den Schneller Weg wird der bestehende Querschnitt um 3,25 m
fur die Erstellung eines Linksabbiegestreifens verbreitert.

Die Boschungsneigung fir die Damme entspricht der Regelbéschungsneigung von
1:1,5.

Fir die Oskar-von-Miller-Straf3e wurde die Bauklasse Il nach RStO 2001 festgelegt.

Der Fahrbahnaufbau wird entsprechend der einschlagigen technischen Vorschriften
hergestellt.
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11.3.1.2

Der im Lageplan nachrichtlich dargestellte kombinierte Geh- und Radweg auf der
Nordseite der Oskar-von-Miller-StraRe ist nicht Gegenstand dieses Planfeststel-
lungsverfahrens.

Roderstrafl3e und Beilngrieser StralRe

Bei Schneller Weg Bau-km 1+258,3 werden die Roderstrale (Westseite Schneller
Weg) bzw. die Beilngrieser StralRe (Ostseite Schneller Weg) an den Schneller Weg
angebunden.

Im bestehenden Kreuzungsbereich des Schneller Weges mit der Roderstralie liegt
der Schneller Weg aufgrund der notwendigen Querung der Bahnlinie Ingolstadt
Nord — Werkbahnhof Terreno ca. 5 m uber Gelande. Aufgrund dessen wurde der
neue Kreuzungspunkt gegenliber dem Bestand um ca. 100 m in Richtung Norden
verschoben, um eine relativ gelandegleiche Kreuzung zu erhalten. Die Roderstrale
wird zur Erstellung des Anschlusses an den Schneller Weg auf einer Lange von ca.
190 m, die Beilngrieser StralRe auf einer Lange von ca. 215 m verlegt.

Die Roderstrafte wird nach RASt 06 in die Straltenkategorie ES IV, nahraumige Er-
schlielungsstrale, die Beilngrieser Stralle (St 2229), bedingt durch die nérdlich an-
grenzende Ortsdurchfahrt Oberhaunstadt, in die in die StralRenkategorie HS llI, an-
gebaute Hauptverkehrsstralle eingestuft.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird fir beide Straflen auf 50 km/h festge-
setzt.

Der Regelquerschnitt wird in Anlehnung an die Richtlinien fur die Anlage von Stadt-
stralRen, RASt 06, wie folgt festgelegt:

e Roderstralle:

Bankett 0,50 m
Kombinierter Geh- und Radweg 3,00m ")
2 Fahrstreifen 2x350m=7,00m
Kombinierter Geh- und Radweg 300m "
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite (Krone) 14,00 m

Y250 m + 0,50 m Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn
*) von Bau-km 0+000 — 0+070 Westseite:
Gehweg, b=1,50 m, Ausleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
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11.3.1.3

o Beilngrieser StralRe (St 2229)

Bankett 1,00 m
2 Fahrstreifen 2x350m=7,50m
Bankett 1,00 m
Gesamtbreite (Krone) 9,50 m

In engen Kurven werden Fahrbahnverbreiterungen nach RASt 06 durchgeflihrt.

Zur EinmUndung in den Schneller Weg wird der Querschnitt der oben angefiihrten
querenden Stralen um 3,25 m fur die Erstellung eines Linksabbiegestreifens auf-
geweitet.

Die Boschungsneigung fur die Einschnitte und Damme entspricht der Regelbo-
schungsneigung von 1:1,5.

Fur die Roder- und Beilngrieser Stralle wurde die Bauklasse Ill nach RStO 2001
ermittelt. Der Fahrbahnaufbau wird entsprechend der einschlagigen technischen
Vorschriften hergestellt.

Siemensstralle

Bei Schneller Weg Bau-km 1+593,1 wird die Siemensstrale an den Schneller Weg
angebunden.

Aufgrund der notwendigen Querung des Schneller Weges mit der Bahnlinie In-
golstadt Nord — Werkbahnhof Terreno muss die Siemensstralle flir den Anschluss
an den Schneller Weg im Kreuzungsbereich um ca. 1,70 m angehoben werden. Die
Lage der Siemensstral3e entspricht dem Bestand.

Die Siemensstrale wird nach RASt 06 westlich des Schneller Weges in die Stra-
Renkategorie ES IV, nahraumige ErschlieBungsstralle, 6stlich des Schneller Weges

in die StralRenkategorie ES V, kleinrdumige ErschlieBungsstralle eingestuft.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf 50 km/h festgesetzt.
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Der Regelquerschnitt wird in Anlehnung an die Richtlinien fur die Anlage von Stadt-
stralRen, RASt 06, wie folgt festgelegt:

e Siemensstrafle West:

Bankett 1,00 m
Gehweg 1,50 m
2 Fahrstreifen 2x3,25m=6,50m
KombiniererGeh--und-Radweg-Westseite 3.00m V
Gehweg 1,50 m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite (Krone) 12,50-m
11,00 m

Zur Einmundung in den Schneller Weg wird der Querschnitt der Siemens-
stralle West um 3,25 m fir die Erstellung eines Linksabbiegestreifens auf-

geweitet.

e Siemensstrafle Ost:

Gehweg 1,50 m
2 Fahrstreifen 2x3,00m=6,00m
Gehweg 1,50 m
Gesamtbreite (Krone) 9,00 m

Die Boschungsneigung fur die Einschnitte und Damme entspricht der Regelbo-
schungsneigung von 1:1,5.

Fur die Siemensstralle West wurde die Bauklasse IV nach RStO 2001 festgelegt,
fur die Siemensstralle Ost wurde die Bauklasse V ermittelt. Der Fahrbahnaufbau
wird entsprechend der einschlagigen technischen Vorschriften hergestellt.

Am Bauende der Siemensstralle wird der Anschluss an die ,Alte“ Nurnberger Stra-

Re in Richtung Norden als durchgéngiger StralRenzug hergestellt. Im Bereich des
engen Radius wird die Fahrbahn aufgeweitet.
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11.3.1.4

11.3.1.5

Nurnberger Stral3e zwischen Siemensstral3e und Theodor-Heuss-Stral3e

Die bestehende Nirnberger Stralle wird zwischen der Siemensstralte und der The-
odor-Heuss-StralRe teilweise zurlickgebaut. Zur ErschlieBung der angrenzenden
Grundstticke ist die Erstellung einer Grundstlickszufahrt mit Anbindung an die Sie-
mensstralle geplant.

Theodor-Heuss-Stral3e

Die bestehende zweibahnige Theodor-Heuss-Stralte wird im Bereich des neuen
Knotenpunktes Schneller Weg / Nirnberger Strale / Theodor-Heuss-Strale umge-
baut. Die Spuraufteilung auf der Theodor-Heuss-Stralte wird entsprechend dem
verkehrstechnischen Gutachten wie folgt geandert:

e Theodor-Heuss-Stralze West:
0 Zusatzlicher Linksabbiegestreifen zum Abbiegen in den Schneller Weg
Nord

e Theodor-Heuss-Stralie Ost:
o Entfall des Linksabbiegestreifens zur sudlichen Nurnberger Stralie
0 Zusatzlicher Geradeausstreifen
0 Zusatzlicher Rechtsabbiegestreifen zum Abbiegen in den Schneller
Weg Nord

Im Zuge der Herstellung der zusatzlichen Fahrstreifen wird der Querschnitt der The-
odor-Heuss-StralRe auf der Westseite des Schneller Weges in Richtung Stden, auf
der Ostseite des Schneller Weges in Richtung Norden aufgeweitet. Geh- und Rad-
wege, die Bestandteil der StraRenanlage sind, werden aufgrund der Uberbauung an
den verbreiterten Querschnitt der Theodor-Heuss-Stralle angepasst.

Auf der Ostseite der Theodor-Heuss-StralRe werden 2 Bushaltestellen an den geén-
derten Querschnitt angepasst:
e Nordseite Theodor-Heuss-Stral3e
Die bestehende Busbucht wird aufgelassen. Ca. 30 m dstlich wird eine Bus-
haltestelle auf der Fahrbahn neu erstellt. Die Lange der Bushaltestelle auf
der Fahrbahn betragt 36 m zwischen Markierungsanfang und Markierungs-
ende.
e Sldseite Theodor-Heuss-Stralie
Die Busbucht wird an den geadnderten Querschnitt der Theodor-Heuss-
Stralte angepasst. Verziehungslange (Einfahrbereich) in die Busbucht wird
um ca. 15 cm verlangert. Die Breite der Busbucht betragt 3,0 m. Die Breite
der Warteflache wurde mit 2,50 m festgelegt. Die Geh- und Radwegfihrung
um die Warteflache der Bushaltestelle wird zur Vermeidung von zusétzlichen
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11.3.1.6

11.3.1.7

Grundstuckseingriffen gegeniiber dem Bestand optimiert und als kombinier-
ter Geh- und Radweg mit einer Mindestbreite von 2,50 m ausgebildet.
Die Warteflachen werden mit einer Wetterschutzeinrichtung ausgestattet.

Fir die Theodor-Heuss-StralRe wurde die Bauklasse Il nach RStO 2001 ermittelt.
Der Fahrbahnaufbau wird entsprechend der einschlagigen technischen Vorschriften
hergestellt.

Nurnberger StralRe zwischen Theodor-Heuss-Stral3e und Schillerstrafle

Sudlich der Theodor-Heuss-Strale wird die Nurnberger Stralle an die neue Knoten-
punktsituation Schneller Weg / Nurnberger Stralte / Theodor-Heuss-Stralte ange-
passt. Die Spuraufteilung der NUrnberger Stra3e wird entsprechend dem verkehrs-
technischen Gutachten wie folgt geandert:

e Zusatzlicher Geradeausstreifen in Richtung Norden (Schneller Weg)
e Zusatzlicher zweiter Fahrstreifen in Richtung Suden (Schillerstral3e) auf ei-
ner Lange von ca. 70 m

Im Zuge der Herstellung der zusatzlichen Fahrstreifen wird die Nirnberger Stralle in
Richtung Westen verbreitert. Geh- und Radwege, die Bestandteil der Strallenanlage
sind, werden aufgrund der Uberbauung angepasst an den verbreiterten Querschnitt
der Nurnberger Stralle wieder hergestellt.

Nurnberger Straflie / Lena-Christ-Stralie / Marieluise-FleiRer-Strafle

S#a%eweﬂaaf—angepasst—Aufgrund des Ruckbaus der Nurnberger Stral&e nordllch
des Knotenpunktes Nurnberger Stralle / Lena-Christ-StralRe wird der Knotenpunkt
als durchgangiger Stra’enzug Nurnberger Stralde — Lena-Christ-Stral’e hergestellt.
Die Marieluise-Fleilker-Stralle wird wie heute nicht zur Ndrnberger Stral’e / Lena-
Christ-Stralte gedffnet.
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Wirtschaftswege

Bei Schneller Weg Bau-km 0+950 werden zwei bestehende Wirtschaftswege auf-
grund der Uberbauung durch die neue Trasse in Richtung Osten verlegt. Die verleg-
ten Wege werden durch die Erstellung einer Einmindung an die neue Trasse
Schneller Weg angschlossen.

Die Einmundung der Wirtschaftswege in den Schneller Weg ist so dimensioniert,
dass nur von Stiden kommend aus dem Schneller Weg in die Wirtschaftswege aus-
gefahren und aus den Wirtschaftswegen in den Schneller Weg nur in Richtung Nor-
den eingefahren werden kann (Rechtsausfahren, Rechtseinfahren).

Folgende Wegbreiten sind geplant:

Bankett (entsprechend Bestand) 0,75 m
Wegbreite 365m "
Bankett (entsprechend Bestand) 0,75 m
Gesamtbreite (Krone) 5,15 m

Y Wegbreite 3,0 m + Aufweitung in Kurven gem. Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtli-
nien fur den landlichen Wegebau fur Radius 25 m = 0,65 m

Geh- und Radwege

Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt gibt es Bereiche, in denen hohe Radver-
kehrsstrome zu erwarten sind. Basis fUr diese Einschatzung sind vorhandene Ver-
kehrszahlungen des Rad- und Fullgéngerverkehrs. Die einzelnen Bereiche sowie
die geplanten MalRnahmen zur Aufnahme des hohen Verkehrsaufkommens sind
nachfolgend aufgefiihrt:
¢ Knotenpunkt Schneller Weg / Theodor-Heuss-Stralle / Nirnberger Stralle
(Marktkaufkreuzung)
Im Bereich der Kreuzung werden Fullganger und Radfahrer getrennt Uber
den Knoten geflihrt. Fir den Radverkehr wird der Radfahrstreifen mit indirek-
ter FUhrung linksabbiegender Radfahrer ausgebildet.
e Geh- und Radweg auf der ,Alten“ Nurnberger Strale zwischen Siemens-
stral’e und Theodor-Heuss-Stralle
Aufgrund des hohen Radverkehrsaufkommens in Nord-Sid-Richtung ist ge-
plant, fur jede Fahrtrichtung eine Radfahrspur von je 1,60 m Breite und einen
angrenzenden Gehweg mit einer Breite von 1,60 m zu erstellen.
e Geh- und Radweg von der Beilngrieser Stralde bis zur Nirnberger Stralte /
Marieluise-Fleier-Stralle Lena-Christ-Stralle mit UnterflUhrung der Bahnlinie
Ingolstadt Nord — Werkbahnhof Terreno
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Aufgrund des hohen Radverkehrsaufkommens ist geplant, fir jede Fahrtrich-
tung eine Radfahrspur von je 1,60 m Breite und einen angrenzenden Geh-
weg mit einer Breite von 1,60 m zu erstellen.

Folgende Geh- und Radwege werden im Zuge der Baumalnahme erstellt:

Station

Art

Schneller Weg Planfeststel-
lungsgrenze Nord bis Ro-
derstralle

Unselbstandig gefuhrter kombinierter Geh- und Rad-
weg auf der Westseite des Schneller Weges, befes-
tigte Breite b=3,00 m

Roderstrale

Unselbstandig gefuhrte kombinierte Geh- und Rad-
wege beidseitig der verlegten Roderstrale (Roder-
stralle West ab Bau-km 0+070), befestigte Breite
b=3,00 m (2,50 m + 0,50 m Sicherheitsstreifen)
Bau-km 0+000 bis 0+070 West: unselbstandig geflhr-
ter Gehweg, befestigte Breite b=1,50 m

Beilngrieser Stralle

Selbstandig geflhrter Geh- und Radweg auf der
Westseite der Beilngrieser Stralle mit Anschluss an
den bestehenden Geh-und Radweg Haunstadter Al-
lee (Brauereiallee) und an die Geh-und Radwege
Schneller Weg, befestigte Breite b=2,50 m

Beilngrieser Strale

Selbstandig geflhrter Geh- und Radweg auf der Ost-
seite der Beilngrieser Stralke als Verlangerung des
Schambachtalbahnradweges mit Anschluss an die
Geh- und Radwege Schneller Weg, befestigte Breite
b=2,50 m

Beilngrieser Stralle bis
Nurnberger Strale / Mari-
eluise-FleiRer-Stralle

Selbstandig geflhrter Geh- und Radweg zwischen
Beilngrieser Stralte und Nirnberger Stralte / Marielui-
se-Fleiler-Stralle Lena-Christ-Stralle mit Unterfih-
rung unter der Bahnlinie Ingolstadt Nord — Werkbahn-
hof Terreno

Anschluss an den kombinierten Geh- und Radweg
Ostlich der Beilngrieser Stralle

Anschluss an den-bestehenden-gemiseht-genutzten
el | Rad lor Niirnl Sirale Ricl
Siid | Auslel s Radverkel  di

Marieluise-Fleiler-Stralle-Richtung-Neorden die Nurn-
berger Stralde / Lena-Christ-Stral’e mit Ausleitung des

Radverkehrs auf die Fahrbahn, Anschluss an beste-
hende Geh- und Radwege im Bereich der Marieluise-
FleiRer-Stralke

befestigte Breite b=4,8 m (ein Radfahrstreifen je Rich-
tung mit einer Breite von je 1,60 m, ein Fu3ganger-
streifen mit einer Breite von 1,60 m)
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Station

Art

Bahnstrecke Ingolstadt
Nord — Werkbahnhof Ter-
reno

FuBweg parallel zur Bahnstrecke Ingolstadt Nord —
Werkbahnhof Terreno mit Anschluss an die Geh- und
Radwegunterfuhrung zwischen Beilngrieser Stralie
und Nirnberger Strale / Marieluise-FleiRer-Stralie
und héhenfreie Querung des Schneller Weges im Zu-
ge der Strallenbricke Uber die Bahnstrecke, befestig-
te Breite b=1,50 m

Siemensstralle

Unselbstandig geflhrter Gehweg auf der Nordseite
der Siemensstral3e mit Anschluss an die bestehenden
Gehwege am Bauanfang und Bauende, befestigte
Breite b=1,50 m

Siemensstralie

Unselbstandig gefiihrter kembinierter- Geh-—und-Rad-
weg Gehweg auf der Sidseite der Siemensstralle
westlich Schneller Weg mit Anschluss an den beste-
henden Geh-und-Radweg auf der Westseite und An-
schluss an den parallel zum Schneller Weg verlau-
fenden Geh- und Radweg, befestigte Breite b=3;0

M {2,50 m+ 0,50 m Sicherheitsstreifen)

Siemensstraflle

Unselbstandig gefuhrter Gehweg auf der Stdseite der
Siemensstralle 6stlich Schneller Weg mit Anschluss
an den parallel zum Schneller Weg verlaufenden
Geh- und Radweg sowie den bestehenden Gehwe-
gen an der ,alten® NUrnberger Stralle, befestigte Brei-
te b=1,50 m

Schneller Weg zwischen
Siemensstralle und Theo-
dor-Heuss-Stralle

Unselbstandig gefuhrte kombinierte Geh- und Rad-
wege beidseits des Schneller Weges, befestigte Brei-
te Ostseite b=3,0 m (2,50 m + 0,50 m Sicherheits-
streifen), Westseite b=2,50 m

LAlte“ Nlrnberger Stralle
zwischen  Siemensstralle
und Theodor-Heuss-Stralle

Selbstandig gefuhrter kombinierter Geh- und Radweg
zwischen der Siemensstralle und dem kombinierten
Geh- und Radweg an der Theodor-Heuss-Stralle, be-
festigte Breite b=4,8 m (ein Radfahrstreifen je Rich-
tung mit einer Breite von je 1,60 m, ein Fuliganger-
streifen mit einer Breite von 1,60 m)

Theodor-Heuss-StralRe

Unselbstandig gefihrte kombinierte bzw. getrennte
Geh- und Radwege beidseitig der Theodor-Heuss-
Strale mit Anschluss an die bestehenden Geh- und
Radwege

Nurnberger Stralle zwi-
schen Theodor-Heuss-
StralRe und Schillerstralle

Unselbstandig geflihrte kombinierte bzw. getrennte
Geh- und Radwege beidseitig der Nurnberger Stralle
mit Anschluss an die bestehenden Geh- und Radwe-

ge
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Durch den Neu- bzw. Umbau der Geh- und Radwege werden derzeit bestehende
Geh- und Radwegbeziehungen wieder hergestellt bzw. ausgebaut.

Die Boschungsneigung fir die Damme und Einschnitte entspricht der Regelbo-
schungsneigung von 1:1,5. Ausnahme bildet der kombinierte Geh- und Radweg
Beilngrieser Stralle bis Nurnberger Stralle / Marieluise-FleiRer-Stralle. Die Bo-
schungsneigung fir die Einschnitte betragt hier 1:1,8.

Leistungsfahigkeitsnachweis der Knotenpunkte

Allgemeines

Auf der Grundlage der Knotenstrombelastungen im Prognoseplanfall 2025 mit
Schneller Weg werden fiir die beiden maR3geblichen Spitzenstunden Leistungsfahig-
keitsberechnungen fir folgende Knotenpunkte im Umgriff des Planfeststellungsver-
fahrens durchgefihrt:

e Schneller Weg / Oskar-von-Miller-Stralde

e Schneller Weg / Beilngrieser Stral3e / Roderstralle

e Schneller Weg / NUrnberger Stral3e / Siemensstralle

e Schneller Weg / Theodor-Heuss-Strale / Nirnberger Stralle

Mithilfe von Leistungsfahigkeitsberechnungen werden ebenfalls folgende Knoten-
punkte aulierhalb der Planfeststellungsgrenzen hinsichtlich der mdglichen Auswir-
kungen durch die geplante Mallnahme beurteilt:

e Ostumgehung Etting / Schneller Weg

o Theodor-Heuss-StralRe / Lena-Christ-Stralie / Mitterweg

o Nurnberger Stralde / Schillerstralie

e Mitterweg / Schillerstralle

e Goethestralle / SchillerstralRe

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemafl dem Handbuch flir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen (HBS), in dem eine Beurteilung auf Grundlage der
mittleren Wartezeit fir den Gesamtknoten sowie fir die einzelnen Verkehrsstrome
erfolgt. Darliber hinaus sind die zu erwartenden Riickstauldangen ermittelt worden,
um im Knotenpunktentwurf die notwendigen Spurlangen zu bericksichtigen.

Je Knotenpunkt werden die Morgen- und die Nachmittags- bzw. Abendspitzenstun-
de betrachtet. Dabei werden verschiedene Signalprogramme untersucht und letzt-
endlich ein Signalprogramm empfohlen.
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11.4.2.1

11.4.2.2

11.4.2.3

Knotenpunkte innerhalb der Planfeststellungsgrenzen

Knotenpunkt Schneller Weg/Oskar-von-Miller-Stral3e

Fur den Knotenpunkt, einschliellich des geplanten Ausbaus, konnte ein freier Ver-
kehrsfluss ermittelt werden, lediglich in der Zufahrt Oskar-von-Miller-Stral3e kann es
vereinzelt zu gréReren mittleren Wartezeiten von bis zu 50 Sekunden kommen.

Die Ermittlung der zu erwartenden Rickstauldngen durch in der Rotphase ankom-
mende Fahrzeuge ergab keine Veranderung der Planungsunterlagen.

Knotenpunkt Schneller Weg/Beilngrieser Stral3e/RoderstralRe

Es wurden unterschiedliche Signalisierungskonzepte geprift. In den Hauptrich-
tungszufahrten ist fir die Linksabbieger jeweils eine Eigensignalisierung aufgrund
der zwei Fahrstreifen im Gegenverkehr vorgesehen. In der Beilngrieser Stral’e kann
fur den hochbelasteten Linkseinbieger stadteinwarts ein Nachlauf geschaltet wer-
den, um die Leistungsfahigkeit herzustellen. Wirde in der slidlichen Zufahrt auf eine
FuBgangerfurt verzichtet werden, kénnt auch eine gesicherte oder zeitweise gesi-
cherte Fuhrung fur den Linksabbieger vorgesehen werden. Damit wirden sich Vor-
teile fur die Verkehrssicherheit und fir den Verkehrsablauf ergeben, insbesondere
aufgrund der Frequentierung durch Buslinien in dieser Richtung.

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit mit einer Umlaufzeit tU von 90 Sekunden
sowie 120 Sekunden ergab in der Morgenspitze und in der Abendspitze eine gute
bis ausreichende Qualitatsstufe mit einem stabilen Verkehrsablauf mit mittleren
Wartezeiten von bis zu 50 Sekunden flr die einzelnen Stréme bei einer Umlaufzeit
von 90 Sekunden. Bei einer Umlaufzeit von 120 Sekunden ergeben sich etwas ho6-
here Wartezeiten mit bis zu 70 Sekunden im Mittel aufgrund der langeren Sperrzei-
ten. Die Ermittlung der zu erwartenden Ruckstauldngen durch in der Rotphase an-
kommende Fahrzeuge ergab keine Veranderung der Planungsunterlagen.

Knotenpunkt Schneller Weg/Siemensstrafl3e/Nurnberger Stral3e

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Knotenpunkt Schneller Weg/ Siemens-
stralle/ Nurnberger Stral’e ergab fir die Umlaufzeit tU von 90 Sekunden eine gute
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs, sowohl flir die Morgen- als auch flr die Nach-
mittagsspitzenstunde. Fur die Einzelstrome ergeben sich mittlere Wartezeiten von
bis zu 50s. Bei einer Umlaufzeit von 120s entstehen flr die Linksabbieger aus der
Hauptrichtung etwas hdéhere mittlere Wartezeiten von bis zu 70s.

Die Ermittlung der zu erwartenden Rickstaulangen durch in der Rotphase ankom-
mende Fahrzeuge ergab keine Veranderung der Planungsunterlagen.

Aufgrund von Einwendungen wurde der Knotenpunkt optimiert und hinsichtlich der
neu geplanten Entwicklungen des Marktkaufgebaudes Uberprift. Dabei wurde eine
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zusatzliche Fahrspur flr die Linksabbieger aus der Siemensstralie, sowie ein Vor-
signal an der Zu- bzw. Ausfahrt des Marktkaufgelandes erganzt. Zusatzlich wurde
die Zu- und Ausfahrt der LKWs sowie die zusatzliche Parkbucht flr die Apotheke
am Marktkauf auf der Westseite des Schneller Weges zwischen Siemensstraf’e und
Theodor-Heuss-Stralde Uberpriuft. Im Rahmen dieser Untersuchung konnte nachge-
wiesen werden, dass die Qualitdt im Verkehrsablauf im Untersuchungsgebiet unter
Berticksichtigung der geanderten Randbedingungen aufrechterhalten werden kann.

Knotenpunkt Schneller Weg/Theodor-Heuss-StralRe/Nirnberger Stralie

Fur den Knotenpunkt Schneller Weg/ Theodor-Heuss-StralRe/ Nirnberger Stralle
wurden verschiedene Ausbauformen betrachtet:
e Variante 1: ohne Linksabbiegen von der Theodor-Heuss-Stralle Ost kom-
mend,
o Variante 2: gesichertes Linksabbiegen von der Theodor-Heuss-Stralle Ost
kommend,
e Variante 3: gleichzeitiges, gesichertes Linksabbiegen von der Theodor-
Heuss-StralRe in die Nurnberger Stral’e bzw. in den Schnellen Weg

Aus Sicherheits- und Platzgriinden wird die Variante 1 in der weiteren Planung ver-
wendet. In Variante 2 kommt es zum Aufstellen von Fahrzeugen im Knotenpunkt,
die im Signalprogramm nicht gesichert abflieien kénnen. In Variante 3 musste der
Knotenpunkt aufgeweitet und Haltelinien zuriickgesetzt werden, um die Abbiegera-
dien parallel abzubilden. Dadurch entsteht ein hoherer Bedarf an Grinzeit, um den
Knotenpunkt sicher zu queren. Dies ist in einem Signalprogramm mit einer Umlauf-
zeit von 90 oder 120 Sekunden nicht leistungsfahig zu ermdglichen.

Auf Grundlage der Variante 1 wurden Lésungsmaglichkeiten zur Fihrung des Rad-
verkehrs betrachtet. Dartber hinaus wurden verschiedene Varianten zur Lage der
Haltestelle ,Theodor-Heuss-Brucke® untersucht. Insbesondere aufgrund der Vorteile
fur die Signalisierung wurde eine Lésung mit einem Haltestellenkap in der 6stlichen
Zufahrt und einer indirekten Fihrung des Radverkehrs gewahlt.

In der Leistungsfahigkeitsberechnung sind in Abstimmung mit dem Tiefbauamt In-
golstadt an allen Fulligéngerquerungen Zusatzeinrichtungen fur Blinde und Sehbe-
hinderte bericksichtigt. In der Nachmittagsspitze ist ein Signalprogramm mit einer
Umlaufzeit von 90 Sekunden leistungsfahig méglich. Fur die Morgenspitze wurde
ermittelt, dass eine Umlaufzeit von mindestens 105 Sekunden notwendig ist, um ei-
ne ausreichende Qualitat im Verkehrsablauf zu erreichen. Ist die Umlaufzeit kurzer,
so kommt es zu erheblichen Riickstaus und sehr langen Wartezeiten (mehrere Um-
l[Aufe) flr einzelne Verkehrsstrome (Linksabbieger Theodor-Heuss-Stralle West,
Linksabbieger Nurnberger StralRe, Geradeausfahrer Theodor-Heuss-Strafle Ost und
Linksabbieger Schneller Weg). Es wird empfohlen, den Knotenpunkt Theodor-
Heuss-Stral’e/ Schneller Weg/ Nirnberger Strale und die koordinierten Nachbaran-
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lagen wahrend der Morgenspitzenstunde mit einer Umlaufzeit von 120 Sekunden zu
betreiben. Zwischenzeitlich bis zum Eintreten der vollen Prognoseverkehrsmengen
sowie aulderhalb der Hauptverkehrszeiten ist ggf. eine kirzere Umlaufzeit (z.B. 90
Sekunden) maoglich.

11.4.2.5 Dimensionierung der Fahrstreifenlangen

Fur die einzelnen Knotenpunkte lassen sich folgende Rickstaulangen (Abbildung 1)
ermitteln, die als Grundlage fiir den Ausbau der jeweiligen Knotenpunkte im Plan-
feststellungsverfahren dienen.
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L5A

Schneller Weg/
Oskar-von-Miller-5tralke

LSA

Schneller Weg/
Roderstrale/
Beilngrigser strale st: ca. 50m

LSA C9a
Schneller Weg/
Siemensstralie

FVE

LSA C9

Schneller Weg/
Theodor-Heuss-5tralke,
Mirnberger Strale

50 rfordedicher Stauraum

[5taulinge Nachbarfahrstreifen)

Abbildung 1 Dimensionierung der Fahrstreifenlangen

11.4.3 Knotenpunkte aul3erhalb der Planfeststellungsgrenzen
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Knotenpunkt Ostumgehung Etting/ Schneller Weg

Aus der Leistungsfahigkeitsuntersuchung flr den Knotenpunkt Ostumgehung Etting/
Schneller Weg geht hervor, dass ein Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 120
Sekunden fir die Morgen- und Nachmittagsspitze notwendig ist. Es wird ein stabiler
Verkehrszustand nachgewiesen. Aufgrund der Verkehrsnachfrage kann es, insbe-
sondere fiir den Rechtsabbieger von der westlichen Ostumgehung Etting, zu groRRe-
ren Wartezeiten kommen.

Aus der Berechnung der Rickstaulangen ergibt sich eine erforderliche Verlange-
rung der Rechstabbiegespur von Westen kommend auf mindestens 40m, der
Rechtsabbiegespur von Stiden kommend auf 60m und fir die Linksabbiegespur von
Norden kommend auf 100m.

Die Stadt Ingolstadt beabsichtigt, einen vorlaufigen Umbau des Knotenpunktes im
Jahr 2013 durchzufuhren. Die Planung berucksichtigt bereits einen Grofteil der er-
forderlichen Malinahmen. Da dieser vorgezogene Umbau vorerst noch nicht den
vierstreifigen Querschnitt fur die Ostumgehung Etting bertcksichtigt, kann dabei der
Abfluss in den Hauptrichtungsausfahrten zeitweise in der Nachmittagsspitzenstunde
an den Fahrstreifenreduzierungen etwas verlangsamt werden. Ein Ruckstau in be-
nachbarte Knotenpunkte ist nicht zu erwarten.

Voraussetzung dafir ist, dass auf eine Fuldgangerfurt in der westlichen Zufahrt ver-
zichtet wird und die Radfahrer und FuRganger ber die Furten in der stdlichen und
der Ostlichen Zufahrt gefuhrt werden.

Knotenpunkt Theodor-Heuss-StralRe/ Lena-Christ-StralRe/Mitterweg

Fir den Bestandsknotenpunkt Theodor-Heuss-Stralle/ Lena-Christ-Stralle/ Mitter-
weg ergibt sich sowohl fiir ein Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekun-
den als auch fur 120 Sekunden fur alle drei Spitzenstunden eine gute bis ausrei-
chende Qualitdt des Verkehrsablaufs. Die Wartezeiten sind kleiner als 50 Sekun-
den, d. h. die sich wahrend der Rotphase aufstellenden Fahrzeuge koénnen in der
nachsten Griinphase den Knotenpunkt passieren.

Die Ermittlung der Ruckstaulangen hat ergeben, dass in der Lena-Christ-StralRe zu
Ruckstau in den benachbarten Kreisverkehr Lena-Christ-Stral’e/ Marieluise-Fleil3er-
Stralle kommen kann. In allen anderen Zufahrt sind die vorhandenen Fahrspuren
ausreichend lang. Ein Ruckstau in benachbarte Knotenpunkte ist nicht zu erwarten.

Knotenpunkt NUrnberger Stral3e/ Schillerstralle

Entsprechend dem heutigen Zustand wurden die Leistungsfahigkeitsberechnungen
nach dem Berechnungsverfahren (HBS) flr einen unsignalisierten Vorfahrtknoten
durchgefuhrt.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung des unsignalisierten Knotenpunktes Nirnberger
Stralde/ Schillerstral’e hat ergeben, dass durch die hohe Belastung der Nirnberger
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11.4.3.4

11.4.3.5

Stralle und Schillerstrale in Nord-Sud-Richtung der Linksabbieger von der Nurn-
berger Stralle West nur bedingt einbiegen kann. Es kommt zu einer erheblichen
Behinderung und zu langem Riickstau in die Nirnberger Strale West. Bereits mit
der heutigen Verkehrsbelastung ist das Linkseinbiegen nicht leistungsfahig méglich.
In der Berechnung nach HBS werden die Knotenpunkte unabhangig voneinander
betrachtet. Berlicksichtigt man jedoch die signalisierten, benachbarten Knotenpunk-
te Theodor-Heuss-Str./Nurnberger StralRle, Goethestralie/Schillerstral’e sowie die
FuBgangerschutzanlage noérdlich des Mitterweges, so kann davon ausgegangen
werden, dass sich in der Nord-Sud-Richtung Liucken ergeben, die der Linksabbieger
von der NlUrnberger Stral’e West nutzen kann.

Falls sich nach dem Bau des Schneller Weges gréRere Probleme einstellen sollten,
besteht die Mdglichkeit der Signalisierung des Knotenpunktes mit entsprechender
Berucksichtigung des Einflusses auf die FuRgangerschutzanlage nérdlich des Mit-
terweges. Dies bedarf jedoch aufgrund des geringen Abstandes zur LSA Theodor-
Heuss-Stralle/Schneller Weg/Nirnberger Stralte sowie zur FSA nérdlich der Ein-
mindung des Mitterweges einer gesonderten Priifung.

Knotenpunkt SchillerstralRe/ Mitterweg

Der heute bereits existierende Knotenpunkt Schillerstralle/ Mitterweg ist unsignali-
siert. In der Schillerstrale nordlich der Einmindung des Mitterweges ist allerdings
eine FuRgangerschutzanlage vorhanden.

In der SchillerstraRe befindet sich in Fahrtrichtung Nord sudlich des Mitterweges ein
der FuRlgangerschutzanlage vorgelagerter Signalquerschnitt. Dieser dient dem
Linksabbieger aus dem Mitterweg als Ausfahrhilfe. Eine Anforderung der Fussgan-
gerphase erfolgt jedoch nur im Rahmen der Buspriorisierung fiir linksabbiegende
Busse sowie durch querende Ful3ganger.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung als unsignalisierter Knotenpunkt ergibt in der
Morgenspitze eine noch ausreichende Qualitatsstufe fur die aus dem Mitterweg
ausbiegenden Strome. In der Nachmittagsspitze kann keine Leistungsfahigkeit
nachgewiesen werden. Rein rechnerisch ergeben sich lange Rickstaus und sehr
hohe Wartezeiten (> 100 Sekunden). Durch die Fuligangerschutzanlage ist die
Qualitat des Linksabbiegers in der Realitat besser. Auch die Pulkung der Geradaus-
strome in der Schillerstrae durch die benachbarten Lichtsignalanlagen und die da-
mit entstehenden Zeitlicken bewirken einen besseren Ablauf des Linksabbiegers
aus dem Mitterweg. Bei einer zyklischen Anforderung der FuRgangerphase Uber ei-
ne Stauschleife im Mitterweg ist die Einmindung bei einer angenommenen Umlauf-
zeit von 90 Sekunden leistungsfahig.

Knotenpunkt GoethestralRe/ Schillerstrale

Bei den aktuell geschalteten Signalprogrammen wurde die Freigabezeitverteilung
geringflgig verandert und so an die geanderte Verkehrsbelastung angepasst.
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11.4.4

Der Knotenpunkt kann auch mit der gednderten Verkehrsnachfrage ohne bauliche
Veranderung leistungsfahig betrieben werden.

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsnachweise

Der zentrale Knotenpunkt ist der Knotenpunkt Schneller Weg/ Theodor-Heuss-
Stralte/ Nirnberger Straflde. Fir diesen Knotenpunkt wird ein Signalprogramm mit
der Umlaufzeit tU von 120 Sekunden in der Morgenspitze empfohlen. Die Signal-
programme flr alle anderen Knotenpunkte sollten daraufhin abgestimmt und nach
Moglichkeit in Abhangigkeit von der Signalisierung am Knotenpunkt Schneller Weg/
Theodor-Heuss-Strale/ NiUrnberger Stralle geschalten werden. Dadurch kann ge-
wahrleistet werden, dass es nicht zum Rickstau in andere Knotenpunkte kommt.
Ggf. kann in der Zeit vor Erreichen des Prognosehorizonts und der damit verbunde-
nen Verkehrsmengen eine kirzere Umlaufzeit geschaltet werden.

Fur die betrachteten Knotenpunkte auflerhalb des Umgriffs flir das Planfeststel-
lungsverfahren sind nur in geringem Umfang Anpassungen erforderlich. Bei den
Lichtsignalanlagen ist es moglich, der veranderten Verkehrsnachfrage mithilfe einer
Anpassung der Signalprogramme gerecht zu werden. Bei dem unsignalisierten Kno-
ten wird davon ausgegangen, dass sich aufgrund der signalisierten Nachbarknoten
Zeitliicken fir die Nebenrichtung ergeben.
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1.5

11.5.1

Baugrund

Von igi CONSULT GmbH wurde fiir das Bauvorhaben eine Baugrunduntersuchung
erstellt. Diese kann bei der Stadt Ingolstadt oder der Regierung von Oberbayern
eingesehen werden.

Nachfolgend sind die wesentlichen Ergebnisse dieser Baugrunduntersuchung auf-
geflhrt.

Geologische Verhaltnisse

Schichtabfolge (Stratigraphie und Tektonik)
Das Bauvorhaben liegt nach der Geologischen Karte von Bayern (M 1: 500.000) im

Ubergangsbereich der Frankischen Alb und des siidlich anschlieRenden Molas-
sebeckens des Voralpenlandes.

Gemal der Geologischen Karte Ingolstadt Nr. 7234 (M 1:25.000) und der durchge-
fuhrten Baugrunderkundungen ist folgende Schichtabfolge im Trassenbereich
Schneller Weg ausgebildet:

Auffillungen / Quartar

Oberflachennah stehen Auffillungen (A) und humose anmoorige Béden (Hm)
des Holozans an, die gering tragfahig sind. Die Auffullungen weisen Machtigkei-
ten bis rd. 2 m auf; die anmoorigen Béden unterlagern die Auffullungen bzw. sind
inhomogen in Verbreitung und Machtigkeit.

Darunter folgen wenige Meter machtige nicht bindige bis leicht bindige sandige
Kiese (q) des Quartars. Die Verbreitung und Machtigkeit dieser Schichten ist auf-
grund ihrer Entstehung und anthropogenen Eingriffe (z.B. Verflillung des Lohgra-
bens) kleinraumig inhomogen bzw. variieren erheblich. Bereichsweise werden die
quartaren Sedimente von anmoorigen Bdden linsenférmig in Schichtstarken bis
1,5 m unterlagert.

Tertiar

Das Quartar wird von bindigen Feinsanden des Tertiars (ts) sowie lokal von To-
nen /Schluffen (tt) der Oberen SifRwassermolasse (OSM) unterlagert, die vor al-
lem aus Sanden besteht, aber auch Tone, Schluffe und Mergel beinhalten. Die
Machtigkeit der OSM kann wenige Meter bis rd. 20 m betragen, wobei tendenziell
eine Machtigkeitszunahme zur Donau hin vorliegt.

Weil3jura (Malm)
Das Liegende des Tertiars baut sich aus den Schichtabfolgen des Weiljura auf,
die dem Tithon, hier dem Malm Zeta 3 zuzuordnen sind.
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Tektonik

Im Trassenbereich sind gemafl der Geologischen Karte Ingolstadt Nr. 7234 keine tek-
tonischen Bruch- oder Verschiebungsstrukturen (wie Stérungen, Schollen) vermutet
oder nachgewiesen. Im Bereich des sldlich der Trasse anschliefenden Donautals
kommt es zum ,Malm-Abbruch®, wobei der Weil3jura unter die Molasse abtaucht.

I1.5.2 Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

Hydrogeologische Verhaltnisse

Hydrogeologisch gepragt wird der Raum Ingolstadt von dem Donautal mit der Do-
nau als Hauptvorfluter und den ihr untergeordneten Nebengewassern (im Trassen-
bereich dem Augraben sowie dem ehemaligen, heute verflllten, z.T. Uberbauten
Lohgraben).

Die quartaren Sande und Kiese des Donautals bilden im Trassenbereich das ober-
flachennahe Grundwasserstockwerk in den Lockergesteinen und damit einen i.d.R.
ungespannten Porengrundwasserleiter. Die quartaren Sande/Kiese sind sehr ergie-
big. Die Deckschichten bilden gering durchlassige anmoorige Boden, Torfe und Auf-
fullungen.

Das im tieferen Untergrund in den verkarsteten Jura-Kalk- und Dolomitsteinen aus-
gebildete und wasserwirtschaftlich Uberregional bedeutsame gespannte Karst-
grundwasserstockwerk wird von den bis zu 20 m machtigen tertiaren Schichten
(Tonschichten) Uberdeckt, die eine hydraulische Trennung bewirken.

Grundwasserverhaltnisse

In den oberflachennahen quartdren Sedimenten sowie in den unterlagernden tertia-
ren Sanden zirkuliert Grundwasser. Der Grundwasserspiegel hat einen relativ gerin-
gen Flurabstand (ca. 0,5 m bis 3,0 m), der bei Hochstwasserstdnden auch in Mul-
denstrukturen des Geléndes zu Grundwasserblanken (z.B. ca. Bau-km 1+350) fuhrt.

Die generellen GW-Strémungsverhaltnisse im Quartar/Tertiar sind von Westen nach
Osten bis Sudosten zum Hauptvorfluter Donau hin gerichtet.

Das Grundwassergefalle betragt im Trassenbereich im Mittel i = 1-2 %.. Unmittelbar
Ostlich entlang der Trasse Nurnberger Stralle (Schneller Weg) liegt eine Anomalie
mit einer deutlichen Verdichtung der Isolinien, d.h. Versteilung des Grundwasserge-
falles i mit Werten bis 1 % vor (siehe auch Grundwassermodell Ingolstadt, Lastfall
E10 Worst-Case Simulation der Ingolstadter Kommunalbetriebe ASR). Die Ermitt-
lung der Grundwasserstromungsverhaltnisse im Baubereich stiitzt sich auch auf
langjahrige Grundwasserspiegelmessungen im Stadtgebiet Ingolstadt (z.B. GWM
417 (=BK2 GWM) und GWM 419 (=BK 5 GWM); im Messzeitraum 1992-2011 mit
maximalen Grundwasserspiegelschwankungen um 1,20 m bzw. 1,27 m).

Bei Realisierung der Variante 1 erfolgen nur bauzeitlich Eingriffe in das oberfla-
chennahe Grundwasser.
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Die Gradiente des Geh- und Radwegs im Bereich der Bahnunterfihrung (Wannen-
lange rd. 25 m) kann bei Hochwasserereignissen im Grundwasser liegen, wobei die
Grundwasseroberflache etwa der Gradiente des Geh- und Radwegs, der hier eine
Mulde hat, entspricht.

Fiar die Grundwasserwanne Geh- und Radweg ist, je nach hydrologischen Verhalt-
nissen, mit kurzfristigem Aufstau des Grundwassers zu rechnen. Dieser Grundwas-
seraufstau verursacht, wegen der hydrogeologischen Beschaffenheit des Unter-
grundes, keine Grundwasserbeeintrachtigungen, die ein Grundwasserumleitungs-
und Grundwasserspiegelbegrenzungssystem ndtig machen.

Bei den Erd- und Kunstbauwerken (Briicken) werden bauliche Anlagen, wie Bohr-
pfahle, pfahlartige Tragglieder u. a. dauerhaft im Grundwasser zu liegen kommen.
Ein qualitativer und quantitativer Eingriff in das Grundwasser erfolgt dadurch nicht.

Hydrochemische Verhdltnisse

Aus friheren Wasseranalysen an Quartargrundwasser aus dem Jahr 1993 wird da-
rauf hingewiesen, dass das Grundwasser gemafl DIN 4030 sulfathaltig ist und es
sich somit um schwach betongreifendes Grundwasser handelt.

Gewasser

Im Norden des Untersuchungsgebietes verlauft der Augraben etwa in West-Ost
Richtung. Dem Augraben ist friiher der, von Stiden kommende Lohgraben im Unter-
suchungsgebiet zugeflossen, dessen historische Lage nicht mehr nachvollziehbar
ist.

Der Au- und der Lohgraben sind quartdre Gerinne, die sich in die Schotterkérper
(risseiszeitliche Hochterrassenschotter) der Donau eingetieft haben, um diese zu
entwassern. In diesen Gewasserrinnen und deren bachbegleitenden Aueflachen
sind im Untersuchungsgebiet jlingste Sedimente (Holozdne anmoorige Sedimente,
Niedermoortorfe) abgelagert. Infolge Gewassermaandrierungen kénnen diese Se-
dimente flachenhaft oder infolge anthropogener Eingriffe nunmehr als kleinraumige
Areale im Baubereich vorliegen.

Die BaumalBnahmen zur Augrabenverlegung verandern die bisher bestehenden
Grundwasserverhaltnisse nicht.

Wasserwirtschaft

In den Baubereichen der Ostumgehung Etting/Anschluss Nirnberger Stralle liegen
keine offentlichen oder privaten Grundwassernutzungen bzw. Wasserschutzgebiete,
die von der Baumaflinahme betroffen sind.
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1.6

1.7

11.7.1

Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Planungsbereich ist eine Vielzahl von Leitungen vorhanden:

o Wasserleitungen

e Abwasserkanale

o Elektro- und Fernmeldeleitungen (Erdkabel)

o Gasleitungen

e Olleitung

o Fernwarmeleitung
Die Leitungen werden in Abstimmung mit den jeweiligen Spartentragern nach den
ortlichen Moglichkeiten der neuen Trassenlage angepasst bzw. wahrend der Bau-
malnahme gesichert.

Neue Ver- und Entsorgungsleitungen, die im Zuge der StralRennneuplanung erfor-
derlich werden, werden in das Gesamtplanungskonzept mit aufgenommen. Dabei
handelt es sich im Wesentlichen um neu zu verlegende Entwadsserungsleitungen
und Versorgungsleitungen fiir Lichtsignalanlagen und Stralenbeleuchtung.

Die Leitungen, Leitungsverlegungen und Leitungsneuplanungen sind im Lageplan,
Unterlage 7.1, eingetragen bzw. im Bauwerksverzeichnis, Unterlage 7.2, beschrie-

ben.

Ingenieurbauwerke

Zur Aufrechterhaltung der vorhandenen Gewasserlaufe, der Wege-, Bahn und Stra-
Renverbindungen werden Bricken und eine Grundwasserwanne notwendig. Wei-
terhin wird zum Schutze der Wohnbebauung eine Larmschutzwand erstellt.

Briicke Uber den Augraben Schneller Weg

Die bestehende Strallenbriicke im Zuge des bestehenden Wirtschaftsweges
Schneller Weg wird abgebrochen. Im Zuge der Erstellung des Stralenzuges
Schneller Weg wird ein neues Briickenbauwerk ca. 15 m noérdlich des bestehenden
Bauwerkes neu erstellt.

Abmessungen des neuen Bauwerkes:

Bau-km Schneller Weg 1+025,19

Bau-km Augraben 0+118,95
Lichte Weite: 540 m
Lichte Hohe: 21,60m
Breite zw. Gelandern: 2475 m

Kreuzungswinkel: 85,755 gon
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11.7.2

11.7.3

11.7.4

Bricke Uiber die Bahnstrecke

Der Schneller Weg kreuzt die Bahnstrecke 5386 Ingolstadt Nord — Werkbahnhof
Terreno. Im Zuge dieser Querung wird eine StralRenbricke Uber die Bahnlinie er-
stellt.

Abmessungen des neuen Bauwerkes:
Bau-km Schneller Weg 1+452,74

Bahn-km 1,227
Lichte Weite: 12,60 m
Lichte Hohe: 2490 m
Breite zw. Gelandern: 16,98 m
Kreuzungswinkel: 57,885 gon

Im Zuge der Herstellung des Bauwerkes ist ein Oberleitungsmast an der DB-Strecke
zu versetzen bzw. an die neue Situation anzupassen.

Brucke uber den Augraben Oskar-von Miller-Stral3e

Im Zuge der Querschnittsverbreiterung der Oskar-von-Miller-Stral3e werden die be-
stehenden 2 Durchlasse DN 1600 zur Querung des Augrabens abgebrochen und
ca. 10 m 6stlich der bestehenden Querung ein neues Bauwerk erstellt.

Abmessungen des neuen Bauwerkes:
Bau-km Oskar-von-Miller-Str. 0+063,4

Bau-km Augraben 0+069,5
Lichte Weite: 540 m
Lichte Hohe: 21,60m
Breite zw. Gelandern: 16,75 m
Kreuzungswinkel: 89,523 gon

Eisenbahnbriicke Gber den Geh- und Radweg

Im Zuge des Neubaus eines Geh- und Radweges zwischen Beilngrieser Stralle und
Nurnberger Strale / Marieluise-FleiRer-Stralte wird der bestehende beschrankte
Bahnilbergang Nirnberger Stralle aufgelassen und eine Eisenbahnbriicke Gber den
kombinierten Geh- und Radweg neu erstellt. Zur Einhaltung der lichten HOhe im
Kreuzungsbereich ist eine Absenkung des Geh- und Radweges notwendig. Diese
Absenkung erfordert die Erstellung einer Grundwasserwanne, die auf einen maxi-
malen Grundwasserstand von 369,80 Uber NN (Worst-Case-Wasserstand) ausge-
legt ist.
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11.7.5

1.8

1.9

Abmessungen der neuen Bauwerke:

Eisenbahnbriicke Uiber den Geh- und Radweg:

Bau-km Geh- und Radweg: 0+077.956
Bahn-km 1,361
Lichte Weite: 8,20 m
Lichte Hohe: 2250m
Breite zw. Gelandern: 8,66 m
Kreuzungswinkel: 70,82 gon

Grundwasserwanne im Zuge des Geh- und Radweges:

Bau-km Geh- und Radweg: 0+066,66 bis 0+092,06
Lange: 2540 m
Kreuzungswinkel: 70,82 gon

Larmschutzwand Schneller Weg / Siemensstrale

Zum Schutze der Wohnbebauung wird auf der Ostseite des Schneller Weges und
im Anschlussbereich Siemensstrale bis zum Gebaude Nirnberger Stralle Hausnr.
96 eine Larmschutzwand erstellt:

e Schneller Weg von Bau-km 1+283 bis 1+594 auf einer Lange von ca. 310 m,
Hohe der Larmschutzwand h =2,0 m

e Siemensstralle Ost von Bau-km 0+162 bis 0+178 auf einer Lange von ca.
15 m, Hohe der Larmschutzwand h=2,0 m

StralBenausstattung

Die Trasse ist nach den einschlagigen Richtlinien, Merkblattern und Vorschriften mit
Leiteinrichtungen, Fahrbahnmarkierungen, Beschilderungen und Verkehrszeichen
auszustatten.

Die Knotenpunkte werden signalisiert (siehe auch Punkt 11.4).
Die Strallenziige werden ausgenommen Beilngrieser Stral’e beleuchtet. Die Geh-

und Radwege werden ebenfalls beleuchtet.

Besondere Anlagen

Im Bereich des Planfeststellungsabschnittes sind keine besonderen Anlagen vor-
handen.

M:\19464\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Planfeststellung-Tek1\berichte\bericht-tek-mit-vorbemerkungen-004-abgabe.doc



Seite 43

B OBERMEVER

11.10

Entwasserung

11.10.1 Entwasserung der Verkehrsanlagen

Das anfallende Oberflachenwasser wird wie folgt entwassert:

Schneller Weg, Beginn der Baustrecke bis Roderstralte / Beilngrieser Stra-
Re:

Einleitung des Oberflachenwassers der Stralde in zwischen Strafle und kom-
biniertem Geh- und Radweg anzulegende Versickerungsmulden, Ableitung
des Oberflachenwassers des kombinierten Geh- und Radweges Uber die
Dammschulter in das anstehende Gelande

Schneller Weg zwischen Roderstralle / Beilngrieser Stralle und Siemens-
strale:

Breitflachige Ableitung des Oberflachenwassers der Stralte Giber die Damm-
bdschungen und Einleitung in am Dammful} situierte Versickerungsmulden
Schneller Weg zwischen Siemensstralle und Theodor-Heuss-Stralie:
Ableitung des Oberflachenwassers der Strale und des kombinierten Geh-
und Radweges auf der Ostseite Uber Strallenablaufe in neu zu erstellende
Entwasserungsleitungen, Anschluss der Leitungen an das bestehende Ka-
nalsystem, Ableitung des Oberflachenwassers des kombinierten Geh- und
Radweges auf der Westseite in zwischen Schneller Weg und Geh- und
Radweg situierte Versickerungsmulden

Nurnberger Stral3e sldlich Theodor-Heuss-Stralde bis Schillerstrae

Zur Ableitung des Oberflachenwassers der Stralle und Geh- und Radwege
werden bestehende Stralenablaufe und Entwasserungsleitungen an die ge-
anderte Strallenflihrung angepasst.

Oskar-von-Miller-Strale:

Breitflachige Ableitung des Oberflachenwassers Uber die Dammbdéschung in
das anstehende Gelande

Roderstralle:

Ableitung des Oberflachenwassers der Strafle und der kombinierten Geh-
und Radwege Uber Strallenablaufe in eine neu zu erstellende Entwasse-
rungsleitung, Anschluss der Leitung an das bestehende Kanalsystem
Beilngrieser Stralle:

Breitflachige Ableitung des Oberflachenwassers Uber die Dammbdschungen
und Einleitung in am Dammful} situierte Versickerungsmulden
Siemensstralie:

Ableitung des Oberflachenwassers der StralRe und der Gehwege und des
kombinierten Geh- und Radweges Uber StralRenablaufe in das bestehende
Kanalsystem

Theodor-Heuss-Stralle:
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Zur Ableitung des Oberflachenwassers der Stral’e und Geh- und Radwege
werden bestehende Strallenablaufe und Entwasserungsleitungen an die ge-
anderte Stralenflihrung angepasst.

e Selbstandig gefuhrter kombinierter Geh- und Radweg zwischen Beilngrieser
Stralle und Nurnberger Stral3e / Marieluise-FleiRer-Stralle (Geh- und Rad-
wegunterfuhrung):

Breitflachige Ableitung des Oberflachenwassers Uber die Bankette und Ein-
leitung in Versickerungsmulden

Sammlung des Oberflachenwassers im Bereich der Grundwasserwanne
Uber Stralkenablaufe und Zufiihrung in einen Pumpenschacht, Anschluss an
das bestehende Kanalsystem

e Sonstige selbstandig gefuhrte Geh- und Radwege:

Breitflachige Ableitung des Oberflachenwassers Uber die Bankette in das
anstehende Gelande

Das Entwasserungskonzept ist in den wassertechnischen Berechnungen, Unterlage
13.1, genauer beschrieben.

11.10.2 Anderungen an Gewassern

Im Zuge der Herstellung der neuen StralRenbriicken Oskar-von-Miller-Stralte und
Schneller Weg tber den Augraben wird der Augraben auf einer Lange von ca. 165
m verlegt. Der Augraben ist als Gewasser lll. Ordnung eingestuft. Die Verlegung
des Augrabens entspricht einem Gewasserausbau gem. Gesetz zur Ordnung des
Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz — WHG), Abschnitt 5.

Der Bemessungsdurchfluss flir den Augraben betragt nach Angaben des Wasser-
wirtschaftsamtes Ingolstadt Hqi00 = 7,9 m?®s. Das Gerinne des Augrabens soll auf
diesen Bemessungsdurchfluss ausgelegt werden.

Gemal wassertechnischer Berechnungen, siehe Unterlage 13.1, wurden flir den
Augraben im Bereich der Verlegung folgende Abmessungen festgelegt:

Breite des Bachbettes: 2,0m
Bdschungsneigung: 1:2

Hohe: 1,1m

Das Bachbett des Augrabens wird durch den Einbau eines ca. 10 cm starken Natur-
betts naturnah gestaltet.
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.11 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Aus den vorhandenen naturrdaumlichen und landschaftlichen charakteristischen Ge-
gebenheiten wurde flr das Planungsgebiet ein landschaftsgestaltendes Freifla-
chenkonzept entwickelt. Darauf aufbauend wurde in Abstimmung mit der zustandi-
gen Unteren Naturschutzbehdrde ein MaRnahmenkonzept, mit Gestaltungs- sowie
Ausgleichsmalnahmen erarbeitet, um die, durch die Neubautrasse der Ortsumge-
hung Etting notwendigen und nach erfolgter Optimierung, unvermeidbaren Eingriffe
zu kompensieren.

Die einzelnen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sowie die Gestaltungs-, Schutz-,
und Vermeidungsmalnahmen sind unter 11.11.2 beschrieben.

[1.L11.1 L&rm und Schadstoffe
[1.111.1.1 LarmschutzmalRnahmen

Fur die Planfeststellung wurde eine detaillierte schalltechnische Untersuchung er-
stellt. Die Ergebnisse dieser Untersuchung sind in Unterlage 11.1 — Erlauterungsbe-
richt Schall, Unterlage 11.2 — Berechnungsergebnisse Schall und Unterlage 11.3 —
Lageplan Schall dargestellt.

11.L11.1.1.1 Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage fiir die Durchfiihrung von Larmschutzmaflinahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen sind die §§ 41 und 42 des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der gemal § 43
BImSchG erlassenen 16. Rechtsverordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung -  16. BImSchV) vom
12.06.1990.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6f-
fentlichen Stralle sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Aktiver Larmschutz kann nur dann unterbleiben, wenn die
Kosten der Larmschutzmallinahmen an der Stralle aulRer Verhaltnis zu dem ange-
strebten Schutzzweck stehen. In diesem Fall kommen gegebenenfalls passive
Larmschutzmalnahmen in Frage.
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In § 2 der 16. BImSchV sind nachfolgende Immissionsgrenzwerte festgelegt.

Tag Nacht

6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischge- 64 dB(A) 54 dB(A)
bieten
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Da es sich bei dem Bau des Schneller Weges um einen Neubau im Sinne der Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV handelt, wurden dafur die Beurteilungs-
pegel fir den Prognosezustand (kinftiger Zustand, prognostizierte Verkehrsmenge)
ermittelt.
Neben dem Bau des Schneller Weges sind folgende BaumalRnahmen als schall-
technisch relevant anzusehen, da es scih um einen erheblichen baulichen Eingriff
im Sinne der 16. BImSchV handelt:

¢ Umbau des Knotens Schneller Weg / Theodor-Heuss-Stralte / Nirnberger

StralRe

¢ Anpassung der Roderstrale an die Planung

¢ Anpassung der Beilngrieser Stralte an die Planung
Bei den oben angegebenen Streckenabschnitten, welche im Zuge des Neubaus
baulich verandert werden, ist zu prifen, ob eine wesentliche Anderung der Schallsi-
tuation durch die BaumalRnahme eintritt. Liegt eine wesentliche Anderung vor, be-
steht Anspruch auf Larmvorsorge, wenn die Immissionsgrenzwerte Uberschritten
werden.

[1.111.1.1.2 Emissionen

Die Ausgangsgrofie fur die Berechnung der Beurteilungspegel sind die Emissions-
pegel. Die Emissionspegel sind definiert als Mittelungspegel Uber die Beurteilungs-
zeitraume - tags bzw. nachts - in 25 m Abstand seitlich von der Achse des betrach-
teten Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung, in einer festgelegten Hohe. Der
Emissionspegel ist ein Mal fir die Schallbelastung, die von einer Strecke ausgeht,
unabhangig von der Topographie und den ortlichen Gegebenheiten. Er wird wesent-
lich bestimmt durch die Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden Fahr-
zeuge.

Der Berechnung liegen die Verkehrszahlen fur das Jahr 2025 aus dem Verkehrs-
gutachten von gevas humberg&partner vom Mai 2012 zu Grunde. Die Ergebnisse
der Emissionsberechnung sind in Unterlage 11.2 dargestellt.
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11.11.1.1.3 Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung — Neubau Schneller Weg

Entlang der BaumalRnahme wurden die Beurteilungspegel nach den RLS-90 be-
rechnet. Bei den Berechnungen wurden die topographischen Gegebenheiten und
vorhandenen Hindernisse bericksichtigt.

Insgesamt bestehen an 12 schutzwiirdigen Gebauden Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte und damit ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen. An 9 dieser
Gebaude sind auch die Immissionsgrenzwerte fir den Tageszeitraum Uberschritten.
Auf Grundlage der Ergebnisse ohne SchallschutzmalRnahmen wurden in jedem Be-
reich, in dem ein Anspruch auf Schallschutzmalinahmen besteht, jeweils mehrere
Varianten aktiver SchallschutzmaRhahmen untersucht und auf ihre Verhaltnisma-
Rigkeit hin geprift. Im Rahmen eines Variantenvergleichs wurde eine Larmschutz-
wand mit einer Hohe von 2,0 m Uber Fahrbahnoberkante in einer Gesamtlange von
ca. 325 m der Ostseite des Schnellen Weges konzipiert und auf VerhaltnismaRigkeit
gepruft.

Details der Variantenuntersuchung und der Ergebnisse der Berechnungen sind in
Unterlage 11.1 der Planfeststellungsunterlagen dargestellit.

Art Nr. Lage von Bau-km | bis Bau-km Lange Hohe in m
Schall- |4 setiich ,Schneller Weg® 1,280 1,590 310 2.0
schutzwand
Schall- nordlich ,Siemensstr.” bis
schutzwand 2 Gebaude 0,159 0,174 15 2.0

Unter Berucksichtigung der vorgesehenen aktiven SchallschutzmafRnahmen wurden
die Beurteilungspegel berechnet. Die Ergebnisse zeigen, dass mit Ausnahme von 3
Gebauden die Immissionsgrenzwerte eingehalten sind. Fir diese besteht Anspruch
auf erganzende passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach.

[1.L11.1.1.4 Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung — Umbau Knoten Theo-
dor-Heuss-Str.

Im Rahmen der BaumalRnahme Schneller Weg wird der Knoten Theodor-Heuss-
Stralte / Nirnberger Stralle umgebaut bzw. aufgeweitet. Die Baumalinahme stellt
einen erheblichen baulichen Eingriff in die bestehenden StralRen dar und es ist zu
prifen, ob eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt.

Durch die Anpassung des Knotens Schneller Weg / Theodor-Heuss-Stralle / Nirn-
berger Stralle besteht Anspruch auf Larmvorsorge an drei Gebauden. Aktive
SchallschutzmalRnahmen werden als unverhaltnismalig angesehen, so dass ein
Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach besteht.
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11.11.1.1.5 Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung — Anpassung Beilngrie-
ser Stral3e

Um die Beilngrieser Stralle an die BaumalRnahme anzupassen, wird diese nach
Nordosten verlegt. Der Abstand zur Bebauung vergroRert sich somit deutlich. Da
gleichzeitig der DTV um 2 900 Kfz/24 h sinkt ist eine wesentliche Anderung der
Schallsituation im Sinne der 16. BImSchV aus der Anderung der Beilngrieser Stralke
auszuschlieRen.

11.11.1.1.6 Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung — Anpassung Roderstra-
e

Um die Roderstralle an die BaumalRnahme anzupassen, wird diese nach Norden
verlegt. Diese Verlegung findet auf3erhalb der Bebauung statt. Der Abstand zur Be-
bauung bleibt in etwa gleich. Da gleichzeitig der DTV um 10 800 Kfz/24 h sinkt, ist
eine wesentliche Anderung der Schallsituation im Sinne der 16. BImSchV aus der
Anderung der RoderstralRe auszuschlieRen.

11.11.1.1.7 Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung — Anpassung Oskar-von-
Miller-StralRe

Im Rahmen der BaumalRnahme wird die Oskar-von-Miller-Strafle aufgeweitet und
an die BaumalRnahme angepasst. Da die nachstgelegene Bebauung im Gewerbe-
gebiet mehr als 200 m entfernt ist und die Verkehrsstarke um 11 000 Kfz/24 h sinkt,
ist eine wesentliche Anderung der Schallsituation im Sinne der 16. BImSchV aus der
Anderung auszuschlieRen.

[1.11.1.1.8 Passiver Schallschutz

Trotz der ausgewiesen aktiven SchallschutzmaRnahmen am ,Schneller Weg“ kon-
nen die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht an allen Gebauden eingehalten werden.
Insgesamt besteht fiir ein Wohngebaude, ein Blrogebaude und dem ,Marktkauf*
Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Aus der Anpassung des Knotens Schneller Weg / Theodor-Heuss-Stralle / Nirn-
berger StralRe besteht Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an
einem Wohngebaude nérdlich der Theodor-Heuss-Stral’e und zwei Blirogebauden
westlich der Nirnberger Stralie.

Fur diese Gebaude besteht grundsatzlich Anspruch auf passive Schallschutzmal}-
nahmen. Der Umfang der notwendigen MaBnahmen ist in der Verkehrswege-
Schallschutzmalnahmenverordnung (24. BiImSchV) geregelt. Fir die Festlegung
der passiven SchallschutzmaRnahmen im Detail sind im Anschluss an das Planfest-
stellungsverfahren Objektaufnahmen durchzufiihren.
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An folgenden Gebauden besteht Anspruch auf zusatzliche passive Schallschutz-
maflnahmen dem Grunde nach.

Objekt Bezeichnung
Baumalinahme Schneller Weg
01 Nurnberger Stralle 96 (Biiro)
02 Nurnberger Stralle 98
07 Theodor-Heuss-Stralte 19 (Marktkauf)

Anpassung Knoten
Schneller Weg / Theodor-Heuss-Stral3e / Nurnberger Stral3e

24 Nurnberger Stralle 58 (Bliros)
25 Freybergstralie 27 (Gewerbe)
74 Nurnberger Str. 91 /%
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[1.11.1.2 Schadstoffe

Im Zusammenhang mit geplanten StraRenbaumallnahmen sind stets auch die hier-
mit verbundenen Auswirkungen auf die lufthygienische Belastungssituation im Um-
feld der StralRe zu untersuchen und zu bewerten. Beurteilungsrelevant ist hierbei die
Schadstoffgesamtbelastung, die sich aus der verkehrsbedingten Zusatzbelastung
aus den betrachteten Stralen und der lokalen Schadstoff-Vorbelastung (bzw. Hin-
tergrundbelastung) zusammensetzt. Die Bewertung der Luftschadstoffbelastung
stellt in erster Linie auf die beiden Schadstoffe Stickstoffdioxid NO, und Feinstaub
PM,, ab, die als ,Leitschadstoffe” fir den Stralenverkehr gelten. Die Bewertung der
Belastungssituation erfolgt anhand der Beurteilungswerte der 39. BImSchV .

Fur den hier betrachteten Planungsabschnitt wurde eine detaillierte lufthygienische
Untersuchung durchgefihrt. Die Vorgehensweise und die Untersuchungsergebnisse
sind im Erlauterungsbericht Lufthygienische Untersuchung (Unterlage 11.4) doku-
mentiert. Aufgabe dieser Untersuchung ist es, flir das Umfeld des geplanten Schnel-
ler Weges Aussagen zur Hohe der im Prognosejahr 2025 zu erwartenden Luft-
schadstoffbelastung zu geben. Die HOhe der verkehrsbedingten Zusatzbelastung
wird durch ein geeignetes Rechenmodell flachenhaft ermittelt und mit den abge-
schatzten Werten der lokalen Hintergrundbelastung zur Gesamtbelastung Uberla-
gert.

In Vorgesprachen mit dem Auftraggeber wurde festgelegt, dass die Berechnungen
mit einem hoherwertigen Ausbreitungsmodell erfolgen sollen, das insbesondere die
folgenden Randbedingungen realitatsnah erfasst:

e Raumlicher Verlauf der Trasse und kreuzender Hauptstralen

e Anstrémrichtung und Windgeschwindigkeits- / -richtungsverteilung

e Berlicksichtigung der maflgeblichen Bebauung im Kreuzungsbereich Theo-
dor-Heuss-StralR3e mit Schneller Weg / NUrnberger Stral3e

Die Auswahl fiel auf ein Lagrange’ sches Partikelmodell nach der Richtlinie VDI
3945 Blatt 3, das im Kern dem Ausbreitungsmodell AUSTAL2000 (Ausbreitungs-
modell der TA Luft) entspricht und die o0.g. Anforderungen erfullt.

Die Ermittlung der Luftschadstoffbelastung Iasst sich in die folgenden Schritte unter-
gliedern:

(a) Beschreibung der Quellen (Stralenabschnitte) durch ihre raumliche Lage
und ihr Schadstoffemissionsverhalten. Fir die Ausbreitungsrechnung wird

' NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung der Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung (ber Lufts-
tandards und Emissionshéchstmengen — 39. BImSchV) vom 2. August 2010
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(b

)

(c)

(d

(e
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fur jeden betrachteten Stra3enabschnitt eine stundenfeine Emissionsgangli-
nie fur Stickoxide (NO, NO,, NO,) und Feinstaub PM, bendtigt. Die Emissi-
onsquellstarke einer Stralle (Masse Schadstoff, die von einer Quelle der
Lange 1 km wahrend einer Stunde freigesetzt wird [g Schadstoff / (km*h)]) ist
das Produkt aus dem stindlichen Verkehrsaufkommen [Kfz/h] und dem
Emissionsfaktor [g Schadstoff / Kfz-km]. Die aktuellen Emissionsfaktoren des
Stralienverkehrs liegen in der Datenbank HBEFA 3.1 vor, die im Auftrag der
Umweltbehérden mehrerer europaischer Staaten (Deutschland, Osterreich,
Schweiz etc.) erstellt wurde. Diese umfangreiche Datenbank enthalt ein Re-
chenmodul zur Bestimmung der Emissionsfaktoren verschiedener Schad-
stoffe. Hierbei kénnen insbesondere das Bezugsjahr, die interessierenden
Schadstoffe, die Fahrzeugart und die Verkehrssituation definiert werden.
Das stundliche Verkehrsaufkommen ergibt sich aus dem prognostizierten
Verkehrsaufkommen sowie einer fur das StralRennetz typischen stundenfei-
nen Verkehrsganglinie, die angibt, wie sich das gesamte Verkehrsaufkom-
men eines Tages auf die 24 Tagesstunden verteilt.

Bertcksichtigung der meteorologischen Ausbreitungsbedingungen durch ei-
ne vom Deutschen Wetterdienst DWD flr das als reprasentativ ausgewahlte
Jahr 2002 aus den Messwerten der Station Ingolstadt-Manching erstellte
Ausbreitungszeitreihe, die fiir jede Stunde des Jahres die Windrichtung in
Dekagrad (36-teilige Windrose mit 10°-Segmenten), den Stundenmittelwert
der Windgeschwindigkeit in m/s sowie die Ausbreitungsklasse nach
Klug/Manier (6 Klassen: sehr stabil, stabil, neutral-stabil, neutral-labil, labil,
sehr labil) enthalt.

Bertcksichtigung weiterer Ausbreitungsbedingungen: Hierunter fallen insbe-
sondere die Rauhigkeitslange, die in Abhangigkeit von der Landnutzung
festgesetzt wird, sowie die explizit berlicksichtigten Strdomungshindernisse
(Gebaude).

Berucksichtigung der fur den Untersuchungsraum fir das Prognosejahr
2025 auf der Grundlage von veroffentlichten Messwerten und Erfahrungs-
werten abgeschatzten Schadstoffvorbelastung.

Ergebnisaufbereitung: Hierunter fallen insbesondere die Uberlagerung der
verkehrsbedingten Zusatzbelastung mit der abgeschatzten Hintergrundbe-
lastung, die Bertcksichtigung der NO,-NO,-Umwandlung sowie die flachen-
hafte Darstellung der Ergebnisraster flr Stickstoffdioxid NO, und Partikel
PM10.
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11.11.2

Die 39. BImSchV gibt fur Stickstoffdioxid (NO,) die folgenden Beurteilungswerte an:

e Der Uber ein Kalenderjahr gemittelte Immissionsgrenzwert betragt 40 ug/m3.
e Der Uber eine volle Stunde gemittelte Immissionsgrenzwert betragt 200
ug/m?® bei 18 zugelassenen Uberschreitungen im Kalenderjahr.

Die Lufthygienische Untersuchung kommt fiir den Planfall 2025 zu dem Ergebnis,
dass an der nachstliegenden Bebauung mit keiner Uberschreitung der o0.g. Beurtei-
lungswerte zu rechnen ist.

Die 39. BImSchV gibt flr Feinstaub PM1q die folgenden Beurteilungswerte an:

e Der Uber ein Kalenderjahr gemittelte Immissionsgrenzwert betragt 40 ug/m3.
e Der Uber einen Tag gemittelte Immissionsgrenzwert betragt 50 ug/m? bei 35
zugelassenen Uberschreitungen im Kalenderjahr.

Fir den Planfall 2025 ist an der nachstliegenden Bebauung mit keiner Uberschrei-
tung der o.g. Beurteilungswerte fir Feinstaub zu rechnen. In einer Zusatzbetrach-
tung wird aufgezeigt, dass an der nachstliegenden Bebauung auch eine Uberschrei-
tung des Beurteilungswertes flr PM, s (Feinstaub mit einem Durchmesser von ledig-
lich 2.5 ym statt 10 ym bei Feinstaub PM4,) von 25 pyg/m?® als Jahresmittelwert aus-
geschlossen werden kann.

Natur und Landschaft

Gemal der naturrdumlichen Gliederung ist das Untersuchungsgebiet dem Natur-
raum ,Donaumoss® zuzuordnen, wobei noérdlich der Niederung Retzgraben und
Haunstadter Bach allmahlich der Anstieg in den Naturraum ,Sidliche Frankenalb®
beginnt. Der Norden des Vorhabengebietes wird auf Grund seiner Uberwiegend
lehmigen Bdden vor allem intensiv landwirtschaftlich genutzt. Hingegen zeigt sich im
Umfeld des Augrabens und den Kleingarten westlich des Schneller Weges, durch
die dort vorhandenen anmoorigen Bdden, eine natirliche, artenreiche Vegetation.

Das Untersuchungsgebiet ist gepragt durch eine Vielzahl an unterschiedlicher Nut-
zungen. Im Norden des Plangebietes findet sich eine grof¥flachige, intensive land-
wirtschaftliche Nutzung. Westlich und 6stlich des Schneller Weges lassen sich Gar-
tennutzungen mit Kleintierhaltung sowie naturnahe und artenreiche Flachen entlang
des Augrabens finden. Darlber hinaus ist der 6stliche Bereich iberwiegend durch
Wohn- und Mischgebietsnutzung gepragt. Im westlichen Bereich lasst sich eine fast
ausschlielliche Gewerbe- und Industrienutzung, dominiert durch die Flachen der
AUDI AG, feststellen. In Richtung Stadtzentrum haben sich entlang der Theodor-
Heuss-Stralte unterschiedliche Einzelhandelsunternehmen angesiedelt.
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Im Untersuchungsgebiet selbst befinden sich keine Schutzgebiete nach Bay-
NatSchG, sowie keine Schutzgebiete nach der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie und
der Vogelschutzrichtlinie. Dennoch weist das Plangebiet einige naturnahe Biotop-
strukturen sowie Biotope der amtlichen Kartierung, die besonders fiir den Natur-
haushalt und das Landschaftsbild von Bedeutung sind, auf (vgl. Unterlage 12.1 T).
Als besonders landschafts- und ortsbildpragend ist die Haunstadter Allee (Brauerei-
allee) (Biotop-Nr. IN-1077-0000) zu nennen. Weitere Biotopflachen der amtlichen
Kartierung befinden sich westlich des Schneller Weges (Biotop-Nr. IN-1079-000)
sowie ndrdlich des Augrabens, zwischen Audigeldande und Oberhaunstadt (Biotop-
Nr. IN-1078-000).

Aus der Artenschutzkartierung des Bayerischen Landesamts flir Umwelt ergeben
sich Amphibienfunde an mehreren Stellen entlang des Augrabens. Des Weiteren
wurde durch die faunistische Untersuchung zur speziellen artenschutzrechtlichen
Prifung (vgl. Unterlage 12.5 T) das Vorkommen von Biber, dstlich der Beilngrieser
Stralte nachgewiesen. Auf Grund von Baumhoéhlenfunden in der Haunstadter Allee
kann ein Vorkommen von Wald- und Baumfledermausen nicht ausgeschlossen
werden. Heckenvdgel (Dorngrasmiicke, Feldsperling, Goldammer, Klappergrasmi-
cke, Kuckuck), sowie ein Bekassine (Rasttier) wurden auf den Ausgleichsflachen
der DB AG und der Stadt Ingolstadt ostlich des Schneller Weges nachgewiesen
bzw. ein Vorkommen ist dort potentiell moglich.

Auswirkungen auf Natur und Landschaft

Die Eingriffsermittiung wurde entsprechend den gemeinsamen Grundsatzen der
Staatsministerien des Inneren und fir Landesentwicklung und Umweltfragen fir die
Ermittlung von Ausgleich und Ersatz nach Art. 6 und 6a BayNatSchG (alte Fassung)
bei staatl. Strallenbauvorhaben vom 21.06.93 durchgefiihrt (vgl. Unterlage 12.1 T
und 12.4 T).

Demnach ist die nach den obigen Grundséatzen bilanzierte Eingriffsflache 4,746 4,78
ha grof3. Der sich daraus ableitende Kompensationsbedarf addiert sich auf insge-
samt 2,865 2,66 ha auf. Da in Vergangenheit bereits AusgleichsmalRnahmen fiir das
Vorhaben ,Anschluss Nurnberger Stralle“ vorgenommen wurden (1,9 ha), und
durch die Planung der neuen Trassenfihrung versiegelte Flachen riickgebaut wer-
den kénnen (0,24 ha) verringert sich der noch zu erbringende Kompensationsbedarf
auf 6,54 0,52 ha.

Die mit dem Vorhaben verbundene Verlegung des Augrabens im Kreuzungsbereich
mit den StralRenbauwerken kann durch naturnahe Neugestaltung der verlegten Gra-
benstrecke (Ausgleichsmalinahme A2) direkt am Eingriffsort kompensiert werden,
so dass dafur kein zusatzlicher Ausgleichsbedarf entsteht.
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Nachfolgend sind die Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen, sowie die Gestaltungs-
Schutz und Vermeidungsmafnahmen beschrieben.

VermeidungsmaRnahmen

V1 -

V2 -

V3 -

V4 —

V5 -

Bibersichere Ausfuhrung (ausreichende lichte Weite, sowie einen mindestens
einseitigen Landlebensraum der Augrabenunterfiihrung) des Briickenbau-

werks der geplanten Strale Gber den Augraben.

Einschlag der betroffenen Gehdlzbestédnde aulierhalb der fur Baumfledermau-
se kritischen Sommerzeit (Fortpflanzungszeit). Der aus der Sicht des Fleder-
mausschutzes beste Einschlagzeitraum ist der Oktober, da aber keine Winter-
quartiere zu erwarten sind, kann der Zeitraum entsprechend V3 ausgedehnt

werden.

Baufeldraumung sowie Entfernung von Gehdlzen aulerhalb der Vogelschutz-

zeit (1. Marz bis 30. September) zwischen Oktober und Februar.

Weitestmogliche Erhaltung der vorhandenen Gehdlze und Pflanzung weiterer
niedrigwichsiger Straucher als Sichtschutz zwischen der geplanten Trasse

und dem Augraben

Um das Kollisionsrisiko fur evtl. zwischen Oskar-von-Miller-Stralle und Roder-
stral3e im Bereich Lohgraben (Biotop 1079) und ehemalige Kleingarten jagen-
de Fledermause bei der Querung Schneller Weg zu minimieren, wird der Ge-
holzbestand vom Ostarm von Biotop 1079 bis zum Stra3enrand herangefuhrt

und an die Begleitgehdlze des Augrabens angebunden (Uberflughilfe).

Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

bereits aus friiherer Planfeststellung erbrachte AusgleichsmalRnahmen

AN 01 — Ausgleich 1,03 ha

MaRnahmen:

- Entwicklung standortgerechter Bruchwald

- Verlegung des geradlinigen Augrabens

- Entwicklung eines Gehdélzsaumes Uber Eigenentwicklung

- Grof¥flachige Entwicklung von Gras-, Kraut- und Staudenfluren
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- Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Abstandsflachen

AN 02 — Ausgleich 0,87 ha

Mafinahmen:
- Umwandlung von Acker in Grinland mit extensiver Nutzung

Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen der aktuellen Planung

A1l -

A2 -

Neuanlage von Grinland mit Anpflanzung von Gehdlzgruppen (im Baumras-
ter) und Ansaat von Okotypen Saatgut auf Flachen 6stlich der verlegten
Beilngrieser Stralle.

Weiterfuhrung der Haunstadter Allee durch Pflanzung von Berg-Ahorn.
Flachenansatz 6,65 0,66 ha kompensiert Restbedarf (8;54 0,52 ha), und

mindert die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.

Sukzession auf anmoorigem Standort mit Anpflanzung von einzelnen
Geholzen im direkten Umfeld des zu verlegenden Augrabenabschnittes. Fla-
chenansatz (0,12) — kompensiert direkt die Eingriffe in den Augraben im Zu-

ge der notwendigen Verlegung (0,12)

GestaltungsmalRnahmen

Die GestaltungsmalRnahmen sind nach den MalRnhahmen A1 als Ausgleich flir die

nicht quantifizierbaren Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes zu sehen.

G1T -

G2 -

G3 -

StralRenbegleitende Geholzpflanzung mit Gras-Krautsaum.

Pflanzung einer Baumreihe, entlang der verlegten Nirnberger Stralle, ab
geplantem Knotenpunkt Schneller Weg /Roderstralle bis bestehendem Kno-
tenpunkt Theodor-Heuss-StraRe/Nirnberger Stralle, westlich der Trassen-
fihrung. Im Zuge der Tektur wurde der Standort der Baumreihe an den Bo-

schungsfuld verlegt.

Entwicklung von extensivem Griinland mit Geholzpflanzung.

Landschaftsgerechte Begriinung durch Ansaat von Landschaftsrasen und

punktuellen Baumpflanzungen in Béschungsbereichen und Nebenflachen.
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11.11.3

G4T — Flachige Anpflanzung von Strauchern im trassennahen Béschungsbereich,

Ostlich der verlegten Nurnberger Stral3e.

G5 - Rekultivierung der vorlibergehend in Anspruch genommenen Flachen mit

naturnahen Biotopstrukturen (Baufeld in Biotopsbereichen)
G6T- Pflanzung einer StralRenbegleitenden Baumreihe von Baubeginn bis Knoten-
punkt Beilngrieser Strale/Roderstrale (Feld-Ahorn). Im Zuge der Tektur

wurde der Pflanzabstand auf 15 m bis 10 m (in Stadtnahe) reduziert.

SchutzmalRnahmen

S1- Schutz von bestehenden Vegetationsbestidnden und Einzelbdumen im trassen-
nahen Bereich durch Schutzzdune wahrend der Bauzeit. Errichtung von
Schutzzaunen im Bereich der Haunstadter-Allee, Ostlich und westlich des
Schneller Weg, zum Schutz der bestehenden naturnahen Biotopstrukturen,
sowie der biotopkartierten Geholzbestanden (Baumhecke), am derzeit beste-
henden Kreuzungspunkt Beilngrieser StralRe/Roderstral’e sowie entlang des
Marktkaufes.

S2 — Errichtung einer Amphibienleiteinrichtung an der Nordostseite des ,Schneller
Weg“ beidseits der neuen Augrabenbriicke von ca. Bau-km 0,950 bis ca. Bau-

km 1.160

Denkmalschutz

[1.11.3.1 Naturdenkmaler

Naturdenkmaler sind im Plangebiet nicht vorhanden.

[1.11.3.2 Bodendenkmaéler

Im Vorhabengebiet befinden sich einige archaologische Vorbehaltsflachen, mit be-
kannten Bodendenkmalern (Benehmen nicht hergestellt). Aufgrund der vorhande-
nen Nachweise ist mit baubedingten Auswirkungen zur rechnen. In Abstimmung mit
dem Landesamt fir Denkmalpflege sind bei BaumalRnahmen entsprechende Unter-
suchungen und ggf. Sicherungsmaflinahmen durchzuflhren. Es sind demnach die
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besonderen Schutzbestimmungen nach dem Denkmalschutzgesetz zu beachten
(Art. 7 ff DSchG).

Folgende Bodendenkmaler liegen im untersuchten Landschaftsraum:

D-1-7234-0377, Befestigung des 19. Jahrhunderts, Pulvermagazin 125 in Feld-
gehdlz westlich von Oberhaunstadt.

o D-1-7234-0238, Militdranlage vermutlich des 19. Jahrhunderts und Altstral3e vor-
und frihgeschichtlicher Zeitstellung auf Teilflache der landwirtschaftlichen
Ackerflache westlich von Oberhaunstadt, entlang der Beilngrieser Stralde, in
Nachbarschaft des Feldgehdlzes.

o D-1-7234-0425, Siedlung des Spatneolithikums oder der frihen Bronzezeit auf
Ausgleichsflache (Stadt Ingolstadt) Ostlich des Schneller Weges, nordlich des
Augrabens.

o D-1-7234-0024, Siedlung vor- und friihgeschichtlicher Zeitstellung auf Ackerland
Ostlich des Betriebsgelandes der Audi AG, entlang der Kreisstraf3e IN 19

o D-1-7234-0542, Siedlung vermutlich der Neuzeit auf extensiv Griinland im Sied-
lungsbereich, noérdlich der Siemensstralle, westlich der Nurnberger Stralle.

o laut Auskunft von Herrn Dr. Riedel (Stadtmuseum Ingolstadt) befindet sich unter
dem jetzigen Schneller Weg eine alte, gut erhaltene Romerstrale, die in Teilen

im Audigelande konserviert ist.

Auswirkungen auf Bodendenkméler

Vom geplanten Vorhaben sind durch Uberbauung die folgenden o.g. bekannten Bo-
dendenkmaler Nr. D-1-7234-0425, D-1-7234-0542 und D—-1-7234-0024 betroffen, so
dass eine Erlaubnis nach Art. 7 DSchG von der Unteren Denkmalschutzbehérde er-
forderlich ist. Darliber hinaus ist mit dem Ausbau des Schneller Weges auf der
Trasse einer Rémerstralle die vollstandige Uberbauung dieses RdmerstralRenab-
schnittes erforderlich, die ebenfalls eine denkmalpflegerische Erlaubnis und Beglei-
tung erfordert.

[1.11.3.3 Baudenkmaler

Baudenkmaler sind im Plangebiet nicht vorhanden.
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.12

11.13

11.13.1

Verfahren

Fur den Abschnitt Verlegung der St 2229 im Bereich des BU Nirnberger Strafte und
Verlangerung der IN 19 (Schneller Weg) wird zur Erlangung des Baurechts ein Plan-
feststellungsverfahren nach Art. 36 Bayerischen Stralten- und Wegegesetz (Ba-
yStrwg) durchgefihrt.

Durchfihrung der BaumalRnahme

Bauabschnitte, Bauphasen

Fur die MaBnahme sind folgende Bauphasen vorgesehen:
Bauphase 1:

e Herstellung der Bauwerke Briicke Uber den Augraben und Bricke Uber die
Bahnstrecke im Zuge des Schneller Weges

Bauphase 2:

e Herstellung des Schneller Weges zwischen Bricke tber den Augraben und
Roder-/ Beilngrieser Strale

e Herstellung Knotenpunkt Schneller Weg, Roder-/Beilngrieser Stralle

e Herstellung der Roderstrale ab Bau-km 0+035 ohne Anschluss an die be-
stehende Roderstralie

o Herstellung Beilngrieser Stralte bis westlich Haunstadter Allee (Brauereial-
lee)

o Herstellung Schneller Weg zwischen Siemensstrale und Theodor-Heuss-
Stralte auRerhalb der Knotenpunkte

Bauphase 3:

e Herstellung Anschluss Roderstralle an den Bestand

o Herstellung Beilngrieser Stralle ab westlich der Haunstadter Allee (Braue-
reiallee) bis zum Anschluss an Bestand

o Herstellung eines Provisoriums fiir den Anschluss der verlegten Beilngrieser
Stralte an die Nurnberger Stralle

e Umlegung des Verkehrs auf die neu erstellte Roder-/ Beilngrieser Stralie

o Herstellung des Schneller Weges zwischen Roder-/Beilngrieser Strafl’e und
Siemensstralie

e Herstellung Knotenpunkt Schneller Weg, Siemensstralle

o Herstellung Siemensstralie Ost ohne Anschluss an die Nurnberger Stralle

o Herstellung Siemensstralle West vom Knotenpunkt Schneller Weg, Sie-
mensstral3e bis zum dstlichen Rand der Zufahrt zum Parkdeck Marktkauf

M:\19464\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Planfeststellung-Tek1\berichte\bericht-tek-mit-vorbemerkungen-004-abgabe.doc



Seite 52 L= OBERMEYER

Bauphase 4:

o Herstellung Schneller Weg zwischen Beginn der Baustrecke im Norden und
Bricke Uber den Augraben,

o zeitweise Sperrung des Anschlusses Oskar-von-Miller Strafle, Umleitung
Uber Agricolastralle zur Roderstralle

e Umbau der Theodor-Heuss-StraRe und der Nirnberger Stralle zwischen
Theodor-Heuss-Stralle und Schillerstralie

e Herstellung Anschlussbereiche Siemensstralle Ost an die Nirnberger Stra-
Re und Siemensstralle West an den Bestand

¢ Umlegung des Verkehrs auf den Schneller Weg

Bauphase 5

o Herstellung Geh- und Radwegunterfihrung zwischen Beilngrieser Strale
und Marieluise-FleiRer-Stralle inklusive der Eisenbahnbricke tUber den Geh-
und Radweg und der Grundwasserwanne im Zuge des Geh- und Radweges
mit Herstellung einer provisorischen Bahnquerung fur Fu3ganger und Rad-
fahrer wahrend der Bauzeit

¢ Umbau Oskar-von-Miller Stralle, Herstellung der Briicke Uiber den Augraben
Oskar-von-Miller-StraRe — Umleitung des Verkehrs Uber Agricolastral’e zur
Roderstralle

[1.13.2 Bauzeiten

Fir die Herstellung der Verlegung der St 2229 im Bereich des BU Niirnberger Stra-
Re und Verlangerung der IN 19 (Schneller Weg) ist eine Bauzeit von ca. 2 Jahren
vorgesehen.

[1.13.3 Grunderwerb

Im Grunderwerb wird unterschieden in

e Dauerhafte Inanspruchnahme
e Vorubergehende Inanspruchnahme

Mit der Vorubergehenden Inanspruchnahme werden die Flachen erfasst, die aulRer-
halb der eigentlichen Stralen- und Wegequerschnitte als ,Arbeitsstreifen® fiir die
Dauer der Bauzeit in Anspruch genommen werden.

Diese Flachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten im rekultivierten Zustand
bzw. im Zustand vor der Inanspruchnahme an den jeweiligen Eigentiimer zurtickge-
fuhrt.
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Fragen der Entschadigung sind nicht Gegenstand der Planfeststellung.

11.13.4 ErschlieBung der Baustelle
Die Erschliefung der Baustelle erfolgt Uber das bestehende Strallennetz sowie Uber
die fur den Strallenbau zu erwerbenden bzw. voribergehend in Anspruch zu neh-

menden Flachen.

[1.13.5 Verkehrsregelung wéhrend der Bauzeit

Der Verkehr im Bereich des Schneller Weges und auf den den Schneller Weg kreu-
zenden StralRen wird weitestgehend aufrechterhalten.
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