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0.1.

0.2.

Vorbemerkung

Allgemeine Hinweise

Fir den Bau der Bundesstrale B 2neu Eschenlohe - Oberau-Nord ist nach
§ 17 Satz 1 des Bundesfernstral’engesetzes (FStrG) ein Planfeststellungsverfah-
ren durchzufihren. Dabei sind die von dem Vorhaben berihrten offentlichen und
privaten Belange einschlie3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwa-
gung zu beriicksichtigen. Die Planfeststellung erstreckt sich insbesondere auf die
MalRnahmen zum Bau der BundesstralRe, auf alle damit in Zusammenhang ste-
henden Folgemaflinahmen, die aufgrund des Stralenbauvorhabens notwendig
werden sowie die auch im Sinne der Naturschutzgesetze erforderlichen Aus-
gleichs- und ErsatzmalRnahmen. Der Umfang der Planfeststellung wird durch die
Bezeichnungen ,Beginn der Baustrecke”, ,Ende der Baustrecke” und/oder durch
die farbige Darstellung in den Planen der Unterlage 7.1 T2 festgelegt. Die Mal3-
nahme umfasst den Bau der B 2neu von Bau-km 1+990 bis Bau-km 5+740 (Rich-
tungsfahrbahn GAP) mit den jeweiligen Anschliissen an den Bestand am Beginn
und Ende der Baustrecke sowie die FolgemalRBhahmen Verlegung-derB-2-zur
Anschlussstelle—Eschenlehe Neubau der Halbanschlussstelle (HAS) bei Gut
Weghaus, Errichtung der Gemeindeverbindungsstrale Staatsstralle St 2060
Eschenlohe-Oberau und die SchlieRung der Tunnel Eschenlohe im Zuge der B 2

durch den Vestbichel und Riickbau der nicht mehr benétigten Flachen der B 2.

Zweck des Planfeststellungsverfahrens

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Verfahrens einschliel3lich der
notwendigen Folgemalinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von der
geplanten Malinahme berthrten offentlichen Belange festgestellt. Neben der
Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidungen, insbesondere offent-
lich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zu-

stimmungen und andere Planfeststellungen nicht erforderlich.

Hiervon ausgenommen ist die wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 WHG. Auf-
grund von Art. 63 BayWG in Verbindung mit § 19 WHG kann jedoch auch tber

die Erteilung dieser Erlaubnis im Planfeststellungsverfahren entschieden werden.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben berihrten 6ffentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Straf3enbaulast und anderen
Behorden sowie Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — umfassend

rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dariiber entschieden,
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- welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fur das Vorhaben benétigt werden,

- wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vor-

haben gestaltet werden,

- welche Folgemalinahmen an anderen offentlichen Verkehrswegen erforderlich

werden,

- wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltungskos-

ten abzugrenzen sind und

- welche Vorkehrungen im Interesse des 6ffentlichen Wohles oder im Interesse
der benachbarten Grundstiicke dem Trager der StralRenbaulast aufzuerlegen

sind.

Zustandigkeit des Vorhabentragers

Gemald Schreiben der Obersten Baubehdrde vom 31.01.2006 wurde der Auto-
bahndirektion Studbayern abweichend von den Anlagen 1 und 2 der Verordnung
Uber die Einrichtung und Organisation der staatlichen Behdrden fir das Bauwe-
sen (OrgBauV) die Zustandigkeit im Bereich  Straenbau nach
§ 4 Abs. 2 OrgBauV fur die Planung der B 2neu Eschenlohe — Farchant Nord

Ubertragen.

Umweltvertraglichkeitsprifung

Nach § 3 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom
24.02.2010 (BGBI | 2010, S. 94) zuletzt geéndert am 11-68-2010(BGBH-2010;
S§-1163) 30.11.2016 (BGBI. | S. 2749, 2753) ist fir den Bau von Bundesfernstra-
Ren, die der Planfeststellung nach § 17 FStrG bedirfen, eine Umweltvertraglich-
keitsprifung durchzufiihren. Zur Ermittlung der Umweltauswirkungen wurden die
gem. dem UVPG erforderlichen Unterlagen erstellt (siehe Unterlage 16 13) und

deren Ergebnisse in die Planfeststellungsunterlagen eingearbeitet.

Gutachten/Untersuchungen

Die im Erlauterungsbericht mit Nummern (z.B. [1]) zitierten Gutachten und Unter-
suchungen, deren Ergebnisse in die vorliegenden Planfeststellungsunterlagen
eingeflossen sind, werden im Anhang zum Erlauterungsbericht aufgefiihrt. Sie
konnen bei der Regierung von Oberbayern oder der Autobahndirektion Sudbay-

ern wahrend der allgemeinen Dienstzeit eingesehen werden.
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Anlass der 1.Tektur vom 24.04.2017-4n4d, der 2. Tektur vom 27.07.2018

Die Autobahndirektion Stdbayern beantragte am 11.04.2011 die Durchfuhrung

des Planfeststellungsverfahrens fur den Neubau der B 2 zwischen Eschenlohe

und Oberau-Nord mit Verlegung der B 2 bei Eschenlohe. Die Bertcksichtigung

der aus der Planauslegung und den Erorterungsterminen vorliegenden Anregun-

gen und Einwendungen hat zu Anderungen bzw. Ergdnzungen der bisherigen

Planfeststellungsunterlagen gefiihrt. Die wesentlichen Anderungen lauten wie

folgt:

Neue Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus i. V. m. Wegfall der baulichen

Verlegung der B 2 bei Eschenlohe

Veranlasst durch die Sperrung der beiden bestehenden Tunnel im Zuge der
B 2 bei Eschenlohe war vorgesehen den Verkehr aus und nach Richtung Nor-
den mit der Verlegung der B 2 zur AS Eschenlohe zu flihren. Die neue Halb-
anschlussstelle verknipft die B 2 bei Gut Weghaus nordostlich der Gemeinde
Eschenlohe mit der A 95. Somit bewirkt die geplante Halbanschlussstelle bei
Gut Weghaus durch die Verlagerung eines Grof3teils des Verkehrs von der
B 2 auf die A 95 eine erhebliche Abnahme der Verkehrsbelastung auf der B 2
bei Eschenlohe. Die bauliche Maflinahme zur Verlegung der B2 zur AS

Eschenlohe hin kann entfallen.

Anpassung an Plandnderung AS Oberau-Nord

Fur die MaRnahme B 2neu, Neubau Oberau-Nord bis Ronetsbach wurden seit
dem Jahr 2011 Plananderungsverfahren durchgefiihrt. Der Bereich der AS

Oberau-Nord wird daher an die neuen Randbedingungen angepasst.

Weg zur Erschliefung der Grundsticke zwischen den bestehenden Tunneln

Eschenlohe

Durch die Sperrung der beiden bestehenden Tunnel im Zuge der B 2 bei
Eschenlohe sind teils Flurstiicke am Vestbichel nicht mehr erschlossen. Des-
halb werden diese Flursticke Uber einen neuen Weg in Verldngerung der

EthentalstralRe in Eschenlohe angebunden.

Provisorium

Die MalZnahme soll in zwei Abschnitten durchgefiuihrt werden. In einer ersten
Baustufe soll neben der neuen Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus die GVS
Staatsstrafl3e zwischen der AS Eschenlohe und der B 2 stidlich von Eschenlo-
he hergestellt werden. Aus diesem Grund ist im Bereich der bestehenden An-

schlussstelle Eschenlohe-Sud eine vorlibergehende Anbindung der GVS
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Staatsstralle an die B 2 vorgesehen. Diese wird mit Neubau der B 2neu mit
Auerbergtunnel entsprechend zurickgebaut und mit der dann zur GVS

Staatsstral3e abzustufenden B 2 verkniipft.

Widmung

A
v I o A gHictu Ci vinwimLw V-G

Gemeindeverbindungsstralie—abgestuft. Die Abstufung der bestehenden B 2

zur Gemeindeverbindungsstral3e auf dem Abschnitt HAS Weghaus bis Micha-

el-Fischer-StralRe entféallt. Dieser Abschnitt westlich von Eschenlohe bleibt wie
bisher als B 2 gewidmet. Entsprechend dem gebotenen Netzzusammenhang
wird die bestehende GVS Eschenlohe - Schwaigen zwischen der
B 2/Michael-Fischer-Straf3e und der AS Eschenlohe zur B 2 aufgestuft. So
entsteht an der AS Eschenlohe eine vollstandige Verknupfung der B 2 mit der

A 95 fir alle Fahrbeziehungen.

Die parallel zur B 2neu verlaufende Verbindung zwischen der AS Eschenlohe
und der AS Oberau-Nord wird entgegen der bisherigen Planung nicht zur Ge-
meindeverbindungsstralie, sondern zur Staatsstraf3e St 2060 gewidmet bzw.

umgestuft.

Larmberechnung

Bei der LArmberechnung wurden die jeweiligen Verkehrsstarken berichtigt und
die neue Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus eingefligt. Es ergeben sich je-

doch keine neuen Betroffenheiten.

Entwasserung
Die Entwasserungsanlagen und deren Dimensionierung und Lage wurde

Uberarbeitet und entsprechend neu dimensioniert.

Das saubere Bergdrainagewasser des Auerbergtunnels wird am Sudportal
nicht wie urspringlich vorgesehen in den Giel3enbach eingeleitet, sondern
Uber einen Durchlass unter der B 2neu sowie einen bestehenden Durchlass
unter der Bahnlinie in einen vorhandenen Graben im Loisachtal eingeleitet.

Dieser miindet in die Loisach.

Sparten
Im Bereich der 6stlichen Rampe an der AS Eschenlohe wird ein Kabelhaus er-

richtet. Von dort aus werden entlang eines gemeindlichen Weges Leitungen
zu einem bestehenden Schacht an der GVS zum Gut Hollenstein gelegt, um
den Anschluss an die Leitungsfihrung im Wasserstollen der Stadtwerke Mun-
chen (SWM) zu sichern.
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Ausgleich- und ErsatzmalRnahmen

Die bisher geplanten Flachen der Ausgleichsmal3inahmen A1/CEF und A4
konnen zwischenzeitlich nicht mehr zur Kompensation verwendet werden. Die
beiden Flachen werden dementsprechend in ihrer Lage und Grof3e geandert
und den neuen Gegebenheiten angepasst. Die Ausgleichsmalinahme A1L/CEF
wurde im Zuge der 3. Tektur nochmals geandert (jetzt 5 Teilflachen). Das sich
durch die Anderung der AusgleichsmaRnahme A4 ergebende Flachendefizit
wird gemall Vorschlag der unteren Naturschutzbehdrde des Landkreises
Garmisch-Partenkirchen durch eine zuséatzliche Maflinahme im Pfrihlmoos
kompensiert. Die Malinahme wird in Abstimmung mit der unteren Natur-
schutzbehoérde des Landkreises Garmisch-Partenkirchen planerisch nicht dar-
gestellt. Sie wird nur im MalBhahmenformblatt zur Mal3Bhahme A4 textlich be-
schrieben und Uber eine Dienstbarkeit gesichert. Die Lage des Flurstlickes ist

zudem im Grunderwerbsplan (siehe Unterlage 14.1 T3) dargestellt.

Die in den bisherigen Planfeststellungs-Unterlagen geplante Kompensations-
mafnahme E3 (auf drei Teilflachen) ist gemal den Ausfuhrungen der unteren
Naturschutzbehdrde (uUNB) Weilheim-Schongau und der hoheren Natur-
schutzbehoérde, Regierung von Oberbayern, nicht geeignet. Der Vorhabentra-
ger wurde im Rahmen der Einwendungen von der uNB Lkrs. Weilheim-
Schongau aufgefordert, andere geeignete Malinahmenflachen zu finden.

Da zum heutigen Zeitpunkt keine geeigneten Flachen fir Kompensations-
maflnahmen verfliigbar sind, wird die neue Kompensationsmal3nahme von
dem in der Nahe befindlichen geplanten Okokonto ,Antdorf* abgebucht (Vor-
gehen: Bedarfsermittlung nach den ,Grundsatzen fur die Ermittlung von Aus-
gleich und Ersatz nach Art. 6 und 6a BayNatSchG bei staatlichen Straf3en-
bauvorhaben®).
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Darstellung der MalRnahme
Planerische Beschreibung

Art- und Umfang der MalRnahme

Die vorliegenden Unterlagen behandeln den Neubau der B 2neu im Abschnitt
zwischen dem heutigen Autobahnende bei Eschenlohe und Oberau-Nord von
Bau-km 1+990 bis Bau-km 5+740. Zusammen mit der Umfahrung Oberau, fir die
seit dem Fruhjahr 2010 Baurecht vorliegt, und mit der bereits fertig gestellten
Umfahrung Farchant, ist der vorliegende Planungsabschnitt Teil des Gesamtkon-
zeptes zur Schaffung einer leistungsfahigen Straf3enverbindung vom Autobah-
nende der A 95 Minchen-Garmisch bei Eschenlohe bis Garmisch-Partenkirchen
und weiter mit den Umfahrungen Garmisch (Kramertunnel in Bau) und Partenkir-
chen (Wanktunnel in Planung) tber Mittenwald und den Zirler Berg bzw. tber

den Kramertunnel nach Griesen und Richtung Fernpass nach Osterreich.

Die B 2neu ist mit ihrer Funktion als Uberregionale Stral3enverbindung und ihrem
Ausbau zu einer autobahnahnlichen Stral3e der Stral3enkategorie AS | zuzuord-

nen. Die B 2neu wird zur KraftfahrstrafRe erklart.

Der Planungsabschnitt beginnt am Autobahnende der A 95 Minchen — Gar-
misch-Partenkirchen. In Fortfiihrung der Autobahn soll die B 2neu 4-streifig neu
gebaut werden. Sie verlauft zunachst parallel zur bestehenden B 2, schwenkt
dann nach ca. 1,4 km nach Westen in den Auerberg ab. Der anschlieRende, rund
1,9 km lange, 2-réhrige Tunnel kommt im Norden von Oberau wieder an die
Oberflache und schlie3t an der geplanten Anschlussstelle Oberau-Nord an die

Umfahrung Oberau an.

Die bestehende B 2 wird zwischen der Garmischer Str. bei Eschenlohe und
Oberau in der Breite riickgebaut und ab dem Vestbichel parallel zur Autobahn bis
zur Anschlussstelle Eschenlohe weitergefihrt. Damit steht eine durchgangige
Verkehrsverbindung zwischen der Anschlussstelle Eschenlohe und Oberau ohne
Ortsdurchfahrt durch Eschenlohe zur Verfiigung. Diese Stral3e nimmt kiinftig den
zwischenortlichen Verkehr zwischen Eschenlohe und Oberau sowie den nicht
kraftfahrstraRentauglichen Verkehr (z.B. landwirtschaftlichen Verkehr) und die
Radfahrer auf. Zudem dient diese Stral3e als Umleitungsstrecke, fur den Fall,
dass eine Fahrbahn der B 2neu (z.B. wegen Wartungsarbeiten im Tunnel) ge-
sperrt ist. Ist die Fahrtrichtung Garmisch-Partenkirchen (GAP) gesperrt, wird der

Verkehr an der Anschlussstelle Eschenlohe ausgeleitet und an der Anschluss-
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stelle Oberau-Nord wieder auf die B 2neu zurlickgeleitet bzw. fur die Fahrtrich-

tung Minchen (M) umgekehrt.

reich der Kreuzung A 95/B 2 bei Gut Weghaus wird eine neue Halbanschlussstel-

le errichtet. Der Verkehr aus/in Richtung Murnau wird kiinftig bereits an der Hal-
banschlussstelle auf die A 95 auffahren bzw. von der A 95 abfahren. Die beste-
henden sanierungsbediirftigen Tunnel Eschenlohe im Bereich des Vestbichel
werden geschlossen, die B 2 zwischen Michael-Fischer-Str. und Garmischer Str.
aufRerhalb der Tunnel riickgebaut und rekultiviert, da der StraRenabschnitt durch
die Neuordnung des Wegenetzes (neue Parallelstral3e zur Autobahn im Bereich
Vestbichel) nicht mehr bendtigt wird. Dadurch kdnnen neben den Sanierungskos-
ten (rund 7,5 Mio. €) auch die jahrlichen Betriebskosten (ca. 100.000 €/a) und

Unterhaltungs- und Erhaltungskosten eingespart werden.

Lage im Stral3ennetz

Die Bundesstral3e B 2 ist im vorliegenden Planungsabschnitt in ihrer maf3geben-
den Funktion eingebunden in den gesamten grof3raumigen StralRenzug
A 95/B 2 zur Verbindung des Oberzentrums Minchen mit dem Oberzentrum
Garmisch-Partenkirchen (GAP). Uber die nach Suden weiterfiihrenden Bundes-
stral3en dient sie als Europastrale E 533 dem uberregionalen und grenzuber-

schreitenden Verkehr.

Neben der Abwicklung des taglichen Berufs- und Wirtschaftsverkehrs hat die B 2
zentrale Bedeutung als Verbindung von und zu den Fremdenverkehrszentren
und Erholungsgebieten des Raumes Garmisch-Partenkirchen und Mittenwald mit

dem anschliel3enden 6sterreichischen Alpengebiet.
Die B 2 nimmt im Planungsabschnitt den Verkehr folgender StralR3en auf:

- A 95 Minchen - Eschenlohe nach Garmisch-Partenkirchen und Mittenwald,

- B2 Minchen - Starnberg - Weilheim nach Garmisch-Partenkirchen und Mit-

tenwald,

- B 23 Augsburg - Landsberg - Schongau von Oberau nach Norden.

Einstufung im Bedarfsplan fir die BundesfernstralRen
Bei der Fortschreibung des Bedarfsplanes mit dem 3. Gesetz zur Anderung des
FernstraRenausbaugesetzes vom 21.04.1986 wurde der geplante Weiterbau der

Bundesautobahn A 95 im Abschnitt Eschenlohe - Garmisch-Partenkirchen durch
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die Festlegung des Ausbaus der Bundesstral3e B 2 von zwei auf vier Fahrstreifen

ersetzt.

Im Bedarfsplan fur die Bundesfernstraf3en war der Ausbau der B 2 als Fortfuh-
rung der zweibahnigen A 95 von Eschenlohe bis Garmisch-Partenkirchen zu-
nachst in der Stufe ,Vordringlicher Bedarf* enthalten. Mit der vorigen Fortschrei-
bung des Bedarfsplanes - 5. Gesetz zur Anderung des FernstraRenausbauge-
setzes vom 04.10.2004 — wurde die MaflRnahme B 2 Eschenlohe—Farchant-Nord
mit dem Bautyp 24KK (Erweiterung von 2 auf 4 Fahrstreifen, ohne Seitenstreifen)
in der Dringlichkeit ,Weiterer Bedarf mit Planungsrecht” eingestulft.

Auch in der aktuellsten Fortschreibung des Bedarfsplans — 6. Gesetz zur Ande-
rung des FernstralRenausbaugesetzes vom 23.12.2016 — ist die Malinahme B 2
Eschenlohe - Oberau-Nord in der Dringlichkeit ,Weiterer Bedarf mit Planungs-

recht” enthalten.

StralRenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitt, Kostentrager
Kostentrager der Maflnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, StralRenbau-

verwaltung.

B 2neu
Die Lange der Neubaustrecke der B 2neu betragt rund 3,8 km, wovon rund

1,9 km im Tunnel durch den Auerberg verlaufen.

Die B 2neu soll entsprechend dem Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en als 4-
streifige Bundesstralle mit baulicher Mitteltrennung ausgebaut werden. Der 4-
streifige Querschnitt im Bereich der freien Strecke der B 2neu wird wie auch be-
reits in den teilweise bereits fertig gestellten Abschnitten von Oberau bis Parten-
kirchen als Sonderquerschnitt SQ 23 festgelegt. Dieser ist durch zwei Richtungs-
fahrbahnen ohne Standstreifen mit je 8,50 m Breite sowie einem 3,00 m breiten
Mittelstreifen gekennzeichnet. Der Verzicht auf durchgehende Standstreifen ist
aufgrund der sehr beengten Verhaltnisse aufgrund der Topographie, des beson-
ders schiitzenswerten Umfeldes und dem sehr geringen Lkw-Anteil gerechtfer-
tigt. Es werden Nothaltebuchten in Abstdanden von ca. einem Kilometer vorgese-

hen.

Vor den Portalen ist jeweils eine Mittelstreifentberfahrt fir die Rettungskréfte an-

geordnet.
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Verlegung bestehende B2 Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus

Das nicht mehr bendttigte Teilstiick der B 2 soll riickgebaut werden, die Tunnel

Eschenlohe im Zuge der B 2 durch den Vestbichel werden geschlossen.

Die bauliche Malinahme zur Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe
hin entféllt durch den Neubau der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus. Sowohl
die B 2 von der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus bis zur Einmindung Mi-
chael-Fischer-Str. als auch die zukinftig zur B 2 aufgestufte GVS Eschenlohe —
Schwaigen verbleiben im bestehenden Querschnitt. Die Baumalinahme der neu-
en Halbanschlussstelle hat eine Gesamtlange von 1,173 km. Hiervon entfallen
0,71 km auf die Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen und 0,463 km auf die Aus-

fahrt von Garmisch-Partenkirchen.

Die Rampen der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus erhalten eine 6,0 m breite

Fahrbahn, die beidseits mit 1,5 m breiten Banketten eingefasst wird.

Gemeindeverbindungsstral3e Staatsstralle St 2060 Eschenlohe-Oberau
Die Lange der GemeindeverbindungsstralBe(GVS) Staatsstralle St 2060 betragt

von der Anschlussstelle Eschenlohe bis Oberau rund 5,2 km. Sie erhalt eine be-

festigte Fahrbahnbreite von 6,0 m, damit im Fall der Fihrung des Umleitungsver-
kehrs der B 2neu auf der GVS St 2060 der Begegnungsverkehr auch zweier Lkw
problemlos moglich ist. Im Bereich von Oberau bis zur Einmindung Garmischer
Str. stdlich von Eschenlohe verlauft die G¥S St 2060 auf der bestehenden B 2.
Hier wird der bestehende Querschnitt entsprechend auf die neue Fahrbahnbreite
rickgebaut. Die Anlage eines Radwegs in diesem Bereich wére denkbar.

Bedingt durch den geplanten zweistufigen Bauablauf ist im Bereich der beste-
henden Anschlussstelle Eschenlohe-Sud eine voribergehende Anbindung der
GVS St 2060 an die B 2 vorgesehen. Die Anbindung an die beiden bestehenden
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Rampen der B 2 erfolgt durch einen Kreisverkehr mit Durchmesser von 37,0 m

und einer Fahrbahnbreite von 7,0 m.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik
Die bestehende B 2 verlauft derzeit 2-streifig mit einer Fahrbahnbreite von
8,50 m vom Autobahnende bei Eschenlohe bis Oberau ohne Radweg. Die Anla-

ge eines Radweges ist aufgrund der beengten Topographie nicht méglich
Die Verkehrscharakteristik ist gekennzeichnet durch

- hohes Verkehrsaufkommen,

- Uberlagerung von Fernverkehr, Regionalverkehr und zwischenértlichem Ver-
kehr, was zu einem Zusammentreffen von Kraftfahrzeugen, landwirtschatftli-

chen Fahrzeugen und Radfahrern fuhrt.

Die Folgen sind eine geringe Reisegeschwindigkeit mit einer hohen Riickstauan-
falligkeit vor allem auf die A 95, eine verminderte Verkehrssicherheit sowie eine

erhohte Unfallwahrscheinlichkeit.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

B 2neu

Die MalRnahme bewirkt die notwendige Leistungssteigerung der BundesstralRe
B 2 im fehlenden Teilstiick von Eschenlohe bis Oberau. Mit dem Liickenschluss
kann der Verkehr in Fortfilhrung der A 95 durchgehend 2-bahnig von Eschenlohe

bis Garmisch-Partenkirchen flieRRen.

Die B 2neu wird 2-bahnig, 4-streifig mit Mitteltrennung errichtet. Auf einen Stand-
streifen wird wegen des geringen Lkw-Anteils und des naturschutzfachlich sehr
hochwertigen Gebietes und der beengten Verhaltnisse aufgrund der topographi-
schen Randbedingungen verzichtet. Die B 2neu soll nur fur den Schnellverkehr
mit Kraftfahrzeugen freigegeben werden, die gemaf 8 18 Abs. 1 StVO Kraftfahr-
stral3en benutzen durfen. Sie verlauft im Planungsabschnitt anbaufrei und au-
Rerhalb bebauter Gebiete. Sie wird so angelegt, dass sie frei von héhengleichen

Kreuzungen ist.

Die B 2neu wird in die StralRenkategorie AS | (Fernautobahn) eingeordnet, ge-
maf Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA) Tabelle 9 ergibt sich fiir die
B 2neu die Entwurfsklasse EKA 2 (Stral’enkategorie AS |, aul3erhalb bebauter
Gebiete, nicht BAB, autobahné&hnliche Stral3e).

Nach EKA 2 wird eine Geschwindigkeit von 100 km/h der Berechnung der

Grenzwerte der Entwurfselemente zugrunde gelegt.



-19 -

Bauliche Verlegung B 2 entfallt

GemeindeverbindungsstralRe Staatsstralle St 2060 Eschenlohe-Oberau
Fir die GemeindeverbindungsstralRe St 2060 wird aufgrund der geringen Ver-

kehrsbelastung und der untergeordneten Verkehrsbedeutung die Entwurfsge-

schwindigkeit nach RAS-L mit ve=60 km/h festgelegt.

Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus

Die Planung orientiert sich am Ziel einer Minimierung der Eingriffe in die natur-
schutzfachlich hochwertigen Flachen. Die Dimensionierung der Entwurfselemen-

te der Rampen erfolgt auf Grundlage der Rampengeschwindigkeit v=40 km/h.
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Notwendigkeit der BaumalRhahme

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit ihren negativen
Erscheinungsformen

Fur die Verkehrsbelastung im Zuge der B 2 zwischen Eschenlohe und Oberau

wurde von 1970 bis 2005 eine Verkehrszunahme von rund 120 % festgestellt.

Jahr kfz/24h gv/24h sv/24h
2010 21547 2666 869
2005 21198 2439 891
2000 20418 2417 1050
1995 19855 1329 908
1990 20761 1402 1295
1985 17737 926 891
1980 15362 871 895
1975 11666 723 687
1970 9555 1274 -

Tabelle 1:Verkehrszahlen (DTV) von 1970 bis 2010

Bei der amtlichen Verkehrszahlung im Jahr 2010 betrug die durchschnittliche tag-
liche Verkehrsstarke (DTV) auf der B 2 im Planungsabschnitt ca. 21.600 Kfz/24,
im Jahr 2011 (gem&R Auswertung der Dauerzéhlstelle ndrdlich Oberau, siehe
Abbildung 1) ist der DTV nochmals auf rund 21.800 Kfz/24h angestiegen.

Die Spitzenbelastungen liegen jedoch mit rund 30.000 Kfz/24h bis zu 50 % uber
dem DTV. Die Verkehrszahlen schwanken jahreszeitlich und in Abh&ngigkeit von
der Tageszeit. Die héchsten Belastungen treten grundsétzlich an Wochenenden

im Sommer und Winter durch den hohen Anteil an Freizeitverkehr auf.

Die bestehende B 2 ist bereits heute mit ihrem einbahnigen, 2-streifigen Quer-
schnitt nicht mehr in der Lage die vorhandene Verkehrsbelastung zu bewaltigen.
Nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS)
ergibt sich fur die B 2 die Qualitatsstufe F (F= schlechteste Stufe): die Nachfrage

ist groRRer als die Kapazitat, die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Die starke Uberlastung der bestehenden B 2 fiihrt dabei nicht nur an Ausflugs-
wochenenden und wéhrend der Ferienzeit, sondern auch wahrend der téaglichen
Spitzenverkehrszeiten zu regelméafigen Stauungen von erheblicher Lange und
Dauer, die regelmaRig bis auf die A 95 zurtickreichen und damit Verkehrsfluss
und Verkehrssicherheit (z.B. Gefahr von Auffahrunféallen) entscheidend verrin-

gern.
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Auch die nicht unbedeutende Mischung des Kraftfahrzeugverkehrs mit landwirt-
schaftlichem Verkehr, Mopeds und Radfahrern vermindert die Verkehrsqualitat
und fuhrt zu einer verstarkten Gefahrdung der langsameren Verkehrsteilnehmer.

Radfahrer sind gezwungen die stark befahrene Strale mitzubenutzen, da die Er-
richtung eines Radweges aufgrund der beengten Verhdltnisse nicht moéglich ist.

Abbildung 1: Auswertung der Dauerz&hlstelle nérdlich Oberau

e listelle fur Infc i y (ZIS) Dauerzahistellen
bei der Autobahndirektion Sadbayem Jahresauswertung 2011
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Von Prof. Kurzak wurde ein Verkehrsgutachten [1] mit Prognosehorizont 2025
erstellt. Bis zum Jahr 2025 ist mit einer weiteren Verkehrszunahme zu rechnen.
Im Prognosenullfall (siehe Abbildung 2) ergibt sich eine weitere Verkehrszunah-
me um rund 17,5 % auf ca. 24.900 Kfz/24h.

Fur den Neubau der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus wurde von Prof.
Kurzak ein erganzendes Verkehrsgutachten [7] mit Prognosehorizont 2030 er-
stellt. Bis zum Jahr 2030 ergibt sich im Prognosenullfall eine weitere Verkehrszu-
nahme auf ca. 29.500 Kfz/24h (siehe Abbildung 3).

Mit der weiteren Zunahme der Verkehrsbelastung werden sich die Auswirkungen
der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse in den nachsten Jahren noch massiv

verstarken.
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Abbildung 2: Verkehrsbelastung im Prognosenullfall im Jahr 2025
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Abbildung 3: Verkehrsbelastung im Prognosenullfall im Jahr 2030
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26.9.2015

Raumordnerische Entwicklungsziele

Landesentwicklungsprogramm Bayern

Nach dem Landesentwicklungsprogramm 2006 (LEP), das am 01.09.2006 in
Kraft getreten ist, sollen Oberzentren, mégliche Oberzentren und Mittelzentren
moglichst gunstig in das Uberregionale Verkehrsnetz eingebunden werden. Zwi-
schen Minchen und Garmisch-Partenkirchen tber Weilheim und Murnau (langs

der B 2) ist dort eine Entwicklungsachse von Uberregionaler Bedeutung ausge-

wiesen.

Gemald dem Landesentwicklungsprogramm BV 1.4.2 - nachhaltige technische

Infrastruktur — wird gefordert, dass die Bundesfernstrallen ein zusammenhan-
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gendes Verkehrsnetz fir den weitraumigen Verkehr bilden. Um bei steigendem
Verkehrsaufkommen ihre Funktion weiter erfiillen zu kénnen, sollen die Bundes-

fernstral3en erhalten, saniert und bedarfsgerecht ausgebaut werden.

Auch gemal3 dem aktuellen LEP 2013, das am 01.09.2013 in Kraft getreten ist,
wurde als Ziel festgelegt, dass die Verkehrsinfrastruktur in ihrem Bestand leis-
tungsfahig zu erhalten und durch Aus-, Um- und Neubaumafl3nahmen nachhaltig
ZU erganzen ist.

Als Grundsatz wird gefordert, dass die Einbindung Bayerns in das internationale
und nationale Verkehrswegenetz verbessert werden soll und dass das regionale
Verkehrswegenetz und die regionale Verkehrsbedienung in allen Teilraumen als
Grundlage fur leistungsfahige, bedarfsgerechte und barrierefreie Verbindungen
und Angebote ausgestaltet werden sollen. Wichtig fiur die Einbindung Bayerns in
das nationale Verkehrswegenetz ist insbesondere die zlgige Realisierung der im

Bundesverkehrswegeplan enthaltenen Vorhaben.

Regionalplan 17, Region Oberland

Der Regionalplan der Region Oberland sieht im Teil A ll fir eine nachhaltige
Raumentwicklung den Bedarf einer ausgewogenen Infrastrukturausstattung in
der gesamten Region, die auf die Bevilkerungsentwicklung und die wirtschaftli-
chen Notwendigkeiten abgestimmt ist, um gleichwertige Lebensbedingungen in

allen TeilrAumen zu gewahrleisten.

Stadt- und Umlandbereich Garmisch-Partenkirchen

Die Erreichbarkeit des Marktes Garmisch-Partenkirchen soll, in enger Abstim-
mung mit den Umlandgemeinden, auf Strae und Schiene verbessert werden.
Der Stadt- und Umlandbereich umfasst das Oberzentrum und die eng mit ihm
verflochtenen Gemeinden Farchant, Grainau und Oberau.

Derzeit ist das Stral3ennetz des Oberzentrums sowie teilweise das der Umland-
gemeinden Uberlastet.

Der Regionalplan der Region Oberland sieht im Teil B 1X-Ziele, Punkte 2.2.1 bis
2.2.3 den Bau einer leistungsféhigen Straf3enverbindung zwischen dem derzeiti-
gen Ende der Autobahn (A 95) bei Eschenlohe und Oberzentrum Garmisch-
Partenkirchen  einschliel3lich  der Umgehungsstralen von  Garmisch-

Partenkirchen und Oberau vor.
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Anforderungen an die stralRenbauliche Infrastruktur

Mit dem Bau der MalRnahme ,B 2neu, Neubau Eschenlohe bis Oberau-Nord“ mit
Auerbergtunnel werden die landes- und regionalplanerischen Entwicklungsziele
umgesetzt, die erforderliche Leistungssteigerung der Bundesstral3e B 2 erzielt

und die unter Punkt 2.1 beschriebenen erheblichen Mangel beseitigt.

Die Verkehrsbelastungen und die Verkehrsprognose wurden durch Prof. Kurzak

[1] ermittelt. Als Prognosehorizont wurde das Jahr 2025 festgesetzt.

Im Gutachten wurden verschiedene Planfélle hinsichtlich der Neuordnung des
untergeordneten Netzes untersucht. Je nach Variante ergeben sich auf den

einzelnen Verkehrsabschnitten unterschiedliche Verkehrsbelastungen.

Die Verkehrsbelastung fir den bisher gewéhlten Planfall ist in der Abbildung 4
dargestellt. Dieser sieht eine SchlieBung der sanierungsbedurftigen Tunnel
Eschenlohe im Zuge der B 2 durch den Vestbichel und eine Verlegung der B 2
zur Anschlussstelle Eschenlohe sowie eine Parallelstral’e zur A 95 im Bereich

Vestbichel bis zur Anschlussstelle Eschenlohe vor.
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Abbildung 4: Verkehrsbelastung im bisherigen Planfall
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Im Planfall betragt der DTV 2025 auf der B 2neu zwischen den Anschlussstellen
Eschenlohe und Oberau-Nord 26.000 Kfz/24h. Der LKW-Anteil wird mit 4% tags
und 6% nachts angegeben.
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Mit dem kinftig zweibahnig, 4-streifigen Querschnitt ergibt sich fur den
Prognosehorizont 2025 gemall Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS 2001) die Qualitatsstufe B (,der Verkehrsfluss ist

nahezu frei®).

kel ¢ dor | hend il Liinftia_direl i I
In Ergdnzung zum bisherigen Planfall ist nérdlich von Eschenlohe im Kreuzungs-
bereich der A95 mit der B2 bei Gut Weghaus der Neubau einer
Halbanschlussstelle vorgesehen. Der B 2-Verkehr infaus Richtung Norden kann
hier direkt auf die A 95 wechseln, sodass der sudlichere Teil der B 2 auf H6he
Eschenlohe wesentlich entlastet wird. Die geplante bauliche Verlegung der B 2

zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

Fur den Planfall mit Neubau der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus wurden
die Verkehrsbelastungen und die Verkehrsprognosen durch Prof. Kurzak [7] mit

dem Prognosehorizont 2030 ermittelt (siehe Abbildung 5).
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Abbildung 5: Verkehrsbelastung im Planfall mit Halbanschlussstelle Weghaus
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Fur den Planfall mit Weghaus betragt der DTV 2030 auf der B 2neu zwischen
den Anschlussstellen Eschenlohe und Oberau-Nord 27.500 Kfz/24h. Durch die
neue Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus steigt die Belastung der A 95 im Jahr
2030 von 19.100 Kfz/24h (vgl. Abbildung 3: Verkehrsbelastung im
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Prognosenullfall im Jahr 2030) nérdlich dieses Anschlusses um 8.500 Kfz/24h
auf 27.600 Kfz/24h bis zur AS Eschenlohe. Die Belastung der B 2 nordlich von
Eschenlohe geht dementsprechend um 8.500 Kfz/24h bzw. 77 % auf 2.500
Kfz/24h zurick.

Die Gemeindeverbindungsstrale St 2060 Eschenlohe-Oberau parallel zur

B 2neu/A 95 dient neben der Aufnahme des zwischenértlichen Verkehrs
zwischen Eschenlohe und Oberau und des nicht kraftfahrstralRentauglichen
Verkehrs und der Radfahrer auch als Umleitungsstrecke im Fall einer Sperrung
einer Richtungsfahrbahn der B 2neu zwischen den Anschlussstellen Oberau-
Nord und Eschenlohe.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Steigerung der Leistungsfahigkeit kann der Verkehr ohne Stbérungen
abflieRen. Die Gefahr von Unféllen, die heute insbesondere auf die Rickstaus
zuruckzufuhren sind, verringert sich deutlich. Durch die getrennten Richtungs-

fahrbahnen werden Unfalle durch riskante Uberholmanéver vermieden.

Die Trennung des schnellen Kfz-Verkehrs von den langsameren Verkehrsteil-
nehmern (landwirtschaftlicher Verkehr und Radfahrer) bewirkt ebenfalls eine zu-
satzliche Steigerung der Verkehrssicherheit.

Ebenso tragt die erhebliche Verkehrsverlagerung von der B 2 auf die A 95 und
den damit einhergehenden Wegfall der baulichen Verlegung der B 2 und dem
Knotenpunkt mit der Michael-Fischer-Stral3e zu einer wesentlichen Steigerung
der Verkehrssicherheit bei. Konflikte mit dem 6rtlichen bzw. dem landwirtschaftli-
chen Verkehr im Bereich von Eschenlohe werden vermieden, indem der Haupt-
verkehrsstrom der B 2 aus/in Richtung Norden bereits an der neuen Halban-

schlussstelle bei Gut Weghaus mit der A 95 verknupft wird.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Boden- und Grundwasser

Bisher versickert bzw. flie3t das Fahrbahnwasser tiber Grédben ungereinigt in den
Vorfluter, sodass im Fall eines Unfalles Schadflissigkeiten nicht aufgefangen
werden kdnnen. Die Entwasserung der Fahrbahn fir den Neubau sowie fur die
A 95 vom Autobahnende bis zur Anschlussstelle Eschenlohe wird kiinftig nach
dem Stand der Technik erstellt. Gesammeltes Fahrbahnwasser wird vor dem Ein-
leiten in den Vorfluter in einem Absetzbecken mit Leichtflissigkeitsabscheider
und einem Ruckhaltebecken gereinigt und gedrosselt an den Vorfluter abgege-
ben.
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Verbesserung der Larmsituation
Der Planungsabschnitt verlauft weitgehend in unbebautem Gebiet. An der beste-

henden B 2 sind derzeit keine aktiven LarmschutzmalRhahmen vorhanden.

Durch die-Veregung-der-B-2-zur-Ansehlussstelle-in-Esechenlohe-und den Ruck-

bau der nicht mehr bendtigten Abschnitte im Bereich Vestbichel und den Neubau
der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus verringert sich die Larmbelastung an
den Anwesen in der Garmischer Str. sowie der Kreuzstr., Lindenstral3e und Am

Stral3acker in Eschenlohe.

Ebenso wird das Loisachtal im Planungsbereich durch die Fuhrung der B 2 im
Tunnel Uber weite Strecken stark entlastet. Die Funktion als Erholungsgebiet so-

wie der Lebensraum fir Tiere wird verbessert.

Verringerung der Schadstoffbelastung

Zur Beurteilung der Veradnderungen der Immissionen wurde ein Immissionsgut-
achten [4] erstellt. Die folgenden Abbildungen zeigen die Differenzbelastung von
.Prognose-Nullfall* und ,Planfall* fir die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO,)
und Stickstoffoxide (NOy). Bei den Partikeln (PMy0) und Schwefeldioxid (SO,) er-
geben sich im Planfall gegeniiber dem Nullfall aufgrund der ohnehin sehr gerin-

gen Gesamtbelastung nur marginale Differenzen.

Im Bereich, wo die B 2neu kinftig im Tunnel gefuhrt wird, ergeben sich Entlas-
tungen bei NO, und NOy fiir das Loisachtal und den Auerberg. Bei NO, betragt
die Entlastung ca. 15%, bei NOy ergibt sich eine Verringerung der Konzentration
von bis zu 30 %. Nur im unmittelbaren Portalbereich kommt es zu nennenswer-
ten Zunahmen im Planfall gegeniiber dem Nullfall.

(vgl. 5.1.3.3 Ergebnisse der Berechnung Auerberg)
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Abbildung 7 Differenzbelastung, gesamtes Projektgebiet, Jahresmittelwert NOyx

Die zum Neubau der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus durchgefuhrten Si-
mulationen [8] zeigen, dass nach Realisierung des geplanten Vorhabens die
Schadstoffbelastung entlang der B 2 sidlich des Halbanschlusses reduziert wird.
Aufgrund der resultierenden Verkehrsverlagerung auf die A 95 kommt es ledig-
lich im unmittelbaren Nahbereich der Autobahn zu einer Zunahme der Schad-
stoffkonzentrationen. Eine Beeintrachtigung der im Untersuchungsgebiet leben-
den Menschen, Tiere und Pflanzen kann nach derzeitigem Ermessen bei Umset-
zung des Projektes fur das Projektgebiet als unwahrscheinlich erachtet werden.

(vgl. 5.1.3.5 Ergebnisse der Berechnung Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus)
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ZweckmaRigkeit der MalRnahme - Variantenvergleich und Wahl der Linie
Vorgeschichte der Planung

Allgemeines

Die heute von Minchen bis Eschenlohe fertig gestellte Bundesautobahn A 95
sollte urspriinglich bis Garmisch-Partenkirchen weitergefiihrt werden. Im Plan-
feststellungsverfahren im Jahre 1984 zeigte sich aber, dass die geplante Trasse
der A 95 zwischen Eschenlohe und Garmisch-Partenkirchen im Loisachtal nicht
mehr dem gestiegenen Umweltbewusstsein der Bevolkerung entsprach. Nach
Ablehnung der Trasse durch die kommunalpolitischen Gremien, Naturschutzbe-
hérden und 6rtliche Birgerinitiativen erfolgte 1986 eine Anderung der Planungs-
vorgaben durch den Deutschen Bundestag mit der Festlegung des Aus-

baus/Neubaus der Bundesstralle 2.

Raumordnungsverfahren

Fur den gesamten Bereich der B 2 von Eschenlohe bis Garmisch-Partenkirchen
wurde am 15.01.1987 ein Raumordnungsverfahren eingeleitet. Die Stecke wurde
in vier Teilabschnitte aufgeteilt und jeweils verschiedene, miteinander kombinier-
bare Wabhllinien untersucht (siehe Abbildung 8: Ubersicht iiber die Wabhllinien aus
der Raumordnung). Teilabschnitt A und B entsprechen dem vorliegenden Pla-
nungsabschnitt vom Autobahnende A 95 bis Oberau-Nord, Teilabschnitt C um-
fasst die Umfahrung Oberau und Teilabschnitt D umfasst den Bereich Farchant-
Nord bis Farchant-Sud. Aufgrund zahlreicher Einspriiche im Bereich Oberau
wurde das Verfahren in einen sudlichen (Teilabschnitt D) und einen ndrdlichen
Abschnitt (Abschnitte A bis C) aufgeteilt und in zwei getrennten Verfahren wei-
tergefihrt. Das Verfahren im sidlichen Abschnitt von Farchant-Nord bis Gar-
misch-Partenkirchen wurde mit der landesplanerischen Beurteilung vom

09.12.1987 abgeschlossen. Dieser Abschnitt ist bereits unter Verkehr.

Im ndrdlichen Abschnitt von Eschenlohe bis Farchant-Nord wurde das Raumord-
nungsverfahren mit den Unterlagen vom 27.05.1994 fortgefihrt. Fir den Bereich
Eschenlohe — Oberau-Nord, der den Teilabschnitten A und B entspricht, wurden
verschiedene Wabhllinien (siehe Abbildung 8) vorgestellt und landesplanerisch

Uberpruft.

Teilabschnitt A, AS Eschenlohe bis Autobahnende:

Die Trasse der A 95/B 2neu ist in diesem Beriech bereits Uberwiegend 4-streifig

ausgebaut und die Trassenfuhrung dadurch vorgegeben. In diesem Abschnitt
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wurden daher nur die Anschlussmoglichkeiten der bestehenden B 2 an die
B 2neu/A 95 untersucht. Variante a sieht den Anschluss der B 2 wie bisher am
Autobahnende mittels Halbanschluss vor. Bei Variante b wird die bestehende B 2
zur AS Eschenlohe gefiihrt, das Teilstlick bis zum heutigen Halbanschluss kann

rickgebaut werden.

Teilabschnitt B, Autobahnende bis Oberau-Nord:

Hier wurden ebenfalls 2 Wabhllinien untersucht. Wahllinie | sah vor die B 2 auf der

bestehenden Trasse 4-streifig auszubauen und die Bahnlinie und die Loisach
nach Osten zu verlegen. Bei Wahllinie 1l verlauft die Richtungsfahrbahn Minchen
auf der bestehenden B 2, die Richtungsfahrbahn Garmisch verlauft durch einen
Tunnel durch den Auerberg, Bahnlinie und Loisach muissen hier nicht verlegt

werden.

Das Verfahren wurde am 22.02.1995 mit der landesplanerischen Beurteilung ab-
geschlossen. Als Ergebnis der Raumordnung wurde festgestellt, dass fur den
Teilabschnitt A beide Wabhllinien, fur den Teilabschnitt B dagegen lediglich die
Wabhllinie Il den Erfordernissen der Raumordnung entspricht. Die Wabhllinie | im
Teilabschnitt B entsprach dagegen nicht den Erfordernissen der Raumordnung.

Abbildung 8: Ubersicht {iber die Wahllinien aus der Raumordnung

AS Oberau Nord

ClBEAR T e
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| (RFB GAP) beill
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1’ 3 o .I = .~ | zweibahnig, 4-sterifig bei I;
] ) 1-bahnig (RFB Munchen) bei Il | >

=

Linienbestimmung
Mit Schreiben vom 03.03.1997 hat das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung gemaR 8§ 16 FStrG die Linie fur die Bundesstral3e 2 zwischen

Eschenlohe und Farchant-Nord bestimmt.
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Fur den Planungsabschnitt Eschenlohe bis Oberau-Nord wurde die Wahllinie b,
Verlegung der bestehenden B 2 bei Eschenlohe, in Kombination mit der Wabhlli-
nie Il, 1-réhriger Auerbergtunnel fir die Fahrtrichtung Garmisch (GAP), Fahrtrich-

tung Minchen auf der bestehenden B 2, linienbestimmit.

Seit der Linienbestimmung im Jahre 1997 haben sich die gesetzlichen Grundla-

gen im Bereich der Tunnelsicherheit grundlegend geandert.

Aufgrund von Unféllen und Branden in Stralentunneln in den vergangenen Jah-
ren (z.B. Mont Blanc, St. Gotthard,...) wurden die Richtlinien fir den Tunnelbau
in wesentlichen Teilen tberarbeitet. Rechtliche Grundlage fir Planungen sind die
EU-Tunnelrichtlinie aus dem Jahr 2004 und die nationale Umsetzung in der
Richtlinie fur die Ausstattung und den Betrieb von Stral3entunneln, Ausgabe 2006
(RABT 06).

Diese Richtlinien erfordern ein vollig neues Sicherheitskonzept, das bei der bis-
herigen Planung noch nicht bericksichtigt wurde. So sind beim Neubau eines
Tunnels Notausgange und Rettungswege zu schaffen, wobei Notausgange uber
Rettungswege ins Freie fihren missen. Es missen Notausgange in einem Ab-

stand von maximal 300 m angeordnet werden.

Far die linienbestimmte Variante bedeutet dies, dass entweder parallel ein mit
der Tunnelréhre Uber Querschlage verbundener befahrbarer Fluchtstollen oder
mehrere einzelne Fluchtstollen von der Rohre direkt zur Oberflache errichtet
werden mussen. Da ein 2-rohriger Tunnel dann nur wenig teurer ist und dieser
unter anderem verkehrliche und betriebliche Vorteile gegeniber der linienbe-
stimmten Variante mit nur einer Richtungsfahrbahn im Tunnel aufweist, wurde
diese neue 2-rohrige Variante im Vergleich mit weiteren Varianten ndher unter-
sucht. Die Variantenuntersuchung, mit dem Ergebnis, dass die Variante mit 2-
réhrigem kurzem Auerbergtunnel die Vorzugvariante ist, wurde dem Bundesmi-

nisterium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) nochmals vorgelegt.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) hat
dem Antrag, im Teilabschnitt Eschenlohe bis Oberau-Nord anstatt der linienbe-
stimmten 1-réhrigen Variante die 2-rohrige Variante der weiteren Planung zu-

grunde zu legen, mit Schreiben vom 29.09.2009 zugestimmit.

Vorentwurf
Fir die Plantrasse mit dem 2-réhrigen, 1,9 km langen Auerbergtunnel wurden die
Vorentwurfsunterlagen erstellt und vorgelegt. Die Zustimmung des Bundes wurde

mit Gesehenvermerk vom 19.01.2011 erteilt.
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Vorgehensweise beim Variantenvergleich

Aus dem Abwagungsgebot ergibt sich die Notwendigkeit im Planfeststellungsver-
fahren die untersuchten Planungsalternativen und die Abwagung darzustellen.
Grundlage ist die Variantenuntersuchung im Raumordnungsverfahren sowie die
aufgrund geadnderter Rahmenbedingung durchgefihrte Variantenuntersuchung
aus dem Jahr 2009 (siehe Kapitel 3.1.3). Der Variantenvergleich wird im Folgen-
den mit Anpassungen in Bezug auf zwischenzeitlich gewonnene Erkenntnisse

dargestellt.

Trassenvarianten brauchen nach der Rechtsprechung aber nur so weit unter-
sucht zu werden, bis erkannt wird, dass sie nicht eindeutig vorzugswirdig sind
(BVerwG 26.03.98 — 4 A 7/97 — LKV 1999, 26). Aus diesem Grund wurde der Va-
riantenvergleich in der folgenden Betrachtung zweistufig aufgebaut, da sich bei
einigen der Varianten bereits nach einer Grobanalyse zeigt, dass diese eindeutig
nicht vorzugsfahig sind. In einem zweiten Schritt werden die verbleibenden Vari-

anten dann in einem detaillierten Variantenvergleich gegentubergestellt.

Nullvariante

Ein Verzicht auf das Vorhaben ist aufgrund der weiteren Steigerung der Ver-
kehrsbelastung und der daraus resultierenden weiter zunehmenden Stauproble-
matik, der mangelnden Verkehrssicherheit und der Auswirkungen auf 6ffentliche

und private Belange nicht geboten.

Die Nullvariante wurde daher im weiteren Vergleich nicht mehr betrachtet.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft

Das Plangebiet liegt im Landkreis Garmisch-Partenkirchen im Regierungsbezirk
Oberbayern in den Gemeinden Eschenlohe sowie Ohlstadt (VG Ohlstadt) und
Oberau. Naturraumlich gesehen liegt das Untersuchungsgebiet im Norden im
Murnauer Moos, in einem flachen Bereich des Ammer-Loisach-Higellandes
(037) im Alpenvorland, im weiteren Verlauf - sudlich der markanten Alpen-
Flachland-Grenze - im Ubergangsbereich zwischen Ammergebirge (022) mit dem
Auerberg im Westen und dem flachen Loisachtal (im Niederwerdenfelser Land -
023) im Osten.

Die Bestandssituation hinsichtlich Natur und Landschatft ist im landschaftspflege-
rischen Begleitplan, Textteil (Unterlage 12.1 T3) detailliert beschrieben und im
landschaftspflegerischen Bestands- und Konfliktplan (Unterlage 12.2 T2/13) dar-
gestellt.
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Die wichtigsten Merkmale des betroffenen Landschaftsraumes sind im Hinblick

auf ihre Funktion und ihr Zusammenwirken nachfolgend dargestellt.

Geologie u. Bdden:

Kalk- und Dolomitgesteine des Ammergebirges mit Humusauflagen
und Lehm, steinreich, Bodentypen Rendzina und Tangelrendzina;
Auerberg/Hohenberg sind aus Hauptdolomit aufgebaut

Murnauer Moos und Pfrithimoos mit Hochmoorbdden mit Torf und
Hochmoor in diesen Bereichen

In den Randzonen zum Hochmoor im Bereich des Murnauer Moo-
ses Moorbdden, wirmeiszeitliche Moranen und fluvioglaziale Schot-
ter, z. T. mit Mineralboden gemischt und Anmoor bzw. Niedermoor

Entlang der Loisach junge, oft anmoorige Talablagerungen mit
Sand, Lehm, Ton und Niedermoortorf, Bodentypen von Gley bis
Anmoor

Geomorphologie

Steilhangbereiche an Auerberg und Héhenberg, flache Talrdume
des Loisachtales und der Loisach-Kochelsee-Moorlandschaft

Wasserhaushalt

FlieRgewasser:

Loisach (Gewasser I. Ordnung, Wildfluss) mit weiteren Zuflissen im
Loisachtal, nérdlich von Oberau fungiert der ganze Talraum als
Uberschwemmungsgebiet, Verengung im Bereich Eschenlohe und
Aufweitung unterhalb im Bereich des Murnauer Mooses

Giel3enbach, entspringt im Ammergebirge, durchflie3t den Ort
Oberau und mindet im Taumoos in die Loisach

Altbachgraben und weitere kleinere Grében, die an den Hangfl&-
chen und am Hangful3 des Auer- und Hohenberges entspringen

Kleinere Graben in den Wiesenbereichen westlich von Eschenlohe
sowie rund um den Weghauser Kochel

Stillgewasser: kleine Teiche in den Ortsbereichen, naturnahe nahr-
stoffarme Stillgewadsser im Feuchtgebietskomplex unterhalb des
Hohenberges

Grundwasser: Talverfiillungen des Loisachtales mit ergiebigen
Grundwasservorkommen, z. T. Bergkluftwasser im Auerberg / H6-
henberg

Kleinklima

Stark vom Relief beeinflusstes Klima; Exposition, Gelandeform und
Hohenlage bestimmen die Ausprdgung der Klimafaktoren und fih-
ren zu kleinrAumig unterschiedlichen Klimaverhaltnissen mit mosa-
ikartig differenzierter Vegetationsdecke; nahe beieinander liegende
trockene warme und feuchte kalte Lagen

F6hn und Inversionslagen als haufig auftretende Wetterereignisse

Hohe Niederschlagsmenge mit Niederschlagsmaximum in den
Sommermonaten Juni bis August

Potentielle Natirli-
che Vegetation

Hochmoor und Kiefernmoore mit Schlenken- und Zwischenmoorge-
sellschaften im Murnauer Moos und Pfriihimoos

Kalkflachmoor im Wechsel mit Schwarzerlenbruch und Niedermoor
in den Randzonen zum Hochmoor

Erlen-Eschen-Auwald mit Fichten-Erlen-Auwald entlang der Loisach
Nordalpiner Schneeheide-Kiefernwald am Auerberg/Hthenberg

Hainlattich-Tannen-Buchenwald mit Kalkalpenrassen von Orch-
ideen-Buchenwald und Ahorn-Buchenwald an weiteren Bergwaldbe-
reichen

Reale Vegetation

Dominierende Griunlandnutzung mit vereinzelten Streuwiesen auf




-37 -

den Moorbdden des Murnauer Mooses mit Hochstaudenfluren und
Rohrichtstreifen entlang der Entwasserungsgréaben

Pfriihimoos 6stlich der Loisach mit herausragenden Vegetationszo-
nierungen der Hochmoorgesellschaften und Latschen-Spirken-
Moorwalder und den loisachbegleitenden Auwéldern mit Schwarzer-
le (FlachengroRe Uber 500 ha mit zahlreichen floristischen Beson-
derheiten)

Bewaldete Hange an Auerberg (893 m) und Héhenberg (958 m) mit
naturnahen Buchenwéldern und montanen Buchen-Fichtenwaldern,
durchmischt mit Fichten“inseln®; herausragende thermophile Bu-
chen- und Buntreitgras-Kiefernwéalder sowie Schneeheide-
Kiefernwalder, durchmischt mit Magerrasen und Kalktrockenrasen
an den Steilabféllen des Auerberges zum Loisachtal (bemerkens-
werte xerotherme Vegetationskomplexe)

Fichtenreiche Bergmischwalder in den tbrigen Waldbereichen wie
am Vestbichel stidwestlich von Eschenlohe

Landschaftsbild,
Erholung, Naturge-
nuss

Landschaftsbildeinheiten:

Murnauer Moos und Moranenricken bei Gut Weghaus; flache, griin-
landgenutzte Niedermoorbereiche westlich und nordwestlich von
Eschenlohe; Vestbichel als Gebirgsauslaufer des Ammergebirges
mit den Steilhdngen des Hohenberges und Auerberges; breites
ebenes Loisachtal mit der Loisach, deren Aue und den weitlaufigen
offenen Moorbereichen des Pfriihimooses

Erholung, Naturgenuss:

Beste Voraussetzungen und zahlreiche Mdglichkeiten einer land-
schaftsgebundenen Erholung im Loisachtal und den angrenzenden
Berggebieten; Fremdenverkehr als wichtiger Teil der ortlichen Er-
werbsstruktur

Verkehrsstruktur

Eschenlohe liegt an der A 95/ B 2 von Miinchen nach Garmisch und
Mittenwald. Etwa 1 km nordwestlich des Ortskerns befindet sich die
gleichnamige Autobahn-Ausfahrt 11 der aus Minchen kommenden
A 95/E 533

Oberau ist durch die B 2 von Miinchen nach Garmisch und die in-
nerhalb des Ortes abzweigende B 23 Richtung Oberammergau,
Peiting und Augsburg sehr stark verkehrsbelastet

Eisenbahnstrecke Miinchen — Garmisch-Partenkirchen — Innsbruck
mit Haltestellen in Eschenlohe und Oberau

Natura 2000-
Gebiete nach 8 32
BNatSchG

FFEH-Gebiete (Gebiete der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie der EU):

- DE 8332-301 Murnauer Moos

- DE 8432-302 Auerberg, Mihlberg

- DE 8432-301 Loisachtal zwischen Farchant und Eschenlohe

SPA-Gebiete (Européische Vogelschutzgebiete, Richtlinie
79/409/EWG):

- DE 8332-471 Murnauer Moos und Pfrithimoos

Bestehende B 2 mit parallel verlaufender Bahnlinie liegt im Bereich
zwischen Eschenlohe und Oberau zwischen den sehr nahe beiei-
nander liegenden FFH-Gebieten ,,Auerberg, Miihlberg“ und
.Loisachtal zwischen Farchant und Eschenlohe”. Eine Teilflache
(03) des Europaischen Vogelschutzgebietes ,Murnauer Moos und
Pfriihimoos* hat in diesem Bereich eine ahnliche Abgrenzung wie
das FFH- Geblet ,,L0|sachtal ZW|schen Farchant und Eschenlohe“—tm

he#apr Im Norden Ilegt d|e geplante Anschlussstelle be| Gut Weg-
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haus im FFH-Gebiet DE 8332-301 ,Murnauer Moos"“. Die Abgren-
zung des FFH-Gebietes erfolgte derart, dass lediglich die Fahrbah-
nen und in Teilbereichen auch die Stralenbdschungen der A 95 und
der B 2 von der Gebietsabgrenzung ausgenommen sind. Dieser
Bereich liegt vollstédndig im SPA-Gebiet DE 8332-471 ,Murnauer
Moos und Pfriihimoos*

Européisch ge-
schiitzte Arten

Européisch geschitzte Arten werden in der Unterlage 12.4 T
behandelt und sind auch in der Unterlage 12.1 T3 bzw. 12.2 T2
dargestellt. Fir den Neubau der B 2 und fir die Halbanschlussstelle
bei Gut Weghaus wurden zwei getrennte Text-Unterlagen (Unterla-
ge 12.4 T/T3 erstellt.

Relevante Arten sind u. a.: Europaischer Frauenschuh, Kriechender
Sellerie, Sumpf-Glanzkraut, Sumpfgladiole, mehrere Fledermausar-
ten, Biber, Haselmaus, Zauneidechse, Kammmolch, Kleiner Was-
serfrosch, Gelbbauchunke, Laubfrosch, Ostliche Moosjungfer, Al-
penbock, Dunkler und Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling, Gel-
bringfalter, Thymian-Ameisenblduling und eine Reihe von Européi-
schen Vogelarten nach der EU-Vogelschutz-Richtlinie

Geschutzte Gebie-
te und Landschafts-
bestandteile nach
den 8§ 23 - 29
BNatSchG

Im Untersuchungsgebiet nicht ausgewiesen

Naturschutzgebiet Murnauer Moos ca. 1 km nordwestlich der An-
schlussstelle Eschenlohe der A 95 bzw. 300 m westlich der Halban-
schlussstelle bei Gut Weghaus

Weitere schutzwir-
dige Flachen nach
den Naturschutz-
gesetzen

Geschiitzte Biotope nach 8§ 30 BNatSchG bzw. Art. 23(1) Bay-
NatSchG sind in den Unterlagen 12.1 T3 (Kapitel 3.2.1) und 12.2
T2/73 dargestellt.

Von der Baumalinahme betroffene und nach 8§ 39(5) BNatSchG
bzw. Art. 16(1) BayNatSchG geschiitzte Flachen:
gewasserbegleitende Gehdlzstrukturen (v. a. an der Loisach und
den zuflieRenden Bachen und Grében); Hecken und Feldgehélze (v.
a. im Loisachtal); Réhrichtbest&nde (im Loisachtal an der Loisach
und den zuflieBenden B&chen und Graben) sowie Landrdhrichte und
Geholzstrukturen an der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus

Sonstige Schutz-
gebiete

Schutzwald nach Art. 10 BayWaldG am Osthang des Auerbergs /
Hohenbergs

Wasserschutzgebiete nach Art. 31 BaywG 2010:

Die nachstgelegenen Wasserschutzgebiete der Landeshauptstadt
Miinchen, der Gemeinde Eschenlohe und der Gemeinde Ohlstadt
liegen auRerhalb des Untersuchungsraumes

Kurze Beschreibung der Plantrasse und der untersuchten Varianten

Variante |: offene Fihrung am Ful3 des Auerberges mit Verlegung Bahn und

Loisach

Die Variante | entspricht der im Raumordnungsverfahren untersuchten Wahllinie |

(siehe Kapitel 3.1.2). Diese Variante wird komplett offen, d.h. ohne Tunnelbau-

werke oder Galerien, errichtet.

Die bestehende 2-streifige B 2 wird um eine Fahrbahn auf der gesamten Lange

zu einem 4-streifigen Querschnitt mit Mitteltrennung erweitert. Zusatzlich wird pa-

rallel zur B 2 noch die Stral3e fir den nicht kraftfahrstralentauglichen Verkehr

gefuihrt. Der Anbau der Fahrspuren und der Parallelstral3e erfolgt in Richtung Os-
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ten, Richtung Bahnlinie und Loisach. In den Auerberg wird bei dieser Variante
nicht eingegriffen.

Da der Korridor zwischen dem Fufd des Auerberges und der Bahnlinie bzw. der
Loisach nicht fur die Fahrbahnen der Verkehrswege ausreicht, missen die Bahn-
linie und die Loisach auf einer Lange von 1,0 bis 1,5 km verlegt werden.

Abbildung 9: Variante | ,offene Fiihrung am Ful3 des Auerberges mit Verlegung Bahn
und Loisach*

NG
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KATZENTAL

AUERBERG

Eschenlohe

Variante G: Galerielésung

Als weitere Losung ohne Tunnel durch den Auerberg, aber ohne Verlegung der
Bahnlinie und der Loisach ware grundsatzlich eine Galerielésung denkbar. Zu-
nachst verlauft die Variante vom Autobahnende 1,3 km bis zur sogenannten ein-
gefallenen Wand. Ab dort wirde die Fahrbahn der Fahrtrichtung Garmisch auf
1,6 km in einem nach Osten offenen Galeriebauwerk verlaufen. Dennoch muss-
te, um die beiden Fahrbahnen der B 2neu ohne Verlegung Bahnlinie und Loisach
unterbringen zu kdnnen, ein Teil der Felswand des Auerberges abgetragen wer-
den. Es sind aufwandige Felssicherungen oder Stitzkonstruktionen notwendig.
An der ungunstigsten Stelle ergibt sich ein Felsabtrag von ca. 15 m Hohe.



3.5.8.

-40 -

Abbildung 10: Variante G ,Galerie“
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Die Stral3e fur den nicht kraftfahrstraRentauglichen Verkehr wirde auf der Gale-
rie gefuhrt und musste dann mit einem Bauwerk auf die andere Seite der B 2neu

unter- oder tUberfuhrt werden.

Variante 1: kurzer 1-réhriger Auerbergtunnel

Diese Variante entspricht im Wesentlichen der, fur die Teilabschnitte A und B, in
der Raumordnung positiv beurteilten und spéater linienbestimmten Wabhllinie 11
(siehe Kapitel 3.1.2).

Ab dem Ende der A 95 beginnt der 4-streifige Ausbau. Die Trasse verlauft ca.
1,6 km etwa gelandegleich bzw. in leichter Dammlage am Ful3 des Auerbergs
entlang. Vor der sogenannten ,eingefallenen Wand®, etwa bei Bau-km 3+500,
zweigt die Richtungsfahrbahn Garmisch-Partenkirchen leicht nach Westen ab bis
zum Ful des Auerberges. In diesem Bereich verlauft die Trasse ca. auf 700 m
Lange im Randbereich eines hochwertigen Moorgebietes, das dadurch zum Teil
Uberbaut wird. Durch den Auerberg fiihrt dann ein ca. 1,9 km langer, 1-réhriger
Tunnel fur die Fahrtrichtung Garmisch-Partenkirchen (GAP). Die Tunnelrbhre
kommt an der Anschlussstelle Oberau-Nord, nord-dstlich von Oberau wieder an
die Oberflache, wo der Planabschnitt an die Umfahrung Oberau anschlief3t. Die
Fahrbahn in Fahrtrichtung Minchen verlauft im sudlichen Teil am Ful3e des Au-
erberges entlang.

Die B 2neu wird so gelegt, dass zwischen Bahn und B 2neu die StrafRe fur den
nicht kraftfahrstraentauglichen Verkehr gefiihrt werden kann.
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Abbildung 11: Variante 1 ,kurzer 1-réhriger Auerbergtunnel®
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Ab Bau-km 3+500 muss fur die Errichtung der Richtungsfahrbahn Munchen und
die StralRe fur den nicht kraftfahrstra3entauglichen Verkehr in den Auerberg ein-
gegriffen werden, damit Bahnlinie und Loisach nicht verlegt werden missen. An
der ungulnstigsten Stelle ergibt sich dadurch ein Felsabtrag bis zu 15 m Hohe. Es
sind umfangreiche FelssicherungsmalRnahmen oder Stitzkonstruktionen not-

wendig.

Variante 2: kurzer 2-réhriger Auerbergtunnel
Diese Variante ist im nordlichen Teil mit der Variante 1 identisch.

Ab dem Autobahnende der A 95 beginnt der 4-streifige Ausbau. Die Achse der
B 2neu wird von Bau-km 2+700 bis Bau-km 3+500 so gelegt, dass zwischen
Bahn und B 2neu die ErsatzstralRe fur den nicht kraftfahrstral3entauglichen Ver-
kehr geflhrt werden kann.

Die Trasse verlauft ca. 1,6 km etwa gelandegleich bzw. leicht in Dammlage. Vor
der sogenannten ,eingefallenen Wand“ bei Bau-km 3+500 zweigt die Trasse
(beide Richtungsfahrbahnen) leicht nach Westen ab bis zum Ful3 des Auerber-
ges. In diesem Bereich verlauft die Trasse ca. auf 700 m Lange im Randbereich
eines hochwertigen Moorgebietes, das dadurch zum Teil Uberbaut wird. Durch
den Auerberg fuhrt dann ein ca. 1,9 km langer, 2-réhriger Tunnel. Die Trasse
kommt an der Anschlussstelle Oberau-Nord, norddstlich von Oberau wieder an
die Oberflache, wo der Planabschnitt an die Umfahrung Oberau anschlief3t.

Die bestehende B 2 wird bereichsweise in der Breite rlickgebaut und als Stral3e
flr den nicht kraftfahrstraentauglichen Verkehr genutzt.
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Abbildung 12: Variante 2 kurzer 2-réhriger Auerbergtunnel®
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Variante 3: langer 2-réhriger Auerbergtunnel

Die Variante schwenkt bei Betriebs-km 68,0, ca. 800 m vor dem heutigen Auto-
bahnende der A 95 nach Westen ab. Ca. 500 m sudlich liegt das nordliche Tun-
nelportal des ,langen Auerbergtunnels“. Die Trasse tritt dort in den Vestbichel
ein, durchfahrt den Vestbichel und den Auerberg mit einem ca. 3,2 km langen, 2-
rohrigen Tunnel. Das sudliche Tunnelportal liegt direkt norddstlich der An-
schlussstelle Oberau-Nord und schlief3t dort an die Umfahrung Oberau an.

Abbildung 13: Variante 3 ,langer 2-rohriger Auerbergtunnel”
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Die nicht mehr bendtigte Fahrbahn der A 95 Fahrtrichtung GAP wird ganz, die
B 2 und die Fahrbahn Fahrtrichtung Munchen in der Breite riickgebaut und als
Stral3e fur den nicht kraftfahrstralentauglichen Verkehr genutzt.
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Variante 4. Katzental

Die Trasse zweigt abweichend von den anderen Varianten bereits bei der An-
schlussstelle Eschenlohe nach Westen ab. Sie verlauft dann ca. 2,3 km in
Dammlage am Gut Hdllenstein vorbei ins Katzental. Sie quert dabei mehrmals
bestehende Wassergréaben (angrenzendes Moorgebiet) und Wildbéache (Filzgra-
ben, Auer Laine, Stillgraben), welche verlegt bzw. im Trassenbereich verrohrt

werden.

Im Bereich der Anschlussstelle betragt die Dammhdhe in etwa 10 m. Im weiteren
Verlauf verringert sich die Dammhdhe durch eine Gefallestrecke und verlauft im
Bereich des Gutes Hdllenstein noch leicht in Dammlage. Die Trasse steigt dann
im Katzental bis zum ndérdlichen Tunnelportal wieder an und tritt ca. 350 m sud-
lich des Gutes Hdéllenstein in den Auerberg ein.

Durch den Auerberg fihrt dann ein rund 2,2 km langer 2-réhriger Tunnel.

Das Sudportal liegt wie bei allen Varianten nordéstlich der Anschlussstelle
Oberau-Nord und schlie3t dort an die Umfahrung Oberau an.

Die nicht mehr bendtigte Fahrbahn der A 95 Fahrtrichtung GAP wird ganz, die
B 2 und die Fahrbahn Fahrtrichtung Munchen in der Breite riickgebaut und als
Stral3e fur den nicht kraftfahrstralentauglichen Verkehr genutzt.

Abbildung 14: Variante 4 ,Katzental*
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Ausscheiden von Varianten nach der Grobanalyse

Variante |
Die Variante | wurde bereits im Raumordnungsverfahren (Wabhllinie I) wegen ihrer
nicht ausgleichbaren Schaden im Bereich des Naturschutzes (Verlegung der
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Loisach) und der Landschaftspflege als nicht den Erfordernissen der Raumord-

nung entsprechend abgelehnt.

Seit dem Raumordnungsverfahren ist noch hinzugekommen, dass die Variante
heute auf einer Ladnge von rund 2 km durch das Fauna-Flora-Habitat (FFH-
Gebiet) Loisachtal verlaufen wirde. Mit dem Bau und Betrieb der Varianten er-
folgt auf jeden Fall ein erheblicher Eingriff in das Schutzgebiet. Da zumutbare
andere Alternativen mit geringerer Beeintrachtigung eines FFH-Gebietes mdglich

sind, wird diese Variante nicht mehr weiterverfolgt.

Variante G

Auch diese Losung wurde vorab ausgeschieden, da sie aufgrund der beengten
Bedingungen unter Aufrechterhaltung des Verkehrs nicht baubar ist. Eine Sper-
rung zumindest fir eine Fahrbahn fur die Bauzeit ware notwendig. Dies hatte zur
Folge, dass der Verkehr (auch der zwischendértliche Verkehr!) Gber eine groR3-
raumige Umleitung tUber Murnau (B 2/St 2062) und Oberammergau (B 23) oder
tber Kochel (St2062/B 11) mit Umwegen von bis zu 35 km geleitet werden
muss. Hinzukommen auch erhebliche Nachteile fir den kiinftigen Betrieb und bei

der Erhaltung.

Durch den Felsabtrag wird massiv in das FFH-Gebiet Mihlberg/Auerberg einge-
griffen; dieser Eingriff ist als erheblich einzustufen. Da zumutbare andere Alterna-
tiven mit geringerer Beeintrachtigung eines FFH-Gebietes moglich sind, wird die-

se Variante auch aus diesem Grund nicht mehr weiterverfolgt.

Variantenvergleich, Auswirkungen der Plantrasse und der naher untersuch-
ten Varianten

Allgemeines
Im Folgenden werden die verbleibenden vier Varianten in einem detaillierten Va-

riantenvergleich einander gegenuber gestellt.

Zwei dieser Varianten verlaufen (ganz bzw. zum grof3en Teil) im Trassenkorridor
der bestehenden B 2. Dies sind die Varianten 1 und 2. Die Variante 3 verlauft auf
gesamter LAnge im Tunnel durch den Vestbichel und den Auerberg hindurch. Die

vierte Variante verlauft in einem vollig neuen Korridor durch das Katzental.

In der folgenden Abbildung sind die untersuchten Varianten dargestellt (siehe

auch Unterlage 3.2):
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Abbildung 15: Ubersict der Varianten

Zunachst wird fur jedes Untersuchungskriterium eine Reihung der Varianten er-
mittelt.

Dabei steht =" fur ,ungefahr gleich®, ,>* fur ,besser als* und ,>>" fiir wesentlich
besser als“. Bei geringflgigen Unterschieden gelten die Varianten als ,ungefahr
gleich”.

AnschlieRend erfolgt fur jedes Kriterium eine Bewertung der Varianten. Dabei
wird jede Variante gemaf der gefundenen Reihung auf einer funfstufigen Skala
von A bis E eingeordnet. Die Bewertung folgt folgenden Grundsétzen:

1. Die beste Variante wird mit A beurteilt.

2. Die restlichen Varianten werden in die Skala von B bis E eingestuft. Wird eine
Variante als ,, besser” eingestuft als eine andere (,>"), so entspricht der Un-
terschied zur nachst besseren Variante einer Stufe in der Skala (z.B. Varl =
A - Var 2 = B). Wird eine Variante als ,wesentlich besser" (,>>") eingestulft,
als die nachst bessere liegen mindestens 2 Stufen in der Skala dazwischen
(z.B. Varl =A > Var 2 = C, D oder E).

3. Bei Gleichwertigkeit aller Varianten werden alle mit A bewertet

Verkehrliche Wirkung
Das Ziel der Schaffung einer leistungsfahigen Verkehrsverbindung in
Verlangerung der A 95 wird bei allen Varianten gleich gut erfillt. Alle Varianten
haben in etwa die gleiche Lange, die Anschlussstellen Eschenlohe und Oberau-
Nord sind gleichwertig.

Die verkehrliche Wirkung ist damit bei allen Varianten gleich.
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Fazit: Var 1=Var 2=Var 3 =Var 4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungefahr gleich”

Bewertung:

A B C D E

Var 1, Var 2,
Var 3, Var 4

Trassenbindelung/Zerschneidungswirkung

Bei der Variante 4 ,Katzental“ wird als einzige Variante vom Grundsatz der Tras-
senbindelung abgewichen. Wéahrend die Bahn und die ErsatzstraBe weiterhin
durchs Loisachtal verlaufen, verlauft die Variante 4 durch einen neuen Korridor.

Abbildung 16: Blick von der AS Eschenlohe Richtung Katzental (Foto: ifuplan)

Die Variante 4 durch das Katzental fihrt damit durch die erstmalige Belastung
des Katzentales mit StralRenverkehrsinfrastruktur als einzige der untersuchten
Varianten zu einer Beeintrachtigung des unzerschnittenen verkehrsarmen Rau-
mes (UZVR) Murnauer Moos und dstliches Ammergebirge. In der Nahe von in-
takten UZVR mit entsprechender Naturraumausstattung sollte auf Infrastruktur-,
Siedlungs- und Gewerbevorhaben sowie auf Gro3projekte fur eine touristische

Infrastruktur verzichtet werden.

Diese Neubelastung kann nicht mit der Entlastung der Loisachtales ausgeglichen
werden, da dieses immer noch als zerschnitten anzusehen ist, da die Bahnlinie

und die StralBe fur den nicht kraftfahrstraRentauglichen Verkehr mit einem DTV
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von ca. 2.800 Kfz/24h dort verlaufen. Als unzerschnittene verkehrsarme Raume

gelten Rdume, die

— eine Mindestgrolie von 100 km? haben,

— von keiner StraRe mit einem durchschnittlichen Verkehrsaufkommen von
mehr als 1.000 Kfz/24 h durchschnitten werden,

— von keiner Bahnstrecke (ein- oder mehrgleisig) durchschnitten werden und

— keine Gewasser enthalten, die mehr als die Hélfte des Raumes beanspru-
chen.

Damit schneidet die Variante 4 mit grolRem Abstand am schlechtesten ab.

Fazit: Varl=Var2=Var3>>Var 4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:

A B C D E
Var 1, Var 2, Var 4
Var 3

andere Planungstrager

a) Bahnlinie Minchen- Mittenwald

Bei Varianten 2, 3 und 4 wird die Mdglichkeit zum Ausbau der Bahnstrecke Mun-
chen — Mittenwald auf zwei Gleise offengehalten. Der Bereich ,eingefallene
Wand" ist die Engstelle im Abschnitt Eschenlohe bis Oberau. Bei den Varian-
ten 2, 3 und 4 wird lediglich die Gemeindeverbindungsstralle (Ruckbau der be-
stehenden B 2 auf 6,0 m Fahrbahnbreite) in diesem Bereich gefiihrt. Dadurch
wére (eventuell mit geringflgigen, und lokal begrenzten Eingriffen in den Auer-
berg) die Moglichkeit geschaffen bzw. offengehalten ein zweites Gleis auf3erhalb

des FFH-Gebietes und ohne Verlegung der Loisach zu errichten.

Bei der Variante 1 ist diese Mdglichkeit nicht mehr gegeben, da hier fiir die Er-
stellung der B 2neu bereits massiv in die Felswand eingegriffen wird und eine
weitere Verschiebung in Richtung Auerberg nicht mehr méglich ist. Eine Erweite-
rung der Bahnlinie um ein zweites Gleis ware damit nur in Richtung Loisachtal
mit Verlegung der Loisach oder mit Tunnel durch den Auerberg mdglich, was zu

einem massiven Eingriff ins FFH-Gebiet Loisachtal fihren wiirde.

Fazit: Var2=Var3=Var4>>Varl
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>>  wesentlich besser als”
> besser als”

= ,ungefahr gleich”

Bewertung:

A B C D E
Var 2, Var 3, Var 1
Var 4

b) Zufahrt Kaverne der Stadtwerke Miinchen

Im Bereich zwischen Eschenlohe und Oberau befindet sich westlich der B 2 im
Auerberg ein Wasserspeicher der Stadtwerke Minchen. Von diesem fihrt die
Trinkwasserleitung in Richtung Minchen.

Die Zufahrt zum Wasserspeicher erfolgt heute von der B 2. Vor dem Wasser-
speicher existiert ein Parkplatz (siehe Abbildung 17).

Die gunstigste Zufahrtsituation ergibt sich fur die Varianten 2, 3 und 4, da hier die
bestehende Situation unverandert bestehen bleiben kann. Die Zufahrt erfolgt
kiinftig von der wenig belasteten ehemaligen B 2. Vor dem Wasserspeicher ver-
bleibt ausreichend Platz fur parkende Fahrzeuge, mdgliche Baustelleneinrichtun-
gen oder ahnliches.

Zufahrt zur Kaverne
im Auerberg

P : / ) .

Abbildung 17: Luftbild Zufahrtssituation am Wasserspeicher der SWM

Bei der Variante 1 ruckt zum einen die Fahrbahn Fahrtrichtung Minchen um ca.
10 m naher Richtung Auerberg. Zum anderen ist eine Ausfahrt zum/Zufahrt vom
Wasserspeicher nur von der/zur linken Fahrspur der Richtungsfahrbahn Mun-
chen mdoglich, und damit aus Sicht der Verkehrssicherheit sehr unglinstig.
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Vor der Zufahrt steht kein Platz mehr fir parkende Fahrzeuge zur Verfligung, der
Parkplatz entfallt. Im Fall einer BaumalRnahme in der Kaverne ist fir die Baustel-

leneinrichtung kein Platz mehr vorhanden.

Die Bewirtschaftung des Wasserspeichers und die Abwicklung von MalRhahmen
(Baustellenverkehr, Zulieferung, etc.) sind dadurch bei dieser Variante sehr er-

schwert.

Fazit: Var2=Var3=Var4>>Var1l

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:

A B C D E
Var 2, Var 3, Var 1
Var 4

c) Zusammenfassende Bewertung ,andere Planungstrager*
Bei beiden Punkten schneidet die Variante 1 wesentlich schlechter ab, als die

anderen Varianten.

Fazit: Var2=Var3=Var4>>Var 1l

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 2, Var 3, Var 1
Var 4

Kosten

Die Gesamtkosten (Bau und Grunderwerb) der Varianten betragen:
Variante 1 ,kurzer 1-rghriger Auerbergtunnel®: 101 Mio. €

Variante 2 ,kurzer 2-rghriger Auerbergtunnel®: 102 Mio. €
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Variante 3 ,langer Auerbergtunnel®: 170 Mio. €
Variante 4 ,Katzental* 124 Mio. €

Die Ermittlung der Kosten kann der Anlage 1 zum Erlauterungsbericht entnom-

men werden.

Far alle 2-rohrigen Tunnel wurde der gleiche Kostenansatz zu Grunde gelegt. Bei
der Variante 3 ,langer Auerbergtunnel” wurde zusétzlich ein Betrag fur die erh6h-
ten Anforderungen bei der Ausstattung angesetzt, die sich durch die Lange gro-
Ber 3000 m ergibt, wobei vor allem die erhdhten Kosten fur die Luftung

(Halbquerliftung, Abluftkamin) relevant sind.

Die Kosten fur Betrieb und Erhaltung wurden bei der Kostenberechnung nicht
explizit mit einbezogen. Den Hauptanteil der Kosten verursacht hier der Tunnel.
Die Kosten steigen in etwa proportional zur Tunnellange. Damit ergibt sich keine

geadnderte Reihung der Varianten.

Fazit: Var 1 =Var 2>>Var 4 >>Var 3

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 1, Var 2 Var 4 Var 3

Bauablauf/Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit
Hier schneiden die Variante 3 ,langer Auerbergtunnel und die Variante 4 ,Kat-
zental* besser ab als die Variante 1 und 2, da bei diesen der Bau weitgehend

ohne Stoérung des Verkehrs auf der B 2 erfolgen kann.

Die Variante 2 ,kurzer 2-rohriger Auerbergtunnel” wird geringfligig schlechter
bewertet als die Varianten 3 und 4, da hier zum Teil neben der bestehenden
A 95/B 2 gebaut wird und somit Beeintrachtigungen nicht ganzlich ausgeschlos-

sen werden kénnen.

Die Variante 1 schneidet am schlechtesten ab, da auf der gesamten Lange unter
Verkehr gebaut werden muss. Bei einer Sperrung der B 2 musste der gesamte
Verkehr inklusive dem zwischendrtlichen Verkehr gro3raumig tber Kochel oder

tber Murnau und Oberammergau umgeleitet werden. Eine Sperrung mit oben-
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genannten massiven Nachteilen kann jedoch nicht ausgeschlossen werden, da
insbesondere der Abtrag der Felswand des Auerbergs unter Verkehr und den
beengten Verhaltnissen nur mit Schutzeinrichtungen (temporére Einhausung)
bzw. erst nach Umlegen des Verkehrs in die Tunnelréhre fir die Richtungsfahr-
bahn GAP mdglich ist. Bei der zweiten Alternative verlangert sich die Bauzeit im
Verhaltnis zu den anderen Varianten und der nicht kraftfahrstra3entaugliche Ver-
kehr kann nicht durch den Tunnel gefiihrt werden, wodurch dieser durch Sper-

rungen stark behindert wird.

Fazit: Var3=Var4>Var2>>Varl

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 3, Var 4 Var 2 Var 1

Eingriff in fremdes Eigentum
Bei der Variante 3 verlauft der Uberwiegende Streckenanteil im Tunnel. Dadurch
ist mit ca. 1,0 ha nur geringfigig Grunderwerb notwendig und die Variante

schneidet am besten ab.

Fir die Variante 2 werden in etwa 4,0 ha Grunderwerb benétigt, wobei sich diese

Flachen Uberwiegend im Eigentum der Gemeinde Eschenlohe befinden.
Bei der Variante 1 missen ca. 6,0 ha erworben werden.

Die bendtigten Flachen liegen bei den Varianten 1 bis 3 zudem unmittelbar ne-

ben dem bestehenden Stral3enkorper.

Am schlechtesten schneidet die Variante 4 ab, da sie in einem vollig neuen Kor-
ridor und zunachst in groRer Dammlage verlduft. Es werden fir diese Variante
ca. 11 ha bendtigt. Dem kommt besondere Bedeutung hinzu, da in diesem Ge-
biet Flachen fur die landwirtschaftliche Nutzung ohnehin nur in geringem Maf3 zur
Verfligung stehen. Auch das Gut Hdllenstein wirde bei Variante 4 einen Wertver-
lust erfahren. Eine Existenzgefdhrdung des landwirtschaftlichen Betriebes ist
nicht ganzlich auszuschlieRen. Damit schneidet die Variante 4 insgesamt we-

sentlich schlechter ab als die anderen Varianten.
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Fazit: Var3>Var2>Varl1l>>Var4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 3 Var 2 Var 1 Var 4

Umweltauswirkungen
Im Folgenden werden die Varianten hinsichtlich der im Umweltvertraglichkeits-
prufungsgesetz (UVPG) festgelegten Schutzgiiter Mensch, Boden, Wasser, Lulft,

Tiere und Pflanzen, Landschaft sowie Kultur- und Sachguter qualitativ verglichen.

Mensch
Das Schutzgut Mensch ist untergliedert in die Wohn- und die Erholungsfunktion

und deren jeweiliger Beeintrachtigung durch die einzelnen Varianten.

a) Schutzziel Wohnen

Das Schutzziel Wohnen wird anhand der Entfernung der Varianten zu Wohnge-
bauden sowie unter Bertcksichtigung der topographischen Abschirmung gegen-

Uber variantenbedingten Emissionen bewertet.

Die insgesamt geringste Belastung stellt die Trassenvariante 3 dar, die das
Loisachtal zwischen Eschenlohe und Oberau Nord vollstandig von Larmemissio-
nen durch hoherrangigen Verkehr entlastet. Am ndrdlichen Tunnelportal auftre-
tende Larmemissionen werden vom Ortsgebiet Eschenlohe durch den Vestbichel
topographisch abgeschirmt. Lediglich im bereits bestehenden Teilstlick im Be-
reich der Anschlussstelle Eschenlohe und dem Vestbichel ergeben sich weiterhin
Larmeinwirkungen, die jedoch aufgrund der Entfernung zur nachsten Bebauung

von mehr als 350 m als gering einzustufen sind.

Die Varianten 1 und 2 sind hinsichtlich einer Belastung von Bebauung in Eschen-
lohe gleich. Nordlich des Vestbichel betragt die Entfernung zur nachsten Bebau-
ung mehr als 350 m, sudlich des Vestbichels rund 400 m Luftlinie. Hinsichtlich
einer Belastung von Wohngebieten in Oberau-Nord schneidet die Variante 1 we-
gen offener Fuhrung einer Richtungsfahrbahn schlechter ab als Variante 2, bei

der beide Richtungsfahrbahnen im Tunnel verlaufen.
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Die Variante 4 bewirkt zwar fir das Loisachtal eine identische Entlastung wie Va-
riante 3. Dem steht allerdings gegeniiber, dass die Variante 4 eine erhebliche

Verlarmung des gegenwaértig unbelasteten Einzelgehofts Hollenstein bedingt.

Da die Larmbelastung bei den Varianten 1 bis 3 aufgrund ihrer groRen Entfer-
nung zu Wohngeb&uden generell als untergeordnet zu betrachten ist (Einhaltung
der Larmgrenzwerte), wird die Variante 4 wegen der hohen Neubelastung des
Gutes Hollenstein (Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte) als schlechteste

Variante gewertet.

Fazit: Var3>Var2>Varl1l>>Var4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 3 Var 2 Var 1 Var 4

b) Schutzziel Erholen

Fir die qualitative Grobanalyse wurde zur Abschatzung der visuellen Beeintrach-
tigungen und der Beeintrachtigungen durch Tages-Verkehrslarm auf die land-
schaftsgebundene Erholungsnutzung die Entfernung der Trassen zu derartiger

Infrastruktur herangezogen.

Durch die Variante 3 entfallt die durch den Durchgangsverkehr bedingte Larmbe-
lastung entlang des Loisachtalabschnittes Eschenlohe — Oberau-Nord sowohl fir
die Wanderwege im Loisachtal (v.a. Talwanderwege) als auch fur den Radwan-
derweg Eschenlohe-Farchant, fur den Rad- und Wanderweg Eschenlohe - Sie-
ben Quellen - Oberau und fiir Wassersporttreibende auf der Loisach. Es kommt
zu einer Entlastungswirkung fir den gesamten Talraum zwischen Eschenlohe
und Oberau und die angrenzenden Flanken des Estergebirges und des Auerber-

ges.

Durch die Variante 2 verringert sich ebenfalls die Larmbelastung fir die o.g.
Wander- und Fahrradwege, allerdings auf einer kirzeren Strecke. Durch die teil-
weise Trassenfilhrung im Loisachtal muss gegeniiber der langen Tunnelvariante
3 weiterhin von einer starkeren Larm- und visuellen Belastung des Talraums

ausgegangen werden.
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Durch den einréhrigen Auerbergtunnel (Variante 1) halbiert sich der larmrelevan-
te Durchgangsverkehr hier gegeniiber dem derzeitigen Zustand. Dennoch kommt
es durch diese Variante auf der gesamten Lange des Untersuchungsgebietes zu
einer akustischen und visuellen Belastung des Loisachtals.

Die Trasse durch das Katzental (Variante 4) entlastet einerseits das Loisachtal
zwischen Eschenlohe und Oberau komplett vom Fernverkehr, fihrt aber ande-
rerseits zu einer erstmaligen Verlarmung und visuellen Beeintrachtigung des
Katzentals mit einer Entwertung seiner ausgepragten Naherholungsfunktion fur
Eschenlohe und seiner Funktion als Ausgangspunkt fur Wanderungen Richtung
Oberau und 6stliche Ammergauer Alpen. Aufgrund dieser massiven Verschlech-
terung bisher unbelasteter Landschaftsbestandteile wird die Variante 4 als
schlechteste Variante bezuglich des Schutzzieles Erholen bewertet.

Wanderweg

16 Ettaler Mand!

Eschenlohe

HOHQ 1.8 )
Uberé;{; 8.

Wapy,
‘{'Erw
g

Abbildung 18: Wander- und Radwege im Katzental, Blickrichtung Stiden (Foto: ifuplan)

Fazit: Var3>Var2>Varl>>Var4

>>  wesentlich besser als*
>  besser als”

= ,ungefahr gleich”

Bewertung:

A B C D E

Var 3 Var 2 Var 1 Var 4
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Schutzgut Boden
Das Schutzgut Boden wird in der qualitativen Grobanalyse anhand des Schutz-

zieles des Bodenverbrauchs bewertet.

Bei der Variante 3 werden etwa 2,9 ha neu uUberbaut durch Rickbau der nicht
mehr benétigten Flachen der bestehenden A 95/B 2 werden etwa 2,7 ha entsie-
gelt. Insgesamt ergibt sich dadurch fir Variante 3 mit 0,2 ha der geringste Bo-

denverbrauch.

Bei der Variante 2 werden etwa 4,7 ha neu uUberbaut, durch Rickbau der nicht
mehr benétigten Flachen der bestehenden B 2 werden etwa 0,4 ha entsiegelt.
Insgesamt ergibt sich dadurch fur Variante 2 ein zusétzlicher Bodenverbrauch

von 4,3 ha.

Bei der Variante 1 werden etwa 7,0 ha neu uUberbaut, durch Rickbau der nicht
mehr benétigten Flachen der bestehenden B 2 werden etwa 0,4 ha entsiegelt.
Insgesamt ergibt sich dadurch fur Variante 1 ein zuséatzlicher Bodenverbrauch

von 6,6 ha.

Bei der Variante 4 findet durch den Neubau des gesamten Abschnitts im Katzen-
tal mit rund 10,6 ha der gro3te Bodenverbrauch statt. Dieser kann zwar teilweise
durch Rucknahme von Bodenversiegelung im Bereich der bestehenden A 95/B 2
mit etwa 5,1 ha ausgeglichen werden. Insgesamt ergibt sich dadurch fir Variante

4 aber ein zuséatzlicher Bodenverbrauch von 5,5 ha.

Der hochste Bodenverbrauch ergibt sich bei der Variante 1 mit ca. 6,6 ha. Diese

ist damit die schlechteste Variante.

Fazit: Var3>>Var2>Var4>Varl

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 3 Var 2 Var 4 Var 1

Schutzgut Wasser
Das Schutzgut Wasser wird in der qualitativen Grobanalyse anhand der Schutz-

ziele Grundwasser, Oberflachengewasser und Wasserhaushalt behandelt.
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a) Schutzziel Grundwasser

Das Schutzziel Grundwasser wird anhand des Untersuchungsgegenstandes ei-
ner moglichen Veranderung des Grundwasserhaushaltes bewertet; keine der

Trassen quert oder tangiert ein Wasserschutzgebiet.

Im Untersuchungsgebiet steht das Grundwasser relativ knapp unter dem Gelan-

de an. Fur die Streckenbereiche aulR3erhalb der Tunnel ergibt sich folgendes:

Bei Variante 3 wird nur ein 500 m langes Teilstiick auf3erhalb des Tunnels neu
gebaut, wo es zu geringfigigen Veranderungen des Grundwasserhaushaltes

durch z.B. Bodenaustausch vor allem wahrend der Bauzeit kommen kann.

Die Varianten 1 und 2 verlaufen durch den Randbereich eines Moorgebietes
(ca. 0,7 km). Neben dem Verlust eines Teils des Moorgebietes durch Uberbau-
ung kann das zu geringfligigen Beeintrachtigungen des Grundwasserhaushaltes

fuhren.

Bei der Variante 4 sind aufgrund des anstehenden moorigen Bodens voraus-
sichtlich auf der gesamten Lange auf3erhalb des Tunnels (ca. 2,3 km) Bodenver-
besserungen oder Bodenaustausch notwendig, die zu einer Beeintrachtigung des

Grundwassers fuhren kénnen.

Anlagebedingte Grundwasserénderungen oder ein Trockenfallen des Moores
bzw. ein Aufstau von Wasser kénnen bei allen Varianten jedoch durch geeignete

technische MalRnhahmen weitgehend verhindert werden.

Der Bergwasserspiegel liegt in etwa auf dem Niveau des Gelandes aul3erhalb
des Auerberges. Damit ist hier bei keiner Variante mit keinen Anderungen des

Grundwasserhaushaltes zu rechnen.

Da die Strecke, bei der es zu Verdnderungen kommen kann, bei der Variante 4

am langsten ist, wird diese Variante am schlechtesten beurteilt.

Fazit: Var3>Var1=Var 2>Var 4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:

A B C D E

Var 3 Var 1, Var 2 Var 4
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b) Schutzziel Oberflachengewasser

Das Schutzziel Oberflachengewésser wird anhand der mit den Varianten ver-

bundenen Gewdsserverlegungen und —querungen beurteilt.

Variante 3 fuhrt zu keiner Neuquerung bestehender FlielRgewadsser und bedingt
auch keine Neuverlegung. Bei den Varianten 1 und 2 wird der Altbachgraben be-
reichsweise Uberbaut und muss verlegt werden. Bei der Variante 4 ist eine Ver-
rohrung/Verlegung des Stillgrabens und eine Querung der Auer Laine und des
Filzgrabens notwendig. Zusatzlich werden mehrere Wassergraben im Zulauf zur

Anschlussstelle Eschenlohe gequert.

Fazit: Var3>>Var2=Varl1l>>Var4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 3 Var 1, Var 2 Var 4

c) Schutzziel Wasserhaushalt

Das Schutzziel Wasserhaushalt wird anhand des Verlustes an Retentionsraum
auf der Basis der amtlich kartierten tiberschwemmungsgefahrdeten Gebiete* und
damit des Funktionsverlustes von Flachen fiir den Wasserriickhalt untersucht. Da
die Uberschwemmungsgefahrdeten Gebiete keine Gewasser 3. Ordnung wie die
Auer Laine enthalten, wurden fir das Katzental alternativ die Uberschwem-

mungsflachen des Pfingsthochwassers 1999% ausgewertet:

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Uberschemmungsgefahrdete | 1,5 km 1,0 km - -
Gebiete Loisach HQ 100
Pfingsthochwasser 1999° = = = 2,1 km

Tabelle 2: Querungslange Giberschwemmungsgefahrdeter Gebiete in km

! Bemessungsgrundlage des durch das WWA Weilheim ausgewiesenen Gebietes ist das HQ 100, d.h. ein durch-
schnittlich einmal in 100 Jahren zu erwartendes Hochwasser. Das Uberschwemmungsgebiet ist im Untersu-
chungsraum nicht amtlich festgesetzt.

2 Maximalausdehnung iiberschwemmter Flachen beim Hochwasser 1999. Erfasst wurden alle Gewésser 1. und 2.
Ordnung, an denen ein auBergewohnliches Hochwasser abgelaufen ist, und Gewésserabschnitte an Gewassern
3.0rdnung sowie Wildb&che — in diesem Fall die Auer Laine.
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Die grofite tiberschwemmungsgefahrdete Flache ist im Zusammenhang mit der
Variante 4 im Katzental betroffen, die bis unmittelbar vor dem nérdlichen Tunnel-
portal auf einer Lange von 2,1 km im Bereich der im Pfingsthochwasser 1999
tberschwemmten Flachen verlauft. Von den Varianten im Loisachtal schneidet
die Variante 2 im Vergleich zu Variante 1 besser ab. Keine Querung von uber-
schwemmungsgeféhrdeten Flachen ist hingegen mit der Variante 3 verbunden,

die damit mit Abstand am besten abschneidet.

Fazit: Var3>>Var2>Var1l>Var4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 3 Var 2 Var 1 Var 4

Schutzgut Luft und Klima
Das Schutzgut Luft und Klima wird im Rahmen der qualitativen Grobanalyse an-

hand des Schutzzieles Reinhaltung der Luft behandelt.

Die Auswirkungen der Varianten auf Luft und Klima werden anhand der Lange
(Anschlussstelle Eschenlohe, Kreuzungsbauwerk bis Bau-km 5+700, Anschluss-
stelle Oberau-Nord) der einzelnen Varianten als emissionswirksame Faktoren

verglichen.

Die Varianten 3 und 4 weisen mit rund 4.600 m die geringste Streckenlange auf,

Die Varianten 1 und 2 sind aber mit rund 4.700 m nur jeweils ca. 100 m langer.

Fazit: Var3=Var4>Var2=Var 1l

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

® Die iiberschwemmungsgefahrdeten Gebiete im Loisachtal iiberdecken die Uberschwemmungsflachen des
Pfingsthochwassers, weswegen sie fiir die Varianten 1, 2 und 3 nur einmal betrachtet wurden.
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Bewertung:

A B C D E

Var 3, Var 4 Var 1, Var 2

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Die Untersuchung des Schutzgutes Tiere und Pflanzen wird in die Schutzziele
Biotopschutz und Artenschutz unterteilt. Nicht berlicksichtigt sind in dieser Be-
trachtung mégliche Lager- und Baustellenflachen im Zusammenhang mit den Va-

rianten.

a) Schutzziel Biotopschutz

Das Schutzziel wird durch die Untersuchungsgegenstande Querung von Bio-
topflachen nach Bayerischer Biotopkartierung, Querung von Natura-2000-

Flachen und Stickstoffeintrage in FFH-Gebiete untersucht.

Flacheninanspruchnahme aul3erhalb des Tunnels (reine Streckenfiihrung) von

Biotopflachen nach Bayerischer Biotopkartierung

Die grof3flachigste Querung von Biotopflachen ist mit der Variante 1 verbunden,
die 12 Biotopflachen auf einer Flache von 27.221 m? quert. Ca. die Halfte an Bio-
topflachenverlusten ist mit Variante 2 verbunden, die 13 Biotopflachen auf einer
Flache von 14.742 m2 quert. Die Variante 4 im Katzental ist mit einer Querung
von 5 Biotopflachen auf einer Flache von 7.820 m2 verbunden. Keine Querungen

von Biotopflachen sind im Zuge der Variante 3 notwendig.

Fazit: Var3>Var4>Var2>>Var 1l

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:

A B C D E

Var 3 Var 4 Var 2 Var 1
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Flacheninanspruchnahme von FFH-Flachen oder SPA-Gebieten

Bei allen Varianten entsteht am Sudportal Lebensraumverlust beim Lebensraum-
typ 9130 Waldmeister-Buchenwald, der bereits als erheblich einzustufen ist (sie-

he auch Kapitel 3.9 zur FFH-Ausnahmeprifung).

Bei der Variante 3 sind zudem Eingriffe fir den Bau des Abluftkamines notwen-
dig (Bau von Zufahrtswegen, Gebaude Abluftkamin), welche nach tberschlagiger
Abschéatzung aufgrund des Flachenbedarfs als erheblich einzustufen sind, da
aufgrund der fast liickenlosen Ausstattung des FFH-Gebietes mit relevanten Le-
bensraumtypen eine Verlagerung dieser Einrichtungen nicht zu einer Vermei-

dung des Eingriffs fiihren wirde.

Bei den Varianten 1 und 2 erfolgen zudem geringfligige Eingriffe am Rand des
FFH-Gebietes von-Bau-km-2+700-bis2+950-sowie-zusatzlich durch Hangsiche-
rungsmalinahmen am noérdlichen Tunnelportal bei Bau-km 3+700-da-im-Rahmen

Bei der Variante 1 kommen zudem Eingriffe im Bereich der "Eingefallenen Wand"
hinzu. Hier befinden sich in einer lickenlosen Aneinanderreihung eine Vielzahl
von Lebensraumtypen, die im Standard-Datenbogen des FFH-Gebiets aufgefiihrt

sind. Die flachenhaften Verluste sind nach Uberschlagiger Ermittlung bei-allen
Lebensraumtypen als erheblich einzustufen.

Fazit: Var 4 >Var 3> Var 2>>Var 1

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 4 Var 3 Var 2 Var 1

Stickstoffeintrage in FFH-Gebiete

Stellvertretend fur die Beeintrdchtigung durch Schadstoffe werden die Eintrage
von Stickstoffkonzentrationen und —depositionen in die unmittelbar benachbarten
FFH-Gebiete Nr. 8432-302 ,Auerberg-Muhlberg® und Nr. 8432-301 ,Loisachtal”
betrachtet. Die qualitative Abschatzung erfolgt anhand der Lage der Varianten

bzw. der Tunnelportale zu den FFH-Gebietsgrenzen.
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der derzeitigen Immissionssi-
tuation

Variante | FFH-Gebiet Loisachtal FFH-Gebiet Auerberg-Muhlberg
1 Teilweise Entlastung von der Teilweise Entlastung des FFH-Gebiets
derzeitigen Immissionssituation | von der derzeitigen diffusen Immissionssi-
durch die Verringerung der tuation sudlich des Nordportals;
\{erkehrsmenge im offer_1 ge- Punktuelle Mehrbelastung am Sudportal
fuhrten Streckenabschnitt stid- | 4,rch Emissionen der Richtungsfahrbahn
lich des Nordportals Garmisch:
2 Weitgehende Entlastung von Teilweise und hoéhere Entlastung des
der derzeitigen Immissionssi- FFH-Gebiets von der derzeitigen diffusen
tuation in den Teilen des FFH- | Immissionssituation durch die bestehende
Gebiets sudlich des Nordpor- B 2 stidlich des Nordportals als durch
tals Variante 1 (beide Fahrbahnen im Tunnel);
Punktuelle Mehrbelastung am Sudportal
durch Emissionen der Richtungsfahrbahn
Garmisch; Punktuelle Mehrbelastungen
durch die Richtungsfahrbahn Minchen
am Nordportal;
3 Weitgehende Entlastung von Weitgehende Entlastung des FFH-
der derzeitigen Immissionssi- Gebiets von der derzeitigen diffusen Im-
tuation missionssituation;
Grol3flachig verteilte Mehrbelastung durch
Abluftkamin und punktuelle Mehrbelas-
tung am Sudportal durch Emissionen der
Richtungsfahrbahn Garmisch;
Punktuelle Mehrbelastungen der Rich-
tungsfahrbahn Miinchen am Nordportal
liegen in grol3er Entfernung zum FFH-
Gebiet und sind durch die Topographie
(Auslaufer des Hohenbergs) vom FFH-
Gebiet abgeschirmt.
4 Weitgehende Entlastung von Weitgehende Entlastung des FFH-

Gebiets von der derzeitigen diffusen Im-
missionssituation.

Punktuelle Mehrbelastung am Sudportal
durch Emissionen der Richtungsfahrbahn
Garmisch.

Fir den nordwestlichen Teil des FFH-
Gebiets kbnnen zusatzliche Immissionen
durch den geringeren Abstand ohne to-
pographische Abschirmung zu diesem
Teil des FFH-Gebiets entstehen.

Das Nordportal liegt in groR3er Entfernung
zum FFH-Gebiet, daher wird keine Mehr-
belastung erwartet.

Tabelle 3: Stickstoffeintrage in FFH-Gebiete

Bei der Reihung der Varianten wird davon ausgegangen, dass eine punktuelle

Konzentration von Immissionen an den Portalbereichen am Rand des FFH-

Gebiets, die mit einer grof3flachigen Entlastung in anderen Teilen eines FFH-

Gebietes verbunden ist, letztendlich fur die Gesamtentwicklung des FFH-Gebiets

vorteilhafter ist, als eine — wie bei Variante 3 — unter Umstanden grol3flachige

Verteilung der Immissionen Uber einen im FFH-Gebiet gelegenen Abluftkamin.
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Fazit: Var4>Var2>Var3>>Var1l

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 4 Var 2 Var 3 Var 1

Zusammenfassende Bewertung Schutzziel Biotopschutz

Zusammenfassend werden die Varianten 3 und 4 bezuglich des Schutzziels Bio-
topschutz besser bewertet als die im Loisachtal verlaufenden Varianten. Inner-

halb dieser weist die Variante 2 wesentliche Vorteile gegentiber Variante 1 auf.

Variante 3 schneidet schlechter ab als Variante 4, da der Abluftkamin im FFH-

Gebiet Auerberg-Muhlberg errichtet werden muss.

Fazit: Var4>Var3>Var2>>Var 1l

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 4 Var 3 Var 2 Var 1

b) Schutzziel Artenschutz

Das Schutzziel Artenschutz wird anhand der Untersuchungsgegenstande ,Que-
rung von Habitatflichen geféhrdeter Tier- und Pflanzenarten* und ,Querung von
Habitatflachen streng geschuitzter Tier- und Pflanzenarten und europaischer Vo-

gelarten” untersucht’.

* Die folgenden Auflistungen und Wertungen beziehen sich auf einen vergleichbaren Wissensstand zu den Arten
im Bereich der 4 Varianten mit Stand 2009. Aktuelle Kartierungen im Zuge der 1. Tektur wurden nicht nachge-
fuhrt, um die Vergleichbarkeit zu erhalten.
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Querung von Habitatflichen gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten

Als geféhrdete Tier- und Pflanzenarten werden Arten der Kategorien 1-3 der Ro-
ten Liste Bayern betrachtet. In Bezug auf die Querung von Habitatflachen ge-
fahrdeter Tier- und Pflanzenarten auf der Grundlage der o¢rtlichen Kartierungen
stellen sich die Varianten ahnlich wie hinsichtlich der Beeintrachtigung von Bio-
topflachen dar (vgl. Tabelle 4 und Anlage 2). Die Varianten 3 und 4 schneiden
wesentlich besser als die Varianten mit Verlauf im Loisachtal ab, die jeweils eine
vergleichbare Anzahl an Habitatflachen gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten que-

ren.

Die vorliegenden Kartierungen wurden bewusst nur auf den Flachen durchge-
fuhrt, auf denen ein Variantenverlauf absehbar war; insbesondere auf Flachen,
die als mogliche Portalstandorte in Frage kamen. Im Bereich der Variante 4 wur-
den 2008 nur avifaunistische Kartierungen durchgefiihrt, sodass zur Beurteilung
der Ubrigen Artengruppen die ASK-Daten herangezogen wurden. Ein Kartierung

von Flederméausen im Bereich des Nordportals der Variante 4 erfolgte 2009.

Die Variante 4 wird aufgrund der héheren Anzahl von betroffenen Habitatflachen
gefahrdeter Arten und unter der oben genannten Einschrankung schlechter als

Variante 3 bewertet.

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
GefalRpflanzen 19 19 - 6
Tagfalter 4 4 2 2
Keine Keine Keine Keine Informa-
Vogel Revierzentren | Revierzentren |Revierzentren |tion zu Re-
betroffen betroffen betroffen vierzentren
Fledermause 2 2 1 1
Amphibien - - - -
Libellen 2 2 1 -
Reptilien 1 1 - -
Summe 28 28 4 9

Tabelle 4: Von Varianten betroffene Habitatflachen gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten
(ausfuhrliche Artenliste siehe Anlage 2)

Fazit: Var3>Var4>>Var1l=Var 2

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"
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Bewertung:
A B C D E
Var 3 Var 4 Var 1, Var 2

Querung von Habitatflichen streng geschitzter Tier- und Pflanzenarten und eu-
ropaischer Vogelarten

Tabelle 5 enthalt die Anzahl von Habitatflachen streng geschitzter Tier- und
Pflanzenarten, die durch die Varianten betroffen werden. Die streng geschitzten
Fledermausarten wurden in den Kartierungen in drei Gebieten, im Bereich des
Nordportals der Varianten 1 und 2 mit neun Arten, im Bereich des Nordportals
der Variante 4 mit 13 Arten® und im Bereich des Siidportals mit elf Arten® festge-
stellt. Die neun Arten im Bereich des Nordportals der Varianten 1 und 2 kommen
alle auch im Bereich des Sudportals vor. Am Nordportal der Variante 4 kommen
dagegen mehr Arten als am Sudportal vor. Somit sind von den Varianten 1, 2
und 4 sowohl Habitatflachen im Bereich des Nordportals als auch im Bereich des
Sldportals betroffen, wahrend von der Variante 3 lediglich die Habitatflachen im

Bereich des Sudportals betroffen sind.

Als weitere streng geschuitzte Art ist im Bereich des Banketts der bestehenden
B 2 auf Hohe des Feuchtgebietes im nérdlichen Anschluss an das ndérdliche
Tunnelportal der Varianten 1 und 2 der Schwarzblaue Wiesenknopf—
Ameisenblauling nachgewiesen. Es ist zu vermuten, dass dieses Vorkommen in

Zusammenhang mit anderen Vorkommen im Loisachtal steht.

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

GefalRpflanzen 0 0 0 0

Vogel 0 0 0 0
Flederméause 20 20 11 24
Amphibien 0 0 0 0
Tagfalter 1 1 0 0

Libellen

Reptilien

Summe 21 21 11 24

Tabelle 5: Potenziell betroffene Habitatflachen streng geschitzter Tier- und Pflanzenar-
ten und europdische Vogelarten

® Mopsfledermaus, Nordfledermaus, Breitfliigelfledermaus, Wasserfledermaus, Kleine Bartfledermaus, Fransen-
fledermaus, Grol3er Abendsegler, Rauhhautfledermaus, Zwergfledermaus

® Mopsfledermaus, Nordfledermaus, Breitfliigelfledermaus, Wasserfledermaus, GroRes Mausohr, Kleine Bartfle-
dermaus, Fransenfledermaus, Grol3er Abendsegler, Rauhhautfledermaus, Zwergfledermaus, Braunes Langohr
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Zusammenfassend ist fur die Varianten 1 und 2 das Eintreten eines Verbotstat-
bestandes ohne weitere MalRhahmen in Bezug auf 21 Habitatflichen streng ge-
schitzter Arten und fur die Variante 4 auf 24 Habitatflachen nicht auszuschlie-
Ren, wahrend im Rahmen der Variante 3 das Eintreten von Verbotstatbestanden

in Bezug auf elf Habitatflachen streng geschuitzter Arten nicht auszuschliel3en ist.

Es kann allerdings insgesamt davon ausgegangen werden, dass bei allen Vari-
anten in nachgelagerten Planungsschritten entsprechende Schutz- und CEF-
MalRnahmen bzw. AusgleichsmalRnahmen formuliert werden kdnnen, sodass es
zu keinen Verbotstatbestdnden gem. 8§ 44 BNatschG kommt bzw. die natur-
schutzfachlichen Voraussetzungen fir eine Zulassung des Vorhabens nach § 45

Abs. 7 BNatSchG geschaffen werden kdnnen.

Fazit: Var3>>Varl=Var2>Var 4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:
A B C D E
Var 3 Var 1, Var 2 Var 4

Zusammenfassende Bewertung Schutzziel Artenschutz

Eine Zusammenfassung des Schutzzieles Artenschutz ergibt einen deutlichen
Vorteil zugunsten der Variante 3 gegeniiber den Varianten 1 und 2 im Loisachtal
und der Variante 4 im Katzental. Variante 3 wird aufgrund des Untersuchungsge-
genstandes ,Querung von Habitatflachen gefdhrdeter und streng geschuitzter
Tier- und Pflanzenarten am besten bewertet. Die im Loisachtal verlaufenden Va-
rianten 1 und 2 werden gleichwertig am ungiinstigsten beurteilt. Die Variante 4
durch das Katzental kann zwischen die Variante 3 auf der einen und den Varian-

ten 1 und 2 auf der anderen Seite eingeordnet werden.

Fazit: Var3>>Var4>Varl1l=Var 2

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"
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Bewertung:
A B C D E
Var 3 Var 4 Var 1, Var 2

Schutzgut Landschaft
Das Schutzgut Landschaft wird anhand des Schutzzieles Landschaftsbild unter-

sucht.

Der Untersuchungsraum gliedert sich in den Talraum der Loisach und das Kat-
zental. Das Loisachtal wird Gberwiegend von weiten Streuwiesen und Moorfla-
chen gepréagt, wahrend im Katzental neben dem ebenfalls vorhandenen kleinpar-
zellierten Streuwiesen- und Mooranteil im sudlichen Bereich Grinlandflachen
vorherrschen. Beide Teilrdume zeichnen sich durch weitgehend flache, aus Se-
dimentmaterial geformte TalrAume und durch bewaldete Auslaufer der nordlichen

Kalkalpen aus.

Die Waldflachen im Bereich des Auerbergs und des Vestbichels sind von keiner
der BaumalRnahmen malf3geblich in ihrem landschaftlichen Eindruck gestort. Eine
vergleichsweise starkere Storung ist im Bereich der Portale, also im Fall der Va-
rianten 1 und 2 im Bereich des Nordportals des kurzen Auerbergtunnels, bei der
Variante 3 mit dem Nordportal am Nordende des Auerbergs und im Fall von Va-
riante 4 mit dem Tunnelportal Auerberg in stdéstlicher Richtung des Einzelge-

hofts Hollenstein verbunden.

Im Loisachtal wird der Talraum westlich der Loisach von der bestehenden B 2
und der Bahnlinie Minchen-Garmisch stark beeinflusst, wahrend im Katzental
keine Vorbelastung durch motorisierten Durchgangsverkehr vorliegt. Aufgrund
des Auengdurtels der Loisach ist der westliche Talraum Uberwiegend abgeschirmt
und aus der Talebene des grofR3flachigeren Ostlichen Loisachtales nicht einseh-
bar. Eine Sichtbarkeit besteht von den Westabfallen des Estergebirges, die auf-
grund ihrer Schroffheit allerdings keine bedeutsamen Wanderwegverbindungen

aufweisen.

Durch die Varianten im Loisachtal kommt es zwar weiterhin zu einer Belastung
des Landschaftsbildes im Loisachtal. Allerdings ist diese Belastung nicht weit-
raumig einsehbar; dariber hinaus ist durch die Bahnlinie Miinchen-Garmisch und

die in jedem Fall weiterzufiihrende Ersatzstral3e zwischen Oberau und Eschen-
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lohe eine in jedem Planungsfall fortbestehende Belastung des Landschaftsein-

drucks gegeben.

Die waldfreie Talebene des Katzentales o6ffnet sich Richtung Norden zum
Eschenloher und Murnauer Moos und bietet einen durch Siedlung und Ver-
kehrswege weitgehend unbelasteten und aufgrund der oben angesprochenen
Reliefarmut weitflachig einsehbaren Ubergang von den Auslaufern des Ammer-
gebirges in Form des Auerberges und des Ettaler Mandls in das Alpenvorland mit
seinem typischen eiszeitlich gepragten Formenschatz aus Mooren und Seen.
Das Katzental bietet somit neben dem Aspekt der landwirtschaftlich gepragten,
typischen voralpinen Kulturlandschaft mit kleinstrukturiert unterschiedlichen In-
tensitatsstufen der Bewirtschaftung einen reizvollen Ubergang vom Naturraum
Ammergebirge zum Naturraum Murnauer/Eschenloher Moos. Die Trassenfih-
rung der Variante 4 im Katzental wirde zu einer grof3flachigen visuellen und
akustischen Beeintrachtigung dieses bisher weitgehend unbelasteten Land-

schaftraumes fuihren.

Durch Variante 4 ist somit eine gravierende Beeintrachtigung des Landschafts-
bildes im Katzental ohne eine wesentliche Entlastung des Loisachtales verbun-
den, weswegen diese Trassenfihrung als am nachteiligsten betrachtet wird. Die
zweitschlechteste Variante stellt aus Sicht des Landschaftsbildes die Variante 1
dar, die neben dem Neubau des Tunnelportals an der Ostseite des Auerbergs
weiterhin eine durchgehende visuelle Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes im
Loisachtal mit sich bringt. Als zweitbeste Losung ist Variante 2 zu betrachten, die
zwar ebenfalls mit dem Neubau eines Tunnelportals verbunden ist, aber die stid-
liche Halfte des Untersuchungsraumes von visuellen Beeintréachtigungen durch
den Durchgangsverkehr entlastet. Als beste Losung ist die Variante 3 zu betrach-
ten, die sowohl eine geringfligige Entlastung des Landschaftsbildes im Loisachtal

mit sich bringt, als auch eine Neubelastung des Katzentales vermeidet.

Fazit: Var3>Var2>Varl1l>>Var4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:

A B C D E

Var 3 Var 2 Var 1 Var 4
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Schutzgut Kulturgtter

Das Schutzziel wird anhand der raumlichen Lage zu Kulturgitern laut Einord-
nung des Bayerischen Landesamtes fiur Denkmalpflege untersucht. Keine der
untersuchten Varianten lasst eine gravierende Beeintrachtigung von Kulturgttern
befiirchten. Als einziges erfasstes Kulturgut liegt das archaologische Gelédnde-
denkmal Burgstall ,Vestbichel” in raumlicher Nahe zu Varianten — laut BLfD
(BayernViewer Denkmal) betragt die kiirzeste Distanz zwischen den Varianten 1
bis 3 und dem Burgstall 490 m Luftlinie. Da allerdings die Trassen hier im Ein-
schnitt am bisherigen Autobahnende verlaufen und somit topographisch abge-
schirmt bleiben, ist von keiner larmbedingten oder visuellen Beeintrachtigung des
Denkmals durch die Varianten auszugehen. Hinzu kommt, dass eventuelle
Larmbeeintrachtigungen sich mit den Larmemissionen des sich unmittelbar in
Denkmalndhe befindlichen Ortsbereichs Eschenlohe Uberlagern. Die kirzeste
Entfernung ohne topographische Abschirmung zu den Varianten betrédgt 890 m

Luftlinie.

Als weiteres Bodendenkmal werden vom Bayerischen Landesamt fiir Denkmal-
pflege im Verlauf der aktuellen Trasse der B 2 untertédgige Reste einer Stral3e
aus der romischen Kaiserzeit vermutet. Eine Beeintréchtigung dieses bereits von
der bestehenden Trasse der B 2 tangierten Bodendenkmals ist je hach Bauaus-
fuhrung im Rahmen der Varianten 1 und 2 mdglich, whrend mit den Varianten 3

und 4 keine weitere Beeintrachtigung zu befiirchten ist.

Zusammenfassend werden hinsichtlich des Untersuchungsgegenstandes die Va-

rianten 3 und 4 positiver als die Varianten 1 und 2 beurteilt.

Fazit: Var3=Var4>Var1l=Var?2

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:

A B C D E

Var 3, Var 4 Var 1, Var 2
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Schutzziel Sonstige Sachguter
Das Schutzziel der sonstigen Sachgiter wird anhand der Flachenverluste von

Flachen mit land- oder forstwirtschaftlicher Nutzung beurteilt.

Keine der Varianten im Loisachtal queren landwirtschaftlich genutzte Flachen mit
nennenswerter Ertragsfahigkeit. Die gequerten Flachen weisen durchgangig Bo6-
den sehr schlechter Ertragsfahigkeit auf. Die Trassenvariante 4 durch das Kat-
zental ist hingegen mit einer signifikanten Querung landwirtschaftlicher Flachen
schlechter bis mittlerer Ertragsfahigkeit auf einer Lange von ca. 2,4 km verbun-
den. Dies bedeutet im Ausbaustandard SQ 23 mit einem Querschnitt fir beide
Richtungsfahrbahnen von insgesamt 23 m plus Flachen fur Béschungen und ge-
gebenenfalls notwendige Parallelwege einen Flachenverlust von ca. 11 ha. Diese
Flachen werden aktuell Gberwiegend durch den landwirtschaftlichen Betrieb Hol-

lenstein bewirtschaftet.

Fazit: Varl=Var2=Var3>>Var 4

>>  wesentlich besser als*
> besser als”

= ,ungeféhr gleich"

Bewertung:

A B C D E
Var 1, Var 2, Var 4
Var 3

Zusammenfassung Umweltauswirkungen
Insgesamt ergibt sich fir das Abwagungskriterium ,Umweltauswirkungen® ohne

Gewichtung folgendes Ergebnis:

Schutzziel \ Variante

Wohnen

Erholen

Sparsamer Bodenverbrauch

Grundwasser

Oberflachengewasser

Wasserhaushalt

Reinhaltung der Luft

Biotopschutz

Artenschutz

Landschaftsbild

olmmlw|lo|o|w|/mo[o|+
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Schutzziel \ Variante 1 2 3 4
Kulturguter B B A A
Sonstige Sachguter A A A E

1-mal A 1-mal A 11-mal A 3-mal A
3-mal B 6-mal B 1-mal B

Zusammenfassung 4-mal C 4-mal C 1-mal C
1-mal D 2-mal D
3-mal E 1-mal E 6-mal E

Tabelle 6: Bewertung der einzelnen Schutzziele

Bei einer zusammenfassenden Betrachtung der Varianten Uber die einzelnen
Schutzziele Uberwiegen die positiven Bewertungen bei der Variante 3. Sie
schneidet bei allen Schutzzielen entweder besser oder gleichwertig ab. Wegen
dem Eingriff am Sidportal und fir den Abluftkamin ergibt sich beim Schutzgut

.Biotopschutz” eine schlechte Bewertung.

Als zweitbeste Variante schneidet die Variante 2 ab, die insbesondere hinsicht-
lich der Schutzguter Boden, Wasser, Landschaftsbild und Mensch Vorteile ge-
genuber der Varianten 1 und 4 aufweist. Lediglich hinsichtlich des Schutzgutes

Tiere und Pflanzen weist sie Nachteile gegentiber der Variante 4 auf.

Am schlechtesten schneiden die Varianten 1 und 4 ab. Die Variante 1 wird von
diesen beiden Varianten aber als besser eingestuft, da sie mehr Wertungen im
guten Bereich bis Mittelfeld erhalten hat und wesentlich weniger ganz schlechte
E-Bewertungen aufweist als die Variante 4. Variante 4 hat zwar die zweit hdchste
Anzahl A-Bewertungen, jedoch dagegen bei sechs Schutzzielen die schlechteste

Bewertung erhalten.

Fir die Zusammenfassung der Ergebnisse einzelner Schutzziele des Varianten-
vergleichs in einer Synthese ist es angesichts der im vorliegenden Gebiet unter-
schiedlich bedeutsamen Untersuchungsgegenstande sinnvoll, eine Gewichtung
und Schwerpunktsetzung vorzunehmen. Fur die einzelnen Schutzguter erfolgt

eine Relevanzeinstufung auf der Grundlage der in Tabelle 7 aufgefiihrten Be-

grindungen.

Schutzziele | Entschei- |Begriindung

dungs-
relevanz

Wohnen mittel Larmbelastung spielt bei der Wahl Varianten nur eine nach-
geordnete Rolle.

Erholen hoch Dem Untersuchungsraum kommt aufgrund seiner hohen
landschaftlichen Attraktivitdt sowohl als Naherholungsraum
als auch als Urlaubsregion eine hohe Bedeutung zu.

Sparsamer | hoch Aufgrund der besonders in alpinen Talern beschrénkten

Bodenver- Verfugbarkeit der Ressource Boden wird das Schutzziel

brauch ~Sparsamer Bodenverbrauch* als hoch relevant eingestuft.
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Schutzziele | Entschei- |Begriindung
dungs-
relevanz

Grundwas- | hoch Das Grundwasser steht im Untersuchungsraum meist knapp

ser unter Gelande an. Bauliche Eingriffe kbnnen Qualitat und
Quantitat leicht beeinflussen. Aus diesem Grund wird der
Untersuchungsgegenstand als hoch relevant eingestuft.

Oberfla- mittel Notwendige Gewasserverlegungen und —querungen von

chengewas- Gewassern hoherer Ordnung sind mit keiner der untersuch-

ser ten Varianten verbunden, sodass diesem Schutzziel lediglich
eine mittlere Relevanz fur die Gesamtbeurteilung zugespro-
chen wird.

Wasser- mittel Ein grof3flachiger Verlust von tiberschwemmungsgeféhrde-

haushalt ten Bereichen ist mit keiner der untersuchten Varianten ver-
bunden, sodass diesem Schutzziel lediglich eine mittlere
Relevanz fur die Gesamtbeurteilung zugesprochen wird.

Reinhaltung | mittel Die Varianten unterscheiden sich kaum in der Lange. Dar-

der Luft Uber hinaus herrscht im Untersuchungsraum durch die ver-
gleichsweise geringe Siedlungsdichte eine geringe Aus-
gangsbelastung, die durch den Planfall die Uberschreitung
von Schwellenwerten nach 39. BImSchV nicht beftirchten
lasst. Aus diesem Grund wird dem Schutzziel Reinhaltung
der Luft eine mittlere Bedeutung zugewiesen.

Bio- hoch Der Untersuchungsraum zeichnet sich durch eine hohe 6ko-

topschutz logische Wertigkeit aus, die sich in einer Reihe von Schutz-
kategorien wie FFH, SPA oder Biotopflachen nach der Baye-

Artenschutz rischen Biotopkartierung und dem Vork(_)mmen von streng
geschuitzten Arten niederschlégt. Aus diesem Grund wird
der unmittelbaren und mittelbaren Beeintrachtigung dieser
Flachen sowie der Tier- und Pflanzenarten durch die Varian-
ten eine hohe Entscheidungsrelevanz beigemessen.

Land- hoch Dem Untersuchungsraum kommt aufgrund seiner hohen

schaftsraum landschaftlichen Attraktivitdt sowohl als Naherholungsraum

als auch als Urlaubsregion eine hohe Bedeutung zu. Die
landschaftsgebundene Erholung konzentriert sich Uberwie-
gend auf gering bis nicht erschlossene Landschaftsraume,
sodass einer Beeintrachtigung des Landschaftsbildes eine
hohe Bewertungsrelevanz zugemessen wird.

Kulturgiter | mittel Kulturgiiter werden von keiner der untersuchten Varianten in
erheblichem Ausmal’ beeintrachtigt, sodass dieser Untersu-
chungsgegenstand nur mit mittlerer Bedeutung in die Beur-
teilung eingeht.

Sonstige mittel Es sind nur landwirtschaftliche Flachen schlechter und mitt-

Sachguter lerer Ertragsfahigkeit betroffen. Jedoch ist das Angebot in

diesem Raum sehr begrenzt.

Tabelle 7: Gewichtung der Schutzziele
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Mit Gewichtung der Schutzgtiter ergibt sich folgende Tabelle:

Schutzziel Entschei- Variante | Variante | Variante | Variante
dungsrele- 1 2 3 4
vanz

Erholen Hoch C B A E

Sparsamer Bodenverbrauch | Hoch E C A D

Grundwasser Hoch B B A C

Biotopschutz Hoch D C B A

Artenschutz Hoch E E A D

Landschaftsraum Hoch C B A E

Zusammenfassung hoch 5-mal A | 1-mal A

relevanter Schutzziele 1-malB |[3-malB |1-mal B

2-mal C |2-mal C
1-mal D 2-mal D
2-malE |1-mal E 3-mal E

Wohnen Mittel C B A E

Oberflachengewasser Mittel C C A E

Wasserhaushalt Mittel D C A E

Reinhaltung der Luft Mittel B B A A

Kulturgiter Mittel B B A A

Sonstige Sachguter Mittel A A A E

Zusammenfassung mittel 1-malA |[1-malA |6-malA |2-mal A

relevante Schutzziele 2-mal B | 3-mal B

2-mal C |2-mal C
1-mal D
4-mal E

Tabelle 8: Gewichtete Bewertung der Schutzziele

Zusammenfassend ergibt sich fur das Kriterium Umweltauswirkungen auch nach
Reduktion der Untersuchungsgegensténde auf die als hoch relevant eingestuften

Kriterien die gleiche Reihung der Varianten wie ohne Gewichtung.

Bewertung:

A B C D E

Var 3 Var 2 Var 1 Var 4
3.8. Ergebnis des Variantenvergleiches

In der folgenden Tabelle sind die Bewertungen fir die einzelnen Kriterien noch-

mals zusammengefasst dargestellt:
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Var 1 Var 2 Var 3 Var 4
Verkehrliche Wirkung A A A A
Trassenbundelung / Zerschnei- | A A A E
dungswirkung
andere Planungstrager E A A A
Baukosten A A E C
Bauablauf / Verkehrsfuihrung E B A A
Eingriff in Eigentum Dritter C B A E
Umweltauswirkungen D C A E
Zusammenfassung: 3xA 4x A 6xA 3xA

2xB

1xC 1xC 1xC

1xD

2xE 1xE 3XE

Tabelle 9: Zusammenfassung Variantenvergleich

Die Variante 4 ,Katzental“ schneidet insgesamt knapp hinter der Variante 1 am
schlechtesten ab. Zwar ist hier die Baudurchfiihrung ohne wesentliche Behinde-
rung des laufenden Verkehrs mdglich; auch in Bezug auf einen Bahnausbau und
beziglich der Kaverne der Stadtwerke Minchen (SWM) schneidet sie gunstig ab.
Jedoch ist dies die einzige Variante bei der ein neuer bisher unzerschnittener
Korridor durchquert wird. Das Loisachtal bleibt zusatzlich zerschnitten, da immer
noch Bahnlinie und Ersatzstrafle dort verbleiben. Ein grofRes Stiick der bereits
fertig gestellten A 95 kann nicht genutzt werden und muss riickgebaut werden.
Auch wird viel Grunderwerb bendtigt; das Gut Hollenstein ist stark betroffen. Die
Variante 4 ist zudem rund 25% teurer als die kostengunstigsten Varianten 1 und
2. Aus umweltfachlicher Sicht ist sie hinsichtlich des Biotopschutzes zwar gins-
tig, bei den Punkten Neuversieglung und Neubelastung eines bisher unbelaste-
ten Raumes sowie beim Punkt Artenschutz ist die Bewertung negativ, sodass sie

hier insgesamt schlecht abschneidet.

Die linienbestimmte Variante 1 ,kurzer 1-réhriger Auerbergtunnel” liegt knapp vor
der Variante 4. Zwar wurde sie bezlglich der Baukosten sehr gut beurteilt, ist

aber wegen der notwendigen Fluchtwege und der Felssicherungsmal3ihahmen
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nur unwesentlich gunstiger als die Variante 2 mit zwei kurzen Réhren durch den
Auerberg. Beim Kriterium Baudurchfiihrung (schlechteste Variante), aus Umwelt-
sicht (zweitschlechteste Variante) schneidet sie allerdings sehr schlecht ab. Auch
ein spaterer Bahnausbau wéare ohne Eingriffe ins Loisachtal nicht unmdglich und

die Bewirtschaftung der Kaverne der Stadtwerke Munchen sehr erschwert.

Die Variante 3 ,langer Auerbergtunnel” hat grundsatzlich die meisten A-
Bewertungen. Sie wird aus naturschutzfachlicher Sicht zwar am besten bewertet,
allerdings fuhrt auch diese Variante zu erheblichen Eingriffen in ein FFH-Gebiet,
sodass auch sie nicht eindeutig vorzugswiirdig ist. Bei den Punkten ,Baudurch-
fuhrung“ und ,Eingriff in Eigentum* schneidet sie am besten ab. Sehr negativ
schneidet diese Variante jedoch beim Kriterium Kosten (sowohl beim Bau als
auch im Betrieb und Erhaltung) ab. Sie ist ca. 70 Mio. € bzw. 70% teurer als die
gunstigsten Varianten 1 und 2, sodass diese Variante insgesamt nur an zweiter

Stelle liegt.

Damit schneidet die Variante 2 unter Einbeziehung aller Abwégungskriterien von
den betrachteten Varianten am besten ab. Dies wurde auch vom Bundesministe-
rium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit der Genehmigung des Vorent-
wurfes bestatigt. Sie ist wesentlich kostengulnstiger als die Varianten 3 und 4
aber nur unwesentlich teurer als die Variante 1. Sie ist nach der Variante 3 ins-
gesamt in umweltfachlicher Hinsicht die zweitbeste Alternative. Auch ein Bahn-
ausbau ware weiterhin moglich und die Zufahrtssituation zur Kaverne der SWM

sowie der Parkplatz davor bleiben unveréndert erhalten.

Damit ergibt sich folgende Reihung der Varianten:

Fazit: Var 2>Var 3>Var1l>Var4

FFH-Ausnahmeprifung

Allgemeines

Bei einer zusammenfassenden Betrachtung der Varianten Uber die beiden, in
den FFH-Fragen entscheidungserheblichen Wirkfaktoren (Flacheninanspruch-
nahme, Stickstoffdeposition) ist festzustellen, dass keine Alternative besteht, mit
welcher der mit dem Projekt verfolgte Zweck ohne erhebliche Beeintrachtigungen

der Erhaltungsziele zu erreichen ist.
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Daher wurde eine FFH-Ausnahmeprifung durchgefuhrt. Die detaillierten Ergeb-
nisse der FFH-Vertraglichkeit der Varianten sowie der Ausnahmeprifung kann

der Unterlage 17.1 T2 entnommen werden.

Prifung der Ausnahmetatbestande

Die Voraussetzung fur die Zulassung erheblich beeintrachtigender Plane oder
Projekte bildet der Nachweis, dass zumutbare Alternativen nicht vorhanden sind
und zwingende Grinde des Uberwiegenden oOffentlichen Interesses die Zulas-
sung erfordern. Darlber hinaus ist im Falle der Zulassung eines erheblich beein-
trachtigenden Planes oder Projektes die Koharenz des Natura 2000-Systems

durch Ausgleichsmalnahmen zu sichern.

Zumutbarkeit der anderen Alternativen

Alle untersuchten Varianten fiihren zu erheblichen Beeintréchtigungen von Erhal-
tungszielen des FFH-Gebietes ,Auerberg — Mihlberg“. Variante 1 ist dabei ein-
deutig die Variante mit der grof3ten Beeintrachtigung im FFH-Gebiet und wird da-
her nicht weiter betrachtet. Da bei keiner der anderen untersuchten Alternativen
deutliche Vorteile gegentiber der Variante 2 erreicht werden kdnnen, wird die
Beurteilung der Zumutbarkeit der Alternativen vorrangig auf die Aspekte Wirt-
schatftlichkeit und erhebliche Beeintrachtigungen anderer bedeutsamer Umwelt-
schutzgiter und sonstiger 6ffentlicher oder privater Belange gestiitzt (siehe Be-

wertung der Varianten in Kapitel 3.7).

Die Variante 3 ,langer Auerbergtunnel” ist wegen der erheblich htheren Kosten
sowohl beim Bau (Mehrkosten ca. rund 70% mehr als die Kosten der Variante 2)
als auch bei Betrieb und Erhaltung unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten keine
zumutbare Planungsalternative. Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung hat daher mit Erteilung des Sichtvermerkes zum Vorentwurf

vom 19.01.2011 festgelegt, dass die Variante 3 nicht weiterverfolgt wird.

Die Variante 4 ,Katzental* schneidet aufgrund der in Kapitel 3.7 genannten
Grinde (u.a. Neuzerschneidung, Eingriff in Eigentum, Kosten) beim Varianten-
vergleich am schlechtesten ab. Aus umweltfachlicher Sicht ist sie hinsichtlich der
FFH-Vertraglichkeit zwar gunstiger als Variante 2, aber auch von der Katzental-
variante wirden erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-
Gebiets ,,Auerberg-Muhlberg“ ausgehen. In den anderen Teilbereichen, vor allem
hinsichtlich des Artenschutzes, ist die Variante 4 allerdings schlechter zu bewer-
ten. Unter Beachtung aller Kriterien, vor allem durch die mit der Flacheninan-

spruchnahme und Neubelastung mit verkehrsbedingten Beeintréachtigungen in
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einem bisher vollig unbelasteten Raum und der damit verbundenen erheblichen
Eingriffe in Rechte Dritter sowie der um ca. 20 % hoheren Kosten wird auch die

Variante 4 aber als nicht zumutbare Alternative eingestuft.

Damit verbleiben neben der gewahlten Trasse (Var. 2) keine zumutbaren Alter-

nativen.

Darstellung der zwingenden Grinde des Uberwiegenden offentlichen Inte-
resses des Vorhabens

Offentliche Interessen "einschlieRlich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art"
kénnen nach Art. 6 FFH-RL bzw. § 34 BNatSchG die ausnahmsweise die Zulas-
sung eines Projekts auch im Falle erheblicher Beeintrachtigungen eines Natura-
2000-Gebietes rechtfertigen, soweit sie im konkreten Fall die Belange des euro-

paischen Schutzgebietssystems Natura 2000 tiberwiegen.

Die zwingenden Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses begriinden

sich bei der dargestellten MaRnhahme wie folgt:

Der Neubau der B 2neu als 4-spurige Stral3e als Fortfuhrung der A 95 ist im Be-
darfsplan fir die Bundesfernstralen enthalten. Mit dem 5: 6. Fernstral3enaus-
bauanderungsgesetz hat der Deutsche Bundestag den neuen Bedarfsplan fiir die
Bundesfernstralen 2064 2016 beschlossen. Die dort enthaltenen MaRnahmen
sind MalRnahmen, die im o6ffentlichen Interesse stehen und eine signifikante Ver-

besserung der bestehenden Verkehrsverhaltnisse bringen.

Auch im Landesentwicklungsprogramm B V 1.4.2 - nachhaltige technische Infra-
struktur — wird gefordert, dass die Bundesfernstralen ein zusammenhangendes
Verkehrsnetz fur den weitrdumigen Verkehr bilden. Um bei steigendem Ver-
kehrsaufkommen ihre Funktion weiter erfillen zu kdnnen, sollen die Bundesfern-
stralRen erhalten, saniert und bedarfsgerecht ausgebaut werden. Im Regionalplan
der Region Oberland wird diese Forderung im Teil B IX-Ziele, Punkte 2.2.1 bis
2.2.3 konkretisiert und sieht den Bau einer leistungsfahigen Stral3enverbindung
zwischen dem derzeitigen Ende der Autobahn (A 95) bei Eschenlohe und Ober-
zentrum Garmisch-Partenkirchen einschlie3lich der Umgehungsstrallen von
Garmisch-Partenkirchen und Oberau vor. Mit dieser Festlegung als Ziel der
Raumordnung wird ein Vorrang fiir die Projektverwirklichung begriindet, der unter
landesplanerischen Gesichtspunkten bereits gegen andere Belange abgewogen

ist.

Bereits mit den heutigen Verkehrszahlen ist die Leistungsfahigkeit des vorhan-

denen Querschnittes uberschritten und haufige Stauungen sind die Folge.
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Der Bau der B 2neu ist Teil des Gesamtkonzeptes zur Schaffung einer leistungs-
fahigen Stral3enverbindung in der Fortfiihrung der Autobahn A 95 vom Autobahn-

ende bei Eschenlohe nach Garmisch-Partenkirchen.

Der Bau der B 2neu im Abschnitt Eschenlohe bis Oberau ist der letzte Liicken-
schluss fur eine durchgehende 4-streifige Verkehrsverbindung bis Garmisch-
Partenkirchen. Allein mit dem Ausbau des noch fehlenden Teilstlickes kann die
notwendige Kapazitatserweiterung erreicht werden und zudem die Verkehrssi-
cherheit erhoht werden. Nicht nur durch die Gefahr von Unféllen durch die Rick-
stauungen, sondern auch durch die Mischung des Verkehrs von Kraftfahrzeugen,
landwirtschaftlichem Verkehr und Radfahrern im unausgebauten Teilstiick im
Anschluss an die ausgebauten Abschnitte, die als Kraftfahrstral3e gewidmet sind,
besteht eine hohe Unfallgefahr, die allein mit dem Ausbau nachhaltig behoben

werden kann.

Durch die Verlagerung der Straf3e in Teilbereichen in den Tunnel werden im an-
grenzenden Loisachtal sowie entlang des Auerbergs die LA&rmimmissionen stark

verringert.

Von entscheidender Relevanz ist zudem, dass der Abschnitt der B 2neu zwi-
schen Eschenlohe und Oberau Teil einer Europastral3e ist und folgerichtig eine

internationale Verkehrsbedeutung aufweist.

Der Stral3enzug A 95 und B 2 dient nicht nur der Verbindung der Zentren Min-
chen und Garmisch-Partenkirchen, sondern hat als Europastral3e E 533 tiber Mit-
tenwald Richtung Zirler Berg oder iiber Griesen Richtung Fernpass nach Oster-
reich und weiter tber Brenner und Reschenpass nach Italien eine internationale
Verkehrsbedeutung und Verbindungswirkung. Die grol3e Wichtigkeit dieser inter-
nationalen Verkehrsverbindung kann man auch darin erkennen, dass auf dieser
Achse in der Vergangenheit stets umfangreiche leistungssteigernde Ausbau-
malnahmen (z. B. Bau des Landecker Tunnels in Osterreich, Umfahrung
Nassereith auf der FernpassbundesstraRe in Osterreich) realisiert wurden und
kinftig auch weitere gréRere Ausbaumaflnahmen geplant sind. So wird mit dem
im Bau befindlichen Kramertunnel bei Garmisch-Partenkirchen in Richtung Fern-
pass nach Osterreich der Markt Garmisch-Partenkirchen umfahren; mit dem ge-
planten Wanktunnel bei Garmisch-Partenkirchen und der geplanten in Bau be-
findlichen Umfahrung bei Scharnitz (Osterreich) werden in Richtung Zirler Berg
kiinftig der Markt Garmisch-Partenkirchen und die Gemeinde Scharnitz (Oster-
reich) umfahren. Durch die an vielen Stellen erfolgte bzw. geplante Erttichtigung

der Europastral3e E 533 kann eine erhebliche Verbesserung des internationalen
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alpentberquerenden Transitverkehrs erreicht werden. Der Abschnitt von Eschen-

lohe bis Oberau ist dabei ein wesentlicher Baustein.

MalRnahmen zur Kohéarenzsicherung
Die notwendigen KoharenzsicherungsmalRnahmen werden durchgefuhrt und

kénnen der Unterlage 17.1 T2 entnommen werden.

Gewaéhlte Linie

Da die Voraussetzungen fir die Zulassung des Projektes trotz erheblicher Beein-
trachtigung im FFH-Gebiet ,Auerberg/Muhlberg“ erfillt sind und sich die Variante
2 .kurzer 2-rohriger Auerbergtunnel” auch im Variantenvergleich als Vorzugvari-

ante ergibt, wurde diese als Planfall gewahlt.
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Technische Gestaltung der Baumal3nahme
Trassierung
Bundesstralle B 2neu

StralRenkategorie und Entwurfsklasse

Die BundesstralRe B 2 ist im vorliegenden Planungsabschnitt in ihrer maf3geben-
den Funktion eingebunden in den gesamten grof3raumigen StralRenzug
A 95/B 2 zur Verbindung des Oberzentrums Minchen mit dem Oberzentrum
Garmisch-Partenkirchen (GAP). Uber die nach Suden weiterfiihrenden Bundes-
stral3en dient sie als Europastrale E 533 dem uberregionalen und grenzuber-
schreitenden Verkehr. Neben dem téglichen Berufs- und Wirtschaftsverkehr hat
die B 2 zentrale Bedeutung als Verbindung von und zu den Fremdenverkehrs-
zentren und Erholungsgebieten des Raumes Garmisch-Partenkirchen und Mit-

tenwald mit dem anschliel3enden dsterreichischen Alpengebiet.

Die B 2neu verlauft auRerhalb bebauter Gebiete und ist entsprechend ihrer Be-
deutung anbaufrei konzipiert. Sie ist somit gemafd den Richtlinien fur integrierte
Netzgestaltung (RIN) der Kategoriengruppe AS (Autobahnen und autobahnéhnli-
che StralRen), bezuglich der Verbindungsfunktion der Stufe | (grof3rdumige Stra-
Renverbindung) zuzuordnen. Damit ergibt sich die Stra3enkategorie AS | (Fern-

autobahn).

Gemal Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA) Tabelle 9 ergibt sich fur
die B 2neu die Entwurfsklasse EKA 2 (Stral3enkategorie AS |, aulRerhalb bebau-
ter Gebiete, nicht BAB, autobahnahnliche Stral3e).

Die Stral3enkategorie und die Entwurfsklasse legen die Merkmale sowie die
Grenz- und Richtwerte fir die Entwurfs- und Betriebselemente fest. In der RAA
wird fur StraBen der Entwurfsklasse EKA 2 eine Geschwindigkeit von 100 km/h
der Berechnung der Grenzwerte der Entwurfselemente zugrunde gelegt. Fir den
nordlichen Abschnitt (Bau-km 1+990 bis Bau-km 3+700) werden diese Grenz-
und Richtwerte der EKA 2 eingehalten.

Im Bereich der AS Oberau-Nord schlief3t die Planung unmittelbar an die Planung
der Umfahrung Oberau an. Der Radius R = 450 muss weitergefiihrt werden, der
Grenzwert nach der RAA ist damit geringfligig unterschritten. Da hier eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h vorgesehen ist, ist die geringfligige Un-
terschreitung der Werte der EKA 2 vertretbar (bei der EKA 3 bei der eine Ent-
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wurfsgeschwindigkeit von 80 km/h zugrunde gelegt wird, ist der Mindestradius

mit R=280 angegeben).

Trassierungsparameter

Es ergeben sich folgende minimale und maximale Entwurfselemente:

Bundesstralie 2: ungunstigste Werte der | Grenzwert nach RAA
Planung
Kurvenradius: Rmin = 450 m Rmin =470 m (EKA 2)
Ubergangsbc‘jgen: Anmin =150 m Amin = 160 m (EKA 2)
Langsneigung: Smax = 3,0 % Smax = 4,5 % (EKA 2)
Kuppenausrundung: Hg min = 10.700 m Hk min = 5.000 m (EKA 2)
Wannenausrundung: Hw min = 5-:600 4260 m Hw min = 4.000 m (EKA 2)
Querneigung: Omax = 6,0 % Omax = 6,0 %
Omin = 2,5 % Omin = 2,5 %

Tabelle 10: Trassierungsparameter B 2neu

Beriicksichtigung von Umfeld und Umwelt bei der Trassierung

Der Verlauf der Trasse ist durch Zwangspunkte und durch topographische Ge-
gebenheiten weitgehend bestimmt. Bei der Trassenfestlegung wurden neben den
Belangen des Naturhaushaltes und Landschaftsschutzes auch die der Wasser-
wirtschaft, der Landwirtschaft, des Immissionsschutzes und der Verkehrssicher-

heit in die Abwagung mit einbezogen.

Zwangspunkte, Trassierungsgrinde

a) Lage

Das Ende der bestehenden A 95 stellt den ersten Zwangspunkt fur die Lage und
Richtung der B 2neu dar. Unmittelbar nach dem Ende der A 95 schwenkt die
B 2neu mit einem Rechtsbogen R = 470 m an den Ful3 der Felswand. Im weite-
ren Verlauf Richtung Stden bis zum Nordportal des Auerbergtunnels verlauft die
B 2neu parallel zur Bahnlinie Minchen-Mittenwald mit ausreichendem Abstand,

um zwischen der B 2neu und der Bahnlinie die Gemeindeverbindungsstrale

Staatsstralle St 2060 Eschenlohe-Oberau zu situieren.

Im Bereich der Tunnelstrecke stellen die Lage des Nordportals, die Querung des
Wasserstollens der Stadtwerke Munchen, der moglichst optimale Abstand der

beiden Tunnelréhren und das Sudportal mit der anschlieRenden bereits planfest-
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gestellten und in Bau befindlichen Trasse des Projektes ,B 2neu Neubau
Oberau-Nord bis Ronetsbach® die wesentlichen Zwangspunkte der Trassierung

dar.

Im Bereich der AS Oberau-Nord ist die Trasse (R = 450 m) durch das unmittelbar
sudlich anschlieRende Projekt ,B 2neu Neubau Oberau-Nord bis Ronetsbach®
vorgegeben.

b) Aufriss

Wie bei der Lage stellt auch im Aufriss die bestehende A 95 sowie die Planung
der Umfahrung Oberau einen Zwangspunkt sowohl fir die Hohe als auch fur die

anschlie3ende Langsneigung dar.

Im Abschnitt der Parallelfiihrung zur Bahnlinie liegt die Gradiente tber dem 100-

jahrlichen Hochwasser der Loisach.

Am Tunnelportal liegt die Trasse in Dammlage, um den Wasserstollen der Stadt-
werke Munchen, mit einem moglichst groRen Abstand Uberqueren zu kdnnen.
Die Trasse steigt ab dem Nordportal weiter. Der Abstand zwischen Gradiente
B 2neu Richtungsfahrbahn GAP und der Firste des Wasserstollens betragt ca.
8,0 m. Der Abstand zwischen Gradiente B 2neu Richtungsfahrbahn Miinchen

und der Firste des Wasserstollens betragt ca. 8,8 m.

Die Trasse wurde so gewahlt, dass die Ableitung des Fahrbahnwassers im Frei-

spiegel ausgefuhrt werden kann.

Verlegung B 2 Meregung-derbestehenden B2 zur-Anschiussstelle
Ecchenlol | Ritokl ol hr benét] Teilstitel

Allgemeines

Die bauliche Verlegung der B 2 entfallt. Die sanierungsbedurftigen Tunnel durch
den Vestbichel werden geschlossen. Im Bereich der Kreuzung A 95/B 2 bei Gut
Weghaus wird eine neue Halbanschlussstelle zur Abwicklung der Verkehrsstro-
me von/in Richtung Norden errichtet. Die B 2 auf Hohe Eschenlohe und die GVS
zur AS Eschenlohe bleiben im Bestand. Die GVS von Eschenlohe zur AS

Eschenlohe wird zur B 2 aufgestulft.
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Die bestehende B 2 zwischen der Einmindung der Garmischer Stral3e im Suden
von Eschenlohe und der Einmindung der Michael-Fischer-StralRe im Westen von

Eschenlohe wird riickgebaut und rekultiviert, die kurzen Tunnel durch den Vest-

bichel werden geschlossen.

derPlanung {o=70kmth)
Kurvenradius: Ryin—180-m Ryin—180-m
Ubergangsbégen: Apin—=2100-m Apin—=60-m
Langsneigung: Smax—21-0-% Smax—7-0-%
Kuppenausruhdung: Hy min—210-000-m Hy min—=3-150-m
Wannenausruhdung: Hy min-—210-000-m Hy min=21-000-m
Querneigung: Emax=4-0-% Emax=870-%

Emin—2:5-% Grin—25%

Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.
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Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

Gemeindeverbindungsstrafle Staatsstralle St 2060 Eschenlohe — Oberau

Allgemeines

Von Oberau bis zur Anschlussstelle Eschenlohe wird fiir den zwischendrtlichen
und den nicht kraftfahrstrallentauglichen Verkehr insbesondere den landwirt-
schaftlichen Verkehr und Radfahrer eine Stral3e parallel zur B 2neu und A 95 ge-
fuhrt. Dies wird zun&chst auf der bestehenden B 2 gefiihrt. Die bestehende Fahr-
bahn wird von 8,5 m auf 6,0 m Fahrbahnbreite riickgebaut. Im Bereich des Vest-
bichel wird die Stral3e parallel zur bestehenden Autobahn im bestehenden Korri-
dor gefihrt und verlauft weiter parallel bis zur Anschlussstelle Eschenlohe. Das
Unterfihrungsbauwerk unter der A 95 fur die Gemeindeverbindungsstral3e (GVS)
Eschenlohe-Hdllenstein wird verbreitert und die neue GVS St 2060 Eschenlohe-
Oberau uber diese Uberfihrt. Die GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau wird auf H6-
he der dstlichen Rampe der Anschlussstelle Eschenlohe an den geplanten Kreis-
verkehr angeschlossen. Diese Knotenpunktform stellt hier die verkehrssicherste

Planungslésung dar.
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StralRenkategorie und Entwurfsgeschwindigkeit

Die GV\/S St 2060 Eschenlohe - Oberau verlauft aul3erhalb bebauter Gebiete und
dient in diesem Abschnitt als zwischengemeindliche Verbindungsstrale. Somit
ergibt sich gemal Tabelle 1 der RAS-L die Stralenkategorie A lll. Es wird eine
Entwurfsgeschwindigkeit ve = 60 km/h gewahlt.

Trassierungsparameter
Die Trassierung erfolgt bestandsorientiert. Im Bereich, in dem die G\VS St 2060
auf der bestehenden B 2 verlauft, wird diese lediglich auf 6,0 m Fahrbahnbreite

rickgebaut.

Fir die neu zu erstellenden Bereiche gelten aufgrund der gewéhlten Entwurfsge-
schwindigkeit und Stral3enkategorie folgende minimale und maximale Ent-

wurfselemente:

ungunstigste Werte | Grenzwert nach RAS-L

der Planung (Ve =60 km/h)
Kurvenradius: Rmin=80m Rmin =120 m
Ubergangsbdgen: Anmin =55 m Anin =40 m
Langsneigung: Smax = 5 % Smax = 8,0 %

Kuppenausrundung: Hi min = 2.400 m Hi min = 2.400 m

Wannenausrundung: Hw min = 2.000 m Hw min = 750 m

Querneigung: Omax = 8,0 % Omax = 8,0 %
qmin = 215 % qmin = 2,5 %

Tabelle 12: Trassierungsparameter G\S St 2060 Eschenlohe-Oberau

Zwangspunkte, Trassierungsgrinde

a) Lage

Um den Eingriff in fremdes Eigentum und die Natur mdglichst gering zu halten,
wird die GMS St 2060 Eschenlohe-Oberau mdglichst nahe an der A 95 und
B 2neu gefiihrt. Der Trassierungskorridor ist durch die Lage der B 2neu und der
A 95, der Bahnlinie sowie der Topographie vorgegeben. Der Mindestradius wird
grundsatzlich eingehalten. Lediglich in der Zufahrt zum Kreisverkehr wird dieser
unterschritten. Da die Fahrzeuge den Radius wegen dem im Anschluss befindli-
chen Kreisverkehr aber mit geringer Geschwindigkeit durchfahren, ist die Unter-

schreitung hier gerechtfertigt.
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b) Aufriss

Die HOhenlage des Bestandes (bestehende B 2, A 95, Anschlussbereiche), der
B 2neu und der parallel zur GMS St 2060 verlaufenden Bahnlinie Miinchen - Mit-

tenwald stellen die Zwangspunkte dar.

Querschnitt
Begrindung der gewahlten Querschnitte

BundesstralRe B 2neu, freie Strecke

Die B 2neu soll entsprechend dem Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraf3en als 4-
streifige Bundesstrale mit baulicher Mitteltrennung ausgebaut werden. Der 4-
streifige Querschnitt im Bereich der freien Strecke der B 2neu wird, wie auch be-
reits in den teilweise bereits fertig gestellten Abschnitten von Oberau bis Parten-
kirchen, als Sonderquerschnitt SQ 23 festgelegt. Dieser ist durch zwei Richtungs-
fahrbahnen ohne Standstreifen mit je 8,50 m Breite sowie einem 3,00 m breiten
Mittelstreifen gekennzeichnet. Die befestigte Richtungsfahrbahn soll in zwei
Fahrstreifen von je 3,50 m Breite, einem befestigten Randstreifen von 0,50 m
zum Mittelstreifen und 1,00 m zum Bankett aufgeteilt werden. Der Verzicht auf
durchgehende Standstreifen sowie die Verringerung der Breite des Mittelstreifens
ist aufgrund der sehr beengten Verhaltnisse und der Topographie, des beson-
ders schiitzenswerten Umfeldes und dem sehr geringen Lkw-Anteil gerechtfer-
tigt. Es werden Nothaltebuchten in Abstdanden von ca. einem Kilometer vorgese-
hen. Sie liegen beidseitig jeweils direkt am Nordportal des Auerbergtunnels und
in Fahrtrichtung GAP bei Bau-km 2+620 und in Fahrtrichtung Minchen bei Bau-
km 2+550.

Die erforderlichen Schutzplanken werden 1,30 m und nicht wie dblich 0,50 m
vom befestigten Fahrbahnrand entfernt angeordnet. In Verbindung mit dem
1,00 m breiten befestigten Randstreifen ergibt sich dadurch eine Abstellméglich-
keit fur liegen gebliebene PKW aul3erhalb der Fahrstreifen. Damit die Schutz-
planken entsprechend mit 1,30 m Abstand aufgestellt werden kdnnen, ist es not-
wendig in Bereichen mit Dammlage >2 m die Bankettbreite von 1,5 m Regelbrei-
te auf 2 m Breite zu erhdhen. Fir den geringen LKW-Verkehr sind Abstellmdg-
lichkeiten in Nothaltebuchten mit Abstand < 1,0 km bei Bau-km 2+600 sowie am

Tunnelportal Nord vorgesehen.

BundesstralRe B 2neu, Tunnel

siehe Kapitel 4.6.1.3 Tunnelquerschnitte



42.1.4.

42.15.

4.2.2.

Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

GemeindeverbindungsstralBe{GVS) Staatsstralle St 2060 Eschenlohe -

Oberau

Die GVS St 2060 Eschenlohe — Oberau wird mit einer Fahrbahnbreite von 6,0 m
ausgefuhrt. Dieser Querschnitt wird auch im benachbarten Projektabschnitt Neu-
bau Oberau-Nord bis Ronetsbach fir die GV¥S St 2060 verwendet. In den Berei-
chen, wo die GVS St 2060 auf der bestehenden B 2 verlauft, wird der bestehen-
de Querschnitt lediglich entsprechend riickgebaut und rekultiviert.

Fahrstreifenbreite: 2x2,75m
Randstreifenbreite: je0,25m
Bankettbreite: je 1,00 m

Kreisverkehr Anschlussstelle Eschenlohe
Der Querschnitt ergibt sich nach den Festlegungen im Merkblatt fur die Anlage

von Kreisverkehren 2006.

Fahrbahnbreite: 6,50 m

AulRendurchmesser: 40,00 m

Befestigung der Fahrbahnen
Die Fahrbahnbefestigung wird gemalf3 der Richtlinie fir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 2001 2012) ermittelt.

Die Fahrbahnen im Bereich der freien Strecke werden gemafR der Larmberech-
nung (Unterlage 11 T2) mit einem Fahrbahnbelag ausgefiihrt, der eine Larmmin-
derung von 2 dB(A) gewahrleistet (Dsyo = -2dB(A)).

Durch den Neubau der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus ist dieser larmmin-
dende Fahrbahnbelag (Dsyo = -2dB(A)) bereits ab Ende der Loisachbriicke
(km 63+822) bis zum Autobahnende vorzusehen, um sicherzustellen, dass es
trotz der Verkehrsverlagerung von der B 2 auf die A 95 in diesem Abschnitt zu

keinen starkeren Larmauswirkungen entlang der A 95 im Bereich des FFH-
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Gebietes, des Vogelschutzgebietes und des Wiesenbritergebietes ,Murnauer
Moos" kommen wird (vgl. Unterlage 12.1 T3, Kap. 5.3.1 und Anhang 4.2,

Schutzmal3nahme S7).

Boschungen

In der Regel werden alle Boschungen ab 2,00 m Hohe sowohl in Damm- als
auch in Einschnittslagen mit einer Regelneigung 1 : 1,5 ausgebildet. Unter
2,00 m Hohe betragt nach RAA, Ziffer 4.2.4 die konstante Bdschungsbreite im
Regelfall 3,00 m.

Felsbdschungen werden in der Regel mit einer Neigung von 5:1 ausgebildet.

Bautechnische MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Im vorliegenden Planungsabschnitt werden keine Wassergewinnungsgebiete be-

ruhrt.

Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Bestehende B 2 von Oberau bis Beginn-Verlegung-derB-2westlich

Eschelohe(etwa Einmindung-Michael-Fiseher-Str-) neue Halbanschluss-
stelle bei Gut Weghaus

Die bestehende B 2 wird vom ndérdlichen Ortseingang Oberau bis zur Einmin-
dung Garmischer StrafRe sudliche Eschenlohe auf 6,0 m Fahrbahnbreite bzw.
nicht mehr bendtigte Stral3enflachen ganz riickgebaut. Die bestehende Rampe

am Ende der A 95 samt dem Unterfuhrungsbauwerk entfallen.

Ab der Einmundung der Garmischer Stral3e sudlich Eschenlohe bis zum-Beginn
der—Verlegung-der B2 westlich-von-Esehenlohe-etwa zur Einmindung der Mi-

chael-Fischer Stral3e westlich von Eschenlohe wird die bestehende B 2 riickge-

baut und rekultiviert. Die Tunnel Eschenlohe werden gesperrt.
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Kreuzung-B-2-und-Michael-Fischer-Strafe Halbanschlussstelle bei Gut
Weghaus

Die neue Halbanschlussstelle verknupft die B 2 bei Gut Weghaus norddstlich der

Gemeinde Eschenlohe mit der A 95.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die geplante Halbanschlussstelle liegt im sudlichen Randbereich des Murnauer
Mooses siudwestlich der Querungsstelle der A 95 mit der B 2. Sie befindet sich
folglich im unmittelbaren Nahbereich der beiden Stral3en, der aufgrund der vor-
handenen Infrastruktureinrichtungen und durch den StraRenverkehr bereits stark
vorbelastet ist (Larmbelastung, Trenneffekte mit deutlichen Beeintrachtigungen

des Naturhaushaltes, des Landschaftsbildes und der Erholungsnutzung).

Die nachstgelegenen Siedlungsflachen sind das Gut Weghaus sudlich der An-
schlussstelle bzw. des Weghauser Kochels und das Einzelanwesen Kleinaschau,
das oOstlich an die B 2 angrenzt. Der Bodensee-Konigssee-Radweg verlauft ent-
lang der Loisach und ist als Ubergeordnete Radwegeverbindung bedeutsam fir

die Erholungsnutzung.

Das Murnauer Moos insgesamt ist als grof3flachiger, weitgehend ungestorter
Feuchtgebietskomplex von internationaler Bedeutung. Die Streuwiesenkomplexe
im sudlichen Bereich des Murnauer Mooses sind Uberregional bedeutsam. Als
Teillebensrdume fur die Wiesenbriterpopulationen im Murnauer Moos haben die
Wiesenflachen nordwestlich von Weghaus bzw. der A 95 landesweite Bedeu-

tung.

Die geplante Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus liegt im FFH-Gebiet DE
8332-301 ,Murnauer Moos". Die Abgrenzung des FFH-Gebietes erfolgte derart,
dass lediglich die Fahrbahnen und in Teilbereichen auch die StralRenbdschungen
von der Gebietsabgrenzung ausgenommen sind. Aul3erdem liegt die geplante
Anschlussstelle im Européischen Vogelschutzgebiet (SPA-Gebiet) DE 8332-471
.Murnauer Moos und Pfrihimoos®. Von der geplanten Baumal3Bhahme werden

das FFH-Gebiet ,Murnauer Moos* und das SPA-Gebiet ,Murnauer Moos und
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Pfrihlmoos” damit zwangslaufig auch unmittelbar durch Flachenverluste in An-

spruch genommen.

Im Umfeld der A 95 und der B 2 kommen mit Ausnahme des Weghauser Kéchels
Uberwiegend Vegetationsbestande feuchter bis nasser Standorte vor, die grol3-
teils nach 8 30 BNatSchG bzw. Art. 23(1) BayNatSchG geschutzt sind oder die
als Lebensraume nach Anhang | der FFH-Richtlinie - mit entsprechender Bedeu-
tung bezuglich der Beurteilung der Vertraglichkeit fir das FFH-Gebiet Murnauer

Moos - anzusprechen sind.

Mit Ausnahme des Weghauser Kochels und der bestehenden Verkehrsflachen

sind Niedermoorbdden, teils mit grof3er Machtigkeit, vorherrschend.

Die Loisach als Gewasser 1. Ordnung fliel3t dstlich der B 2 mit einem Abstand
von etwa 200 m zur geplanten Anschlussstelle nach Norden. Rund um den Weg-
hauser Kéchel und entlang der B 2 befinden sich kleinere Entwasserungsgraben.
Das Uberschwemmungsgebiet entlang der Loisach nimmt weite Bereiche des
Murnauer Mooses ein, wobei der Weghauser Kdchel und die westlich der A 95
anschlieRenden Wiesen nicht iberschwemmt werden. Nordlich von Kleinaschau
reicht der Uberschwemmte Bereich von Norden her etwa bis zum Feldweg, der

unter der A 95-Brilicke hindurch nach Westen fuhrt.

Einige Gebaude im Gut Weghaus als ehemalige Schwaige des Klosters Ettal und

eine angrenzende Kapelle sind als Baudenkméaler ausgewiesen.

Die landwirtschaftliche Nutzung ist vollstéandig auf Grinlandwirtschaft ausgerich-
tet. Im Bereich des Weghauser Kdchels und westlich davon werden die Erzeu-
gungsbedingungen des absoluten Grinlandes mit durchschnittlich oder ungins-
tig beurteilt. Entlang der Loisach weist die landwirtschaftliche Standortkartierung

vorwiegend Streuwiesennutzung bzw. keine Nutzung (Moor) aus.

Beschreibung der untersuchten Varianten
Fur den Neubau der Halbanschlussstelle bei Gute Weghaus wurden folgende

Varianten miteinander verglichen:

e Variantel (gewéhlte Variante):

Bei der Variante 1 zweigt die Einfahrt auf die A 95 nach Garmisch-
Partenkirchen rund 50 m stdwestlich der Briicke Uber die Loisach (BW 76)
von der B 2 ab und unterquert das Brickenbauwerk in nordwestlicher Rich-
tung. Anschlie3end verlauft sie parallel zur Autobahn nach Sudwesten und
bindet ungeféahr 150 m stidwestlich der Briicke Uber die Loisach an die Rich-

tungsfahrbahn Garmisch-Partenkirchen an.
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Die Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen befindet sich etwa 200 m sudwest-
lich der Briicke Uber die Loisach und verlauft in sudostlicher Richtung weiter
zur B 2, an die sie im Bereich des bestehenden Parkplatzes senkrecht an-
schlief3t.

Die Lange der Einfahrtsrampe betragt 0,710 km und die der Ausfahrtsrampe
0,463 km.

Der minimale Scheitelradius weist bei beiden Rampen einen Wert von
R=50m auf. Der Kuppen- bzw. Wannenmindesthalbmesser liegt bei
H¢=1500 m bzw. Hy =1.500m in der Einfahrtsrampe nach Garmisch-
Partenkirchen. Die maximale Langsneigung betragt + 5,0 % (Einfahrt nach
Garmisch-Partenkirchen), die minimale Langsneigung liegt bei - 2,5 % (Aus-

fahrt von Garmisch-Partenkirchen).

Die Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen erhalt einen Ausfadelungsstreifen

entlang der B 2 und einen Einfadelungsstreifen entlang der A 95.

Die Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen wird mit einem Ausfadelungsstrei-
fen an die A 95 und mit einer plangleichen Einmiindung an die B 2 angebun-

den.

Abbildung 19: Variante 1
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e Variante 2 (mit Kreisverkehr):

Bei der Variante 2 zweigt die Einfahrt auf die A 95 nach Garmisch-
Partenkirchen vom geplanten Kreisverkehr ab und unterquert das Brucken-
bauwerk in nordwestlicher Richtung. AnschlielRend verlauft sie parallel zur Au-
tobahn nach Sudwesten und bindet ungefahr 150 m sudwestlich der Briicke

Uber die Loisach an die Richtungsfahrbahn Garmisch-Partenkirchen an.

Die Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen befindet sich etwa 200 m stidwest-
lich der Bricke Uber die Loisach und verlauft in norddstlicher Richtung weiter

bis zum geplanten Kreisverkehr.

Die Lange der Einfahrtsrampe liegt bei rund 0,56 km und die der Ausfahrts-

rampe bei ungefahr 0,51 km.

Der minimale Scheitelradius betragt bei der Einfahrt nach Garmisch-
Partenkirchen R =50m, bei der Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen
R=180m. Der Kuppenmindesthalbmesser weist einen Wert von
H¢=2.800m bzw. Hy=750m in der Einfahrtsrampe nach Garmisch-
Partenkirchen auf. Die maximale Langsneigung betragt + 5,5 % (Einfahrt nach
Garmisch-Partenkirchen), die minimale Langsneigung liegt bei - 3,6 % (Aus-

fahrt von Garmisch-Partenkirchen).

Die Ein- bzw. Ausfahrtsrampe erhélt einen Ein- bzw. Ausfadelungsstreifen ent-
lang der A 95. Die Verkntpfung mit der B 2 erfolgt Gber einen Kreisverkehr,
der zwischen der Bricke Uber die Loisach, der B 2 und einem Feldweg im Si-
den platziert wird. Zur Errichtung des Kreisverkehrs, der von der bestehenden
B 2 ungefahr 40 m Richtung Nordwesten abgertickt wird, muss diese auf etwa

200 m Lange umgebaut werden.



Abbildung 20: Variante 2 mit Kreisverkehr

Variantenvergleich

Raumstrukturelle Wirkung:

Aufgrund der Lage innerhalb der Natura 2000-Gebiete DE 8332-301 ,Murnau-
er Moos* (FFH-Gebiet) und DE 8332-471 ,Murnauer Moos und Pfriihimoos*
(Europaisches Vogelschutzgebiet, SPA-Gebiet) kommt der Wahl einer Varian-

te, die mit den Schutzzielen dieser Gebiete vertraglich ist, zentrale Bedeutung
zu. Eine nicht vertragliche Losung ware nicht genehmigungsfahig, soweit es

eine andere zumutbare, vertragliche Variante gibt.

Bei der Variante 1 konnen die Eingriffe innerhalb des FFH-Gebietes ,Murnau-
er Moos" weitest moglich minimiert und insbesondere Eingriffe in die maf3geb-
lichen ,FFH-Lebensraumtypen® fast vollstandig vermieden werden. Lediglich
beim Lebensraumtyp ,Kalkreiche Niedermoore” (LRT 7230) kommt es zu ei-
nem kleinflachigen Flachenverlust von ca. 120 m2. Hierbei sind die notwendi-
gen Arbeitsstreifen beim Bau der Anschlussstellen-Rampen bereits bertck-
sichtigt. Dieser Wert liegt deutlich unter dem hierfir relevanten ,Orientie-
rungswert zur Beurteilung der Erheblichkeit* fur den Lebensraumverlust beim
LRT 7230 von 250 m2.
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Wahrend bei der Variante 1 mit der Ausfahrtsrampe im Randbereich des
Weghauser Koéchels zum bestehenden Parkplatz an der B 2 keine FFH-
Lebensraumtypen in Anspruch genommen werden, kommt es bei der Varian-
te 2 auch bei der Ausfahrtsrampe vor dem geplanten Kreisverkehr in einem
Niedermoorbestand zur Durchschneidung und Uberbauung einer Pfeifen-
graswiese und eines kalkreichen Niedermoores. Bei der Variante 2 werden
sowohl beim Lebensraumtyp ,Pfeifengraswiesen” (LRT 6410) als auch beim
Lebensraumtyp ,Kalkreiche Niedermoore® (LRT 7230) jeweils mehr als 400 m?
Uberbaut (ein Arbeitsstreifen ist hier noch nicht mit bertcksichtigt). Damit sind
bei beiden Lebensraumtypen die ,Orientierungswerte zur Beurteilung der Er-
heblichkeit* (jeweils 250 m?2) deutlich Uberschritten. Die Variante 2 wiirde somit
beziglich beider Lebensraumtypen zu einer erheblichen Beeintrachtigung des

FFH-Gebietes ,Murnauer Moos* fiihren.

Bei der Variante 1 ist somit insgesamt mit keinen erheblichen Beeintrachti-
gungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes ,Murnauer Moos* bzw. des
SPA-Gebiets DE 8332-471 "Murnauer Moos und Pfrihimoos" zu rechnen
(siehe Ergebnisse der Unterlagen 17.2 T2 und 17.4 T2).

Aus den genannten Grinden ist der Variante 1 der Vorzug einzuraumen.

Verkehrliche Beurteilung:

Die werktagliche Belastung der B 2 lag 2015 im Bereich der geplanten Halb-
anschlussstelle bei Gut Weghaus bei 10.200 Kfz/Tag mit einem Schwerver-
kehrsanteil von 570 Kfz/Tag. Somit war die B 2 hier nahezu genauso stark be-
lastet wie die A 95 mit 11.800 Kfz/Tag, die jedoch einen deutlich h6heren

Schwerverkehrsanteil von 1.000 Kfz/Tag aufwies.

Die Prognosebelastung 2030 liegt nordlich der geplanten Halbanschlussstelle
bei Gut Weghaus auf der B 2 bei 10.900 Kfz/Tag, sudlich hiervon betragt die
Belastung 2.500 Kfz/Tag.

Die Rampen weisen eine Verkehrsbelastung von 4.200 Kfz/Tag (Einfahrt nach
Garmisch-Partenkirchen) bzw. 4.300 Kfz/Tag (Ausfahrt von Garmisch-
Partenkirchen) auf.

Die Belastung der A 95 betragt nordlich der geplanten Halbanschlussstelle
19.100 Kfz/Tag, sudlich davon liegt die Belastung bei 27.600 Kfz/Tag.

Somit bewirkt die Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus eine Abnahme der
Verkehrsbelastung auf der B 2 nérdlich von Eschenlohe um rund 77 % ge-

geniuber dem Prognose-Nullfall mit 10.900 Kfz/Tag.
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Die Verkehrsentlastung auf der B 2 sudlich der geplanten Halbanschlussstelle

bei Gut Weghaus ist bei beiden Varianten identisch.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung:

Bei der Variante mit Kreisverkehr betragt der minimale Scheitelradius bei der
Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen R = 50 m, bei der Ausfahrt von Gar-
misch-Partenkirchen R = 180 m. Die gewéhlte Variante weist bei beiden Ram-

pen einen minimalen Scheitelradius von R = 50 m auf.

Bei der Variante mit Kreisverkehr liegt die maximale L&ngsneigung bei
+ 5,5 % (Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen), die minimale Langsneigung
bei - 3,6 % (Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen). Bei der anderen Variante
betragt die maximale Langsneigung +5,0% (Einfahrt nach Garmisch-
Partenkirchen), die minimale Langsneigung liegt bei - 2,5 % (Ausfahrt von

Garmisch-Partenkirchen).

Im Hinblick auf die Querschnittsgestaltung sind die beiden Varianten ver-

gleichbar.

Sowohl die Variante mit Kreisverkehr als auch die gewéhlte Variante gewahr-
leisten die Einhaltung der erforderlichen Haltesichtweiten entlang der Ram-

pen.

Bei der Variante mit Kreisverkehr weist die Ausfahrt von Garmisch-
Partenkirchen zwar eine gestrecktere Trassierung im Grundriss auf, bei der
anderen Variante ist die maximale bzw. minimale Langsneigung jedoch bei

beiden Rampen geringer.

Infolge der geringeren L&ngsneigungen ist der gewéhlten Variante der Vorzug

einzurdumen.

Umweltvertraglichkeit:

Die geplante Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus bewirkt durch die Verlage-
rung eines Grof3teils des Verkehrs von der B 2 auf die A 95 eine erhebliche
Abnahme der Verkehrsbelastung auf der bestehenden B 2 zwischen der Hal-
banschlussstelle bei Gut Weghaus und Eschenlohe. Damit werden bei beiden
Varianten Siedlungsbereiche im Norden von Eschenlohe entlang der B 2 we-
sentlich von Verkehrslarm entlastet. Durch den Einbau eines [armmindernden
Fahrbahnbelages auf der A 95 zwischen der Briicke Uber die Loisach und
dem Autobahnende fuhrt die Verkehrsverlagerung andererseits auch nicht zu
einer Erhéhung der Larmbelastung entlang der A 95. Die Verkehrslarm-

Entlastung entlang der B 2 mit Bedeutung fur das Schutzgut Menschen-
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Wohnen wird bei beiden Varianten eintreten. Auch beziglich des Schutzgutes

Menschen-Erholung unterscheiden sich die beiden Varianten nicht.

Bei Variante 2 ergibt sich mit den Rampen der Halbanschlussstelle, mit dem
Kreisverkehr und mit der Verlegung der B 2 zum Kreisverkehr hin insgesamt
eine deutlich groRere Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung und
Uberbauung als bei Variante 1. Dies fuihrt zu einer schlechteren Wertung bei
einer Reihe von Schutzgitern gemall dem Gesetz Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVPG).

Die Variante 2 fihrt zu einem deutlich groReren Verlust an bedeutsamen Le-
bensrdumen fiur Tiere und Pflanzen. Die Variante 1 verlauft bei der Ausfahrt
Uberwiegend Uber Intensivgrinland (Weideflachen noérdlich des Weghauser
Kdchels mit naturschutzfachlich nachrangiger Wertigkeit). Variante 2 nimmt
hier auf einer langeren Strecke hochwertige bis sehr hochwertige Bestande
zusatzlich in Anspruch (naturnahes Feldgeholz, Pfeifengraswiese, kalkreiches
Niedermoor). Auch mit der Platzierung des Kreisverkehres in einer Feuchtfla-
che werden wesentlich mehr hochwertige Lebensraume beansprucht. Varian-
te 2 wirde im Gegensatz zur Variante 1 voraussichtlich auch erhebliche Be-
eintrachtigung der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes ,Murnauer Moos* verur-

sachen.

Variante 1 ist beim Schutzgut Tiere und Pflanzen als deutlich gunstiger einzu-

stufen.

Aufgrund der groReren Flacheninanspruchnahme bewirkt die Variante 2 auch
einen grofReren Verlust an nattrlich gewachsenen Béden durch Versiegelung
und Uberbauung. Hierbei ist auch der Verlust an empfindlichen Niedermoor-
bdden entsprechend hoher, da die Abfahrtsrampe, der Kreisverkehr und die

Verlegung der B 2 wesentlich umfangreichere Eingriffe verursachen.
Variante 1 ist beim Schutzgut Boden als deutlich glinstiger einzustufen.

Mit der Variante 2 werden Flachen innerhalb des berechneten, vorlaufig gesi-
cherten Uberschwemmungsgebietes der Loisach in wesentlich groRerem Um-
fang Uberbaut. Damit geht entsprechend mehr Hochwasser-Retentionsraum
verloren. Westlich der B 2 liegt ein Entwasserungsgraben. Dieser muss bei
der Variante 1 angepasst und unter der Auffahrtsrampe unterfiihrt werden. Bei
Variante 2 wird der Graben sowohl durch den Kreisverkehr als auch durch die
verlegte B 2 Uberbaut. Damit ergibt sich eine 2-fache Querung und eine ent-
sprechend langere Fihrung in Durchldssen mit entsprechend grol3erer Zer-

schneidungswirkung.
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Variante 1 ist beim Schutzgut Wasser als glinstiger einzustufen.

Beziglich der Auswirkungen auf das Landschaftsbild unterscheiden sich die
beiden Varianten im Bereich nordwestlich der A 95 im Bereich der Einfahrts-
rampe nicht wesentlich. Auf der Sudostseite der A 95 kommt es bei Variante 2
zu einer starkeren Uberpragung des Landschaftsbildes aufgrund der umfang-
reicheren baulichen Eingriffe im Bereich der Abfahrtsrampe, des Kreisverkeh-
res und der Verlegung der B 2 sowie der zusatzlichen Durchschneidung von
naturnahen Biotopstrukturen im Bereich der Abfahrtsrampe. Demgegentber
liegt die Abfahrtsrampe bei der Variante 1 giinstig in einem Bereich, der durch

bestehende Feldgehdlze bereit jetzt sehr gut eingegriint bzw. abgeschirmt ist.
Variante 1 ist beim Schutzgut Landschaft als glinstiger einzustufen.
Kulturgiter sind von beiden Varianten nicht betroffen.

In der Landwirtschaftlichen Standortkartierung werden die durch die beiden
Varianten in Anspruch genommenen landwirtschaftlichen Flachen beztiglich
der Nutzungseignung uberwiegend als ,absolutes Grinland - Feuchtwiese*
gekennzeichnet. Bei der Wertstufe ist ,Streuwiese, Rohricht, Grol3seggenried”
eingetragen. Nur der Bereich des Weghauser Kochels und noérdlich davon
wird bei der Nutzungseignung als ,absolutes Grinland - Frischwiesen und
Weiden* eingestuft mit ungiinstigen Erzeugungsbedingungen und sehr gerin-
ger Ertragsfahigkeit. Dieser Bereich wird von der Variante 1 auf einer Stre-
ckenldange von ca. 150 m Uberbaut. Es handelt sich dabei um hofnahe Fla-

chen des Gutes Weghaus

Beim Schutzgut Sachguter (Landwirtschaft) ist die Variante 2 daher etwas

gunstiger einzustufen.

In Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit ist die Variante 1 eindeutig zu bevor-
zugen, da sie bei den betrachteten Schutzgutbelangen insgesamt deutlich

gunstiger abschneidet

Wirtschaftlichkeit:

Die reinen Baukosten der Variante 2 mit Kreisverkehr betragen etwa
1,63 Mio. €, die der gewdahlten Variante 1 ca. 1,38 Mio. €. Die gewahlte Vari-

ante ist damit 0,25 Mio. € gunstiger als die Variante mit Kreisverkehr.

In den Baukosten der Gesamtmalinahme ist die Verlegung der B 2 zur AS
Eschenlohe samt notwendiger FolgemalRnahmen mit ca. 1,91 Mio. € enthal-

ten. Die Verlegung entfallt nun im Zusammenhang mit dem Neubau der Halb-
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anschlussstelle bei Gut Weghaus, was die MalRnahme in Summe somit 0,53

Mio. € glunstiger werden l&sst.

Gewahlte Linie

Fir die Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus wurde eine Lésung gewahlt, die
Eingriffe innerhalb des FFH-Gebietes ,Murnauer Moos" soweit wie moglich mini-
miert und insbesondere Eingriffe in die maRgeblichen ,FFH-Lebensraumtypen*®

fast vollstandig vermeidet.

Die gewahlte Variante 1 hat gegentber der Variante 2 mit Kreisverkehr vor allem
in Bezug auf die raumstrukturellen Belange entscheidungserhebliche Vorteile, da
mit dieser Variante eine voraussichtlich mit den Natura 2000-Gebieten vertragli-
che Losung vorliegt, wahrend durch die Variante 2 mit Kreisverkehr erhebliche
Beeintrachtigungen von Schutzzielen des FFH-Gebietes ,Murnauer Moos" ent-

stehen wirden.

Auch im Hinblick auf die entwurfstechnische Beurteilung wird der gewahlten Va-

riante 1 der Vorzug gegenuber der anderen Variante 2 eingeraumt.

Bezuglich der Umweltvertraglichkeit bzw. der Schutzgiter nach UVPG ergeben

Uberwiegend deutliche Vorteile fur die gewahlte Variante 1.

Die gewahlte Variante 1 hat auch den Vorteil der geringfugig niedrigeren Baukos-

ten gegentber der anderen Variante.

Technische Gestaltung der Baumal3nahme

Ausbaustandard

Fir die Planung der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus werden die Ent-
wurfselemente fir einstreifige Rampen gem. den Richtlinien fur die Anlage von
Autobahnen, Ausgabe 2008 (RAA 2008) zugrunde gelegt.

Die Rampen erhalten eine Kronenbreite von 9,0 m, die sich aus einer 6,0 m brei-

ten Fahrbahn mit beidseits 1,5 m breiten Banketten zusammensetzt.

Die Einhaltung ausreichender Sichtweiten ist fur die Verkehrssicherheit von ele-
mentarer Bedeutung. Diese wurden intensiv Uberprift und bei der Planung be-

ricksichtigt.

Linienfuhrung
Die Einfahrt in die A 95 nach Garmisch-Partenkirchen zweigt rund 50 m stdwest-
lich der Briicke Uber die Loisach (BW 76) von der B 2 ab und unterquert das Bru-

ckenbauwerk in nordwestlicher Richtung. AnschlielRend verlauft sie parallel zur
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Autobahn nach Sudwesten und bindet ungeféahr 150 m sudwestlich der Briicke
Uber die Loisach an die Richtungsfahrbahn Garmisch-Partenkirchen an.

Die Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen befindet sich etwa 200 m stdwestlich
der Bricke Uber die Loisach und verlauft in stidostlicher Richtung weiter zur B 2,

an die sie im Bereich des bestehenden Parkplatzes senkrecht anschliel3t.

Zwangspunkte in Grund- und Aufriss bilden die A 95, die B 2, die Briicke Uber die
Loisach im Zuge der Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen und die naturschutz-

fachlich hochwertigen Flachen im Planungsgebiet.

Der Planung liegt eine Rampengeschwindigkeit von 40 km/h zugrunde. Es wur-

den folgende ungtinstigste Trassierungselemente verwendet:

ungunstigste Werte | Grenzwert nach RAA

Rampenentwurfselemente

der Planung

(V = 40 km/h)

Minimaler Scheitelradius der
Rampe:

Kuppenmindesthalbmesser:

HK’min = 1.500 m

HK’min = 1.500 m

Wannenmindesthalbmesser: Hw min = 1.500 m Hw min = 750 m
Maximale Langsneigung: Smax =+ 5 % Smax =+ 6 %
Minimale Langsneigung: Smax = - 2,5 % Smax =- 7 %

Tabelle 13: Trassierungsparameter Halbanschlussstelle Weghaus

Die Haltesichtweiten fur eine Rampengeschwindigkeit von 40 km/h werden auf

beiden Rampen eingehalten.

Querschnittsgestaltung
Fir die Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus kommt der Rampenquerschnitt Q 1
gem. Bild 53 der RAA zur Anwendung. Somit erhalten die Rampen durchgehend

eine 6,0 m breite Fahrbahn.

Fahrstreifenbreite: 450 m
Randstreifenbreite: e 0,75 m
Bankettbreite: je1,50m

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen entlang der A 95 werden 3,75 m breit ausge-

fuhrt. Die Breite des Ausfadelungsstreifens entlang der B 2 betragt 3,5 m.
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Die Festlegung der Querneigung fir die Rampen erfolgt entsprechend Bild 54
der RAA. Im Bereich des kleinsten Radius R = 50 m erhalt die Fahrbahn eine

Querneigung von 6 %.

Zur Vermeidung entwasserungsschwacher Zonen auf der Fahrbahn wird bei der
Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen der Querneigungswechsel bei Bau-km

0+243 um 0,1 * A entgegen der Stationierungsrichtung verschoben.

Die Fahrbahnbefestigung der Rampen wird gem. den Richtlinien fur die Standar-
disierung des Oberbaus von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012 (RStO 2012) ermit-
telt.

Fir die Fahrbahnbefestigung der A 95 ist ab Ende der Loisachbrucke, ca. ab Str-
km 63+822, bis zum Autobahnende ein larmmindender Fahrbahnbelag (Dsyo = -
2dB(A)) vorzusehen, um sicherzustellen, dass es trotz der Verkehrsverlagerung
von der B 2 auf die A 95 in diesem Abschnitt zu keinen starkeren Larmauswir-
kungen entlang der A 95 im Bereich des FFH-Gebietes, des Vogelschutzgebietes
und des Wiesenbritergebietes ,Murnauer Moos* kommen wird (vgl. Unterlage
12.1 T3, Kap. 5.3.1 und Anhang 4.2, Schutzmaf3nahme S7).

Die Bdschungen erhalten eine Regelneigung von 1 : 1,5. Die Bdschungsausrun-
dungen werden mit einer Tangentenlange von 3 m ausgefuhrt. Bei Béschungs-

hohen kleiner als 2 m betragt die Regelbdschungsbreite 3 m.

Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten

e Anordnung von Knotenpunkten

Die Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen erhalt einen Ausfadelungsstreifen

entlang der B 2 und einen Einfadelungsstreifen entlang der A 95.

Die Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen wird mit einem Ausfadelungsstrei-
fen an die A 95 und mit einer plangleichen Einmindung an die B 2 angebun-

den.

Die Entfernung zwischen Ein- und Ausfahrt auf der B 2 betragt ca. 340 m.

e Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Der Ausfadelungsstreifen der Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen entlang
der B 2 erhélt eine Lange von 95 m, die Verziehungslange betragt 30 m. Da-
mit kann ein verkehrssicheres Abfahren von der B 2 auf die Rampe der Halb-

anschlussstelle gewahrleistet werden.

Der Einfadelungsstreifen der Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen entlang

der A 95 wird mit einer Lange von 250 m und einer Verziehungslange von
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60 m ausgefihrt. Da die Querneigungsdifferenz zwischen der durchgehenden
Fahrbahn und dem Einfadelungsstreifen am Ende der Fahrbahnbegrenzung
hinter der Trenninselspitze 5,0 % Uberschreitet, muss der Beginn des Einfade-
lungsstreifens mit Hilfe einer Fahrstreifenbegrenzung um rund 35 m in Fahrt-

richtung Garmisch-Partenkirchen verschoben werden.

Der Ausfadelungsstreifen der Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen entlang

der A 95 erhélt eine Lange von 250 m, die Verziehungslange betragt 60 m.

Im Bereich der plangleichen Einmindung der Ausfahrt von Garmisch-
Partenkirchen in die B 2 bleibt diese unverandert erhalten. Zur Pravention ge-
gen Falschfahrten ist die nordliche Eckausrundung entsprechend klein gestal-
tet und es ist eine eindeutige Markierung in Form eines durchgehenden Dop-

pelstrichs in Fahrbahnmitte der B 2 vorgesehen.

Die Leistungsuntersuchung fiir die Ausfahrtsrampe der Halbanschlussstelle
bei Gut Weghaus ergab in der Morgenspitze die Verkehrsqualitat A und in der

Abendspitze die Verkehrsqualitat B.

Die in den Knotenpunkten freizuhaltenden Sichtfelder sind in den Planunterla-

gen ausgewiesen.

e Fuhrung von Wegeverbindungen, Zufahrten

Durch die Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen wird der 6FW im Bereich der
Briicke tber die Loisach auf dem Grundstiick Fl. Nr. 3026/1, Gemarkung Ohl-
stadt, in Teilbereichen Uberbaut. Hierdurch fallt die bestehende Erschliel3ung
der Grundsticke Fl. Nr. 3012 und FI. Nr. 3013, Gemarkung Ohlstadt, weg.

Um diese wiederherzustellen, wird von der B 2 aus eine Zufahrt zum Grund-
stick FI. Nr. 3012 erstellt. Die ErschlielBung des Grundstticks FI. Nr. 3013 ge-
wahrleistet ein Wegerecht tber das Grundstiick FI. Nr. 3012.

Alle Ubrigen Grundsticke nordwestlich der Einfahrtsrampe, die bislang auch
Uber den 0. g. 6FW erschlossen waren, bleiben Uber das bestehende Wege-

netz Uber den 6FW am Knotenpunkt B 2 und St 2562 erreichbar.

Besondere Anlagen
Der bestehende Parkplatz im Bereich des Anschlusses der geplanten Ausfahrt

von Garmisch-Partenkirchen an die B 2 wird riickgebaut.



-101 -

Ingenieurbauwerke

Im Planungsbereich befindet sich die Briicke Uber die Loisach bei Bau-km 0+237
der Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen. Im Zuge der BaumalRnahme werden
die direkten Ableitungen der StralRenablaufe im Bereich der Einfahrtsrampe
durch Rohrleitungen ersetzt, die das anfallende Oberflachenwasser der Briicke
sammeln und in den Entwasserungsgraben entlang der Briicke Uber die Loisach

einleiten.

Leitungen
Alle ortlichen Versorgungstradger wurden angeschrieben und die Angaben in die
vorliegende Planung tibernommen. Im Bereich der Halbanschlussstelle befinden

sich folgende Querungen mit Anlagen der Versorgungstréager:

Einfahrt nach GAP Art der Leitung Versorgungstrager

0+094 Fernmeldeleitung ABD Sudbayern
0+143 Fernmeldeleitung ABD Sudbayern
0+210 Fernmeldeleitung ABD Sudbayern
0+237 Lichtwellenleiter ABD Sudbayern

Ausfahrt von GAP Art der Leitung Versorgungstrager

0+015 Lichtwellenleiter ABD Sudbayern

Die im Planungsbereich verlaufenden Leitungen werden im Zuge der Baumalf3-

nahme soweit erforderlich den neuen Verhaltnissen angepasst.

Baugrund/Erdarbeiten
Fir die MalZnahme wurde ein Baugrundgutachten mit Datum vom 20.09.2016 er-
stellt [10]. Die wesentlichen Ergebnisse und bautechnischen Folgerungen sind

nachfolgend zusammengefasst.

e Geologie
Im Bereich der Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen befinden sich unter ei-

ner im Mittel 0,2 m dicken Mutterbodenschicht faserige und nicht zersetzte
Niedertorfmoore bis in eine Tiefe von ca. 1,6 m. Diese werden von einer ge-
ringméachtigen Schicht aus Tallehm unterlagert. Darunter folgen sandige, teils
schwach schluffige bis schluffige, teils steinige Talkiese. Auf H6he des die

Briicke Uber die Loisach unterquerenden 6FW wurden bis in eine Tiefe von
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2,7 m Auffullungen aus sandigen bis stark sandigen, schwach schluffigen bis
schluffigen Kiesen angetroffen. Darunter reichen die faserigen und unzersetz-

ten Torfe bis in eine Tiefe von 10,8 m.

Im Bereich der Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen befinden sich unter einer
im Mittel 0,25 m dicken Mutterbodenschicht teilweise geringméchtige Verwitte-
rungslagen. Diese werden von sandigen, teils schwach schluffigen bis schluf-
figen, teils steinigen Talkiesen unterlagert. Darunter folgt in Teilbereichen ab

einer Tiefe von etwa 3,6 m der Ton-/Schluffstein des Weghauser Kochels.

Bodenarten

Die Torfe zeigen sich als nicht bis gering tragfahig und neigen unter Belastung
zu hohen und langanhaltenden Setzungen. Sie sind als schwach wasser-
durchléssig bis wasserdurchlassig zu klassifizieren. Diese Bdden eignen sich
nicht als Baugrund und missen ausgebaut werden. Das Aushubmaterial 1&sst
sich nicht weiter verwenden und ist abzufahren. Die Torfe sind aufgrund des

bestimmten Gehaltes an TOC der Zuordnungsklasse > Z 2 zuzuordnen.

Die Talkiese weisen eine mitteldichte Lagerung und eine gute Tragféhigkeit
auf. Sie sind als wasserdurchlassig bis stark wasserdurchlassig zu klassifizie-
ren und als gering bis mittel frostempfindlich (F 2) einzustufen. In den Talkie-

sen liegt keine Belastung vor (Zuordnungsklasse Z 0).

Die Auffullungen im Bereich des 6FW weisen ebenfalls eine mitteldichte Lage-
rung auf. Da sie aufgrund der organischen Beimengungen als mafiig tragfahig
zu bewerten sind, kénnen sie nicht als Grindung fir den StraRenkdrper ver-

wendet werden.

Der Ton-/Schluffstein ist als gut tragféhig einzustufen.

Grundwasserverhaltnisse

Die Grundwasserstande wurden zwischen dem 18.07.2016 und dem

22.07.2016 im Rahmen der durchgefiihrten Bohrungen ermittelt.

Dabei wurde bei Bau-km 0-070 der Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen der
hochste Grundwasserstand mit 629,37 m . NN (ca. 2,0 m unter Gelédnde)
festgestellt. Der niedrigste Grundwasserstand lag bei Bau-km 0+290 der Ein-
fahrt nach Garmisch-Partenkirchen bei 625,05 m . NN (ca. 2,1 m unter Ge-

l&ande).
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e Bautechnische MaRnahmen fiir die Strecke

Entlang der Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen sind ggf. vorhandene Deck-
lehme und die in Teilbereichen angetroffenen Verwitterungslagen zu entfernen
und abzufahren. In den darunter anstehenden Talkiesen wird der geforderte
Verformungsmodul E,, von mindestens 45 MN/m? voraussichtlich nach einer

einfachen Nachverdichtung erreicht.

Entlang der Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen sind die angetroffenen Tor-
fe mit Ausnahme des Abschnitts, in dem diese bis in eine Tiefe von 10,8 m
reichen, auszubauen und entsprechend ihrer Belastung zu entsorgen. In den
darunter befindlichen Talkiesen kann der geforderte Verformungsmodul E,,
von mindestens 45 MN/m? voraussichtlich ebenfalls nach einer einfachen
Nachverdichtung erreicht werden. Im Bereich der tiefreichenden Torfe kommt
eine schwimmende Grindung mit in den Damm eingebauten Geokunststoffen
zur Ausfihrung.

Fir die Mengenermittlung wird eine Oberbodenandeckung mit 20 cm Starke
angenommen. AulRerdem wird davon ausgegangen, dass im Bereich des be-
stehenden Autobahndammes keine Torfe vorliegen und dass kiesiges Aus-

hubmaterial uneingeschrankt wieder eingebaut werden kann.

Entwasserung
Das auf den befestigten Flachen anfallende Oberflachenwasser wird soweit mog-

lich Uber die Bankette breitflachig ins angrenzende Geldnde abgeleitet.

Entlang der Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen sind hiervon lediglich die Be-
reiche von Bau-km 0+065 bis Bau-km 0+140 rechts sowie zwischen Bau-km
0+245 und Bau-km 0+300 links ausgenommen.

Von Bau-km 0+065 bis Bau-km 0+140 wird das Oberflachenwasser der Damm-
bdschung der A 95 in einer Mulde gesammelt, die bei Bau-km 0+140 einen freien
Auslauf ins Gelande erhalt.

Zwischen Bau-km 0+245 und Bau-km 0+300 gelangt das Oberflachenwasser der
Einfahrtsrampe und der Einschnittsbéschung ebenfalls in eine Mulde, die das
Wasser bei Bau-km 0+300 in den Entwasserungsgraben entlang der B 2 einlei-
tet.

Entlang der Ausfahrt von Garmisch-Partenkirchen ist von Bau-km 0+035 bis Bau-
km 0+090 links, zwischen Bau-km 0+175 und Bau-km 0+205 links sowie von
Bau-km 0+015 bis Bau-km 0+200 rechts keine breitflachige Ableitung Uber die

Bankette ins angrenzende Gelande mdaglich.
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Zwischen Bau-km 0+035 und Bau-km 0+090 wird das Oberflachenwasser der
Einschnittsboschung der Ausfahrtsrampe in einer Mulde gesammelt, die bei Bau-
km 0+090 frei ins angrenzende Gelande auslauft.

Von Bau-km 0+175 und Bau-km 0+205 gelangt das Oberflachenwasser der Aus-
fahrtsrampe und der Einschnittsbdschung ebenfalls in eine Mulde, die das Was-
ser bei Bau-km 0+200 in den Entwéasserungsgraben entlang der B 2 einleitet.
Zwischen Bau-km 0+015 und 0+200 wird das Oberflachenwasser der Ausfahrts-
rampe und der Einschnittsbdschung einer Mulde zugeleitet. Die Entlastung der
Mulde erfolgt Gber einen neu zu bauenden Kanal, der das Wasser bei Bau-km

0+205 ebenfalls in den Entwasserungsgraben entlang der B 2 einleitet.

Das in Mulden gesammelte Oberflachenwasser wird dort jeweils Uber eine aus-
reichend dicke, belebte Oberbodenschicht versickert, wodurch dessen Reinigung

gewahrleistet ist.

Der Entwasserungsgraben entlang der B 2 wird im Zuge der BaumalRnahme so-
weit erforderlich verlegt und den neuen Verhéaltnissen angepasst. Die Anpassung

erfolgt unter Bertcksichtigung fischokologischer Aspekte.

StralRenausstattung
Die Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus wird entsprechend den Vorgaben der
aktuell geltenden Regelwerke mit passiven Schutzeinrichtungen sowie mit Ver-

kehrszeichen, Leit- und Schutzeinrichtungen und Markierungen ausgestattet.

Um Lichtimmissionen im westlich angrenzenden Wiesenbriterlebensraum des
Murnauer Mooses (u. a. Habitat des Wachtelkdnigs) zu vermeiden, ist entlang
der Einfahrt nach Garmisch-Partenkirchen im Kurvenbereich eine Blendschutz-
einrichtung vorgesehen. Flankiert wird diese MalRnahme durch dichte Gehdlz-

pflanzungen (Kap. 5.4.3, SchutzmafRnahme S7).

Vermeidungs-, Minimierungs- und Schutzmal3nahmen

Da die geplante Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus in einem naturschutzfach-
lich sehr hochwertigen Umfeld mit landesweit bedeutsamen Lebensraumen und
Arten liegt (FFH-Gebiet ,Murnauer Moos®, Europaisches Vogelschutzgebiet
~-Murnauer Moos und Pfriihimoos*) ist eine Reihe von Vermeidungs-, Minimie-
rungs- und Schutzmafinahmen vorgesehen, um eine Vertraglichkeit mit dem eu-
ropaischen Gebiets- und Artenschutz zu gewéhrleisten. Diese Malinahmen sind

in Kap. 5.4 dieser Unterlage zusammengefasst. Eine detaillierte Beschreibung



4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

- 105 -

der naturschutzfachlichen Schutzmalinahmen findet sich in Unterlage 12.1

(Kap. 5.3.1 sowie in Kap. 4.1 und 4.2 des Anhangs).

Garmischer Stralle

Die Garmischer Stral3e wird auf der bestehenden B 2 bis zur GVS St 2060
Eschenlohe-Oberau gefuhrt (siehe auch Kapitel 4.3.1) und dort an die Gemein-
deverbindungsstralle Staatsstralie mit einen T-Knoten anschlossen.

Kreuzung B2 GVS B 2 Eschenlohe-Schwaigen, 0stl. Rampe AS Eschenlohe
und GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau

An der o6stlichen Rampe der Anschlussstelle Eschenlohe wird kinftig zur B-2
GVS B 2 Eschenlohe-Schwaigen als vierter Ast die G\S St 2060 Eschenlohe-
Oberau angeschlossen. Die Kreuzung wird aus Griinden der Leistungsfahigkeit

und der Verkehrssicherheit als Kreisverkehr ausgebildet.

Kreuzung GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau und GVS Eschenlohe-
Hollenstein

Die G\MS St 2060 wird bei Bau-km 0+750 Uber die GVS Eschenlohe-Hobllenstein

Uber fuhrt. Das bestehende Bauwerk der A 95 wird entsprechend verbreitert.

4.3.7.

Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

Geh- und Radwege

Der Konigsee-Bodensee-Radweg verlauft heute von der GVS Eschenlohe-
Hollenstein tiber den OFW FI.-Nr. 209 Gemarkung Eschenlohe und die GVS
Eschenlohe-Schwaigen in Richtung Schwaigen. Kinftig wird der Radweg zu-
nachst weiter Uber die GVS Eschenlohe-Hoéllenstein unter der heutigen A 95 hin-
durch gefiihrt, dann tiber den OFW FI.-Nr. 259 Gemarkung Eschenlohe zur GVS

Eschenlohe-Schwaigen gefihrt .



4.3.8.

4.3.9.

- 106 -

Offentliche Feld- und Waldwege

Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

Von der GemeindeverbindungsstralRe St 2060 Eschenlohe-Oberau Uber das

Nordportal des Auerbergtunnels bis zum Anschluss an den Weg auf der FI.-Nr.
1029, Gemarkung Eschenlohe wird ein neuer 6ffentlicher Feld- und Waldweg er-

richtet.

Der offentliche Feld- und Waldweg, der im Bereich der AS Oberau-Nord die
Bahnlinie Minchen — Mittenwald unterquert, wird—an—die GV/S—Eschenlche—-
Oberau-bei Bau-km-5+110-angeschlossen wird im benachbarten Projektabschnitt
Neubau Oberau-Nord bis Ronetsbach an die G\¥S St 2060 Eschenlohe — Oberau

angeschlossen.

Durch die Sperrung der beiden bestehenden Tunnel im Zuge der B 2 bei Eschen-
lohe sind teils Flurstiicken am Vestbichel nicht mehr erschlossen. Deshalb wer-
den diese Flurstiicke Uber einen neuen Weg in Verlangerung der Ethentalstral3e

in Eschenlohe angebunden.

Betriebswege, Betriebsflachen
Unmittelbar am Nordportal des Auerbergtunnels wird ein Betriebsgebaude mit
Vorplatz errichtet. Die Zufahrt zum Betriebsgeb&aude erfolgt von der G\S St 2060

Eschenlohe — Oberau.

In den Vorportalbereichen des Nord- und Sudportals des Auerbergtunnels wer-

den Mittelstreifentiberfahrten errichtet.
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Baugrund und Erdarbeiten
Umfang der Baugrunderkundungsmafinahmen

Kartierung

Im Zuge der durchgefuhrten Untersuchungen wurde eine geologisch-
geotechnische Oberflachenkartierung im Bereich der anstehenden Fest- und Lo-
ckergesteine des Auerberges durchgefuhrt. Diese Kartierung wurde im Januar
2009 durchgefuhrt und basierte auf bereits bestehenden Kartenwerken. Folgen-

de Fragestellungen wurden im Rahmen der Oberflachenkartierung untersucht:

- Verlauf der Grenze zwischen der Hauptdolomit und Plattenkalk Formation
- Lokalisierung von Stdrungszonen

- Lagerungsverhéltnisse der anstehenden Festgesteine

- Lokalisierung von Quellhorizonten

- Bewertung der Felsflanken entlang der B 2 in Bezug auf Steinschlaggefahr-
dung

Zusatzlich wurde am 04.06.2009 eine Begehung des ca. 2.700 m langen Was-
serstollen ,Vestbuhl* durchgefuhrt. Hierbei wurden in Stollenabschnitten ohne
Ausbau Wasserzutritte kartiert und das anstehende Festgestein bezlglich Trenn-

flachen, Lagerung, Zerlegung und Auflockerungsgrad beurteilt.

Baugrunderkundung (2010)

Im Jahre 2010 wurden entlang der Trasse 9 Rotationskernbohrungen mit durch-
gehendem Kerngewinn und abgestimmtem Labor- und Insitu-Versuchsprogramm
durchgefuhrt. Die Erkundungsbohrungen wurden im Bereich der Portale, des
Bergrickens des Auerberges und im Querungsbereich des Feuchtgebietes nie-
dergebracht. Zuséatzlich wurden schwere Rammsondierungen ausgefihrt. Die
Eckdaten der Aufschlusspunkte sind dem Geologischen Bericht [2] zu entneh-

men.

Baugrunderkundung (2015 und 2016)

Im Jahr 2015 wurden entlang der Trasse der GVS St 2060 Eschenlohe — Oberau
nordlich des Vestbichels 7 Bohrungen durchgefihrt. Zusatzlich wurden schwere
Rammsondierungen ausgefuhrt. Die Eckdaten der Aufschlusspunkte sind dem

Geologischen Bericht [9] zu entnehmen.

Im Jahr 2016 wurden im Bereich der neuen Halbanschlussstelle bei Gut Weg-

haus 11 Bohrungen durchgefihrt. Zusatzlich wurden schwere Rammsondierun-
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gen ausgefuhrt. Die Eckdaten der Aufschlusspunkte sind dem Geologischen Be-

richt [10] zu entnehmen.

Allgemeine Beschreibung der Bodenverhaltnisse

Morphologie
Die Morphologie im Bereich der geplanten Trasse kann grob in zwei Bereiche

gegliedert werden:

Auerberq:
Der Grat des Auerberges verlauft in SW-NE-Richtung tber den sog. Hohen Berg

der mit 956 m die hochste Erhebung im Projektgebiet darstellt. Die Stdflanke fallt
vom Grat aus steil zur B 2 hin ab und ist im oberen Bereich mit Buchen und Kie-
fern bewaldet. Im unteren Bereich schlie3t die Sudflanke mit einer steilen bis zu
ca. 80 m hohen Felswand (,Eingefallene Wand“) ab. Die Felsabbriiche reichen
bereichsweise sehr nahe an die B 2 heran. Am Ful3e der Felswénde, im Bereich

des Loisachtales treten Hangschuttablagerungen und anmoorige Gebiete auf.

Pfrihimoos:

Im Bereich der freien Strecke zwischen Nordportal und der bestehenden Auto-
bahnauffahrt der A 95 quert die Trasse den noérdlichen Abschnitt des Pfriihimoo-
ses im Loisachtal. Das ebene Gelande wird aus Stillwassersedimenten und fluvi-
atilen Ablagerungen der Loisach aufgebaut. Richtung Norden wird das anmoori-
ge Gelande durch die steilen bis zu ca. 100 m hohen Felswande des Auerberges
begrenzt. Bei starken Niederschlagen ist dieser Bereich oftmals Gberschwemmt.

Das anmoorige Gelande wird durch den Altbachgraben Richtung NE entwassert.

Die Morphologie im Bereich der neuen Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus
kann in die beiden Bereiche der Rampen gegliedert werden.

Der neu geplante nordliche Auffahrtsast der B 2 auf die A 95 verlauft in diesem
Bereich im Grenzbereich des Murnauer Mooses zum Loisachtal.

Der Abfahrtsarm im Suden der Autobahn kommt am auf3ersten nérdlichen Hang
des Weghauser Kochels im Ubergangsbereich vom Kochel zum Loisachtal zu

liegen.

Geologie
Der Auerbergtunnel verlauft im Bereich der geschlossenen Bauweise Uberwie-

gend in Karbonatgesteinen der Hauptdolomitformation, die im grof3tektonischen
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Sinne der oberostalpinen Lechtaldecke zugerechnet wird. Dem Festgestein auf-
lagernd finden sich im Projektgebiet verschiedene quartére Ablagerungen mit un-
terschiedlicher Machtigkeit. Das Spektrum der angetroffen Lockergesteine reicht
von glazialen und postglazialen Bildungen unterschiedlicher Ablagerungsmilieus
bis hin zu den jingsten Ablagerungen in Form von Hangschutt und alluvialen Tal-

fullungen.

Sudportal
Die ca. 70 m lange Strecke mit offener Bauweise der bergseitigen Westrohre

(RFB GAP) ist Uberwiegend in quartéaren Lockergesteinsablagerungen situiert.
Die etwas noérdlich verlaufende Felsflanke des Auerberges fallt in diesem Bereich
steil mit ca. 60° — 70° zum Loisachtal hin ab, sodass der Hauptdolomit voraus-
sichtlich erst im Portalbereich der geschlossenen Bauweise ansteht. Der Unter-
grund wird im Bereich der offenen Bauweise Uberwiegend aus einer Wechsella-
gerung von quartaren Schottern mit Stillwasserablagerungen (Seetone), die sich
nach oben mit Hangschutt verzahnt, aufgebaut. Die fluviatilen Kiese und die
Stillwasserablagerungen weisen eine ausgepragte horizontale Lagerung auf und
erreichen Schichtméchtigkeiten bis zu mehreren Metern. Beide Sudportale kom-
men in der Wechsellagerung Schotter/Seeton, dem Hangschutt und den Festge-

steinen der Hauptdolomitformation zu liegen.

Auerbergtunnel

Der Auerbergtunnel durchortert ausschliel3lich Festgesteine der Hauptdolomit-
formation. Der Uberwiegend mittelbankige Hauptdolomit weist eine hohe Ge-
steinsfestigkeit auf. Untergeordnet ist er diinnbankig oder dickbankig bis massig
ausgebildet. Das generelle Schichtstreichen verlauft in NE-SW-Richtung und wird
bereichsweise von kleinraumiger Internverfaltung Uberlagert. Der Hauptdolomit
wird von unterschiedlich orientierten Trennflachen durchzogen. Es treten diskrete
GrolR3scherflachen und glatte, bitumindse Schichtbeldge auf. In Stérungszonen ist
das Gebirge kleinsttickig zerlegt und weist bereichsweise kataklastische Zonen
auf. In den starker zerlegten Gebirgsabschnitten ist mit einer erhdhter Wasser-
wegsamkeit zu rechnen. GroRRe Karsthohlrdume sind im Hauptdolomit nicht zu

erwarten und wurden auch bei den Erkundungsarbeiten nicht angetroffen.

Nordportal
Die Anschlagswand des Nordportales ist in diinnbankigem bis massigem Haupt-

dolomit und bereichsweise in Hangschuttablagerungen situiert. Der nahezu senk-

recht abfallenden Felswand des Auerberges ist ein steiler Hangschuttkegel vor-
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gesetzt. Die Uberwiegend kiesigen Hangschuttablagerungen werden von Steinen

und Blocken durchsetzt.

Freie Strecke

Die freie Strecke vom Nordportal tiber den nordlichen Teil des Pfrihlmoos bis zur
Anbindung an die bestehende Autobahnauffahrt der A 95 verlauft tiber anmoori-
ges Gelande, welches bei langeren Niederschlagsereignissen haufig durch die
Loisach tberschwemmt wird. Der Untergrund setzt sich tberwiegend aus fluviati-
len Kiesen und tonigen Stillwassersedimenten mit Einschaltungen von mehreren
Dezimetern méachtigen Torflagen zusammen. Untergeordnet treten zudem lin-

senartige Einschaltungen aus Feinsanden und Schluffen auf.

Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus

Der neu geplante nordliche Auffahrtsast der B 2 auf die A 95 kommt in einem
kurzen Teilbereich auf méachtigen (bis ca. 11 m u. GOK) Niedermoorablagerun-
gen zu liegen. Die restlichen Abschnitte der Auffahrt liegen im Randbereich des
Niedermoors, sodass nur geringmachtige (O m — 1,6 m) Torfschichten an der
Oberflache vorliegen.

Der Abfahrtsarm im Siiden der Autobahn kommt am im Ubergangsbereich vom
Kochel (Flyschfestgesteine) zum Loisachtal (Talkiese) zu liegen. Unterhalb der
3,6 m bis Uber 6 m machtigen Talkiese folgen in diesem Abschnitt Ton- und

Schluffsteine des Flyschs.

Hydrologie / Hydrogeologie

Oberflachengewasser und Quellen

Die Loisach stellt den Hauptvorfluter des gesamten Untersuchungsgebietes dar
und durchquert das Projektgebiet in SW-NE-Richtung. Daneben ist als groReres
oberirdisches FlielRgewasser im Nordosten des Auerberges die Auer Laine zu

nennen, die das Katzental in NNE-Richtung entwassert.

Am Sudhang des Auerberges konnten bei der Oberflachenkartierung keine be-
deutenden oberirdischen Abflisse beobachtet werden. Zwei kleinere Rinnsale
befinden sich norddstlich der ,Eingefallenen Wand®, die jedoch nur sehr geringe
und jahreszeitlich schwankende Schittungen aufweisen. Die Béache fliel3en bei
starken Niederschlagen bzw. Schneeschmelze als kleinere Wasserfalle Giber die
steile Sudflanke des Auerberges Richtung Siiden ab. Am Ful3 des Auerberges

verlieren sich die Bachlaufe im anmoorigen Gelande des Pfriihimooses nahe der
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B 2. Austretende Quellhorizonte wurden bei der Oberflachenkartierung am

Siudhang des Auerberges nicht beobachtet.

Im Bereich der neuen Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus sind das Murnauer
Moos sowie das angrenzende Loisachtal durch zahlreiche, kinstlich angelegte
Grében durchzogen. Einer davon verlauft parallel zur B 2. Nordlich der Autobahn
verlaufen Graben parallel zu den Feldwegen. In etwa 200 m sudostlicher Entfer-

nung verlauft die Loisach, die bei Schlehdorf in den Kochelsee mindet.

Grundwasser

e Tunnelbereich:
Im Bereich der offenen Bauweise sowie dem Sidportal wurde das Grundwas-
ser auf einer Hohe zwischen 650 und 653 m U. NN erbohrt. Die Lage des
Grundwassers entspricht in etwa dem Niveau der Loisach. Bei den Erkun-
dungsbohrungen 2010 und den vorangegangenen Erkundungen der Firma
EFUTEC wurden in diesem Bereich am Hangful3 gespannte Grundwasserver-
haltnisse angetroffen. Die maximalen Grundwasserhthen schwanken im Sud-
portalbereich zwischen 651,72 m NN und 664,09 m NN. Die Grundwasser-
oberflache fallt im Sidportalbereich, wie das Gelande, stark nach Sidosten
ein. Zudem wurden bei den Erkundungsarbeiten in den hoher gelegenen Se-

dimenten am Talrand Schichtwésser bzw. Hangzugswéasser angetroffen.

Im Bereich der geschlossenen Bauweise wurde in der Grundwassermessstel-
le BA-2 ein hochster Grundwasserstand von 817,38 m NN gemessen, dies
entspricht ca. 154 m Uber der Tunnelgradiente. Dieser hohe Grundwasser-
stand tritt nur kurzfristig wahrend oder nach starken Niederschlagsereignissen
auf. Der hohe Grundwasserstand wird wahrscheinlich durch einen Kluftwas-

serzufluss in der Filterstrecke der Messstelle verursacht.

o Nordportal
Am Nordportal wurde in der Grundwassermessstelle BA-5 im Messzeitraum
von April 2010 bis Februar 2011 ein maximaler Wasserstand von 643,53 m
NN (ca. 3,3 m u. GOK) und ein minimaler Wasserstand von 642,51 m NN (ca.
2,3 m u. GOK) gemessen.

e Freie Strecke:
Im Bereich der freien Strecke zwischen Nordportal und der bestehenden Au-
tobahnauffahrt der A 95 wurde der Grundwasserspiegel bei normalen Witte-

rungsverhaltnissen zwischen 640 und 641 m . NN erbohrt und liegt somit un-
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terhalb der Gelandeoberflache. Der hdochste gemessene Grundwasserstand

im Pfrihimoos betrug 642,24 m . NN, dies entspricht 0,8 m tUber Gelande.

e Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus:
In allen abgeteuften Rammkernbohrungen bis auf einer wurde freies Grund-
wasser angetroffen. Die erbohrten Pegel liegen auf einer Hohe zwischen 625
und 629 m G. NN und liegen somit 0,75 m und mehr unterhalb der Gelande-

oberflache.

Bautechnische Beschreibung der einzelnen Schichten

Hauptdolomit

Dunnbankige bis massig ausgebildete, frisch bis angewitterte Dolomite, deren
Klifte zum Uberwiegenden Teil kalzitisch bzw. dolomitisch wiederverheilt sind.
Auf den Schichtflachen der grauen bis dunkelgrauen Dolomite treten vereinzelt
geringmdachtige, bitumindse Mergelbeldge (Asphaltschiefer) auf. Diese sind z. T.
als Spiegelharnische mit glanzender und schmieriger Oberflachenbeschaffenheit
(wellig-glatt) ausgebildet, die eine Reduktion der Trennflachenscherfestigkeit be-
dingen. Die Klufte sind tiberwiegend geschlossen und lassen nur vereinzelt Off-
nungsweiten von einigen Millimetern erkennen. Internstrukturen treten bereichs-
weise auf und umfassen Breccien sowie Lamination. Das Gestein lasst sich nur
mit mehreren Schlagen mit dem Geologenhammer zerkleinern, und weist somit
eine hohe Gesteinsfestigkeit auf. Das Gebirge ist als nicht wasserempfindlich
einzustufen. Die Verbandsfestigkeit bewegt sich zwischen kompakt und mafig
aufgelockert. Das Gebirge ist Uberwiegend mittelstéandig gekluftet, vereinzelt tre-
ten in Ortlich eng begrenzten Zerrittungszonen bzw. Stérungszonen Zentimeter-

bis mehrere Dezimeter machtige Kataklasite auf.

Karsthohlraume konnten bei der Baugrunderkundung nicht nachgewiesen wer-
den und wurden auch beim Vortrieb des Wasserstollens Vestbihl der Wasser-

versorgung Minchen nicht angetroffen (v.Soos).

Kataklasit (Hauptdolomit)

Tektonisch stark gestortes Karbonatgestein oder oberflachennah stark zerlegtes
Karbonatgestein. Das Gestein weist eine maflig hohe Festigkeit (qu) auf. Das
Gebirge ist angewittert bis lokal stark verwittert und sehr engstandig gekliftet.
Lokal ist das Auftreten von geringmachtigen Kakiriten (koh&sionsloses Storungs-
gestein) moglich. Die Méachtigkeit derartiger Gesteine ist jedoch auf einige Zenti-

meter bis wenig Dezimeter beschrankt. Die Trennflachenbeschaffenheit variiert
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von eben bis wellig und rau bis poliert. Die Trennflachen sind teilweise geoffnet,
wobei uber die Offnungsweiten keine Aussagen vorliegen. Aus der Gelandekar-

tierung ist jedoch abzuleiten, dass diese in der Regel im Millimeterbereich liegen.

Hangschutt

Locker bis mitteldicht gelagerte, graubraune, stark schluffige Kiese (GU*) die von
Steinen und Blocken durchsetzt sind. Die Komponenten zeigen entsprechend
dem Einzugsgebiet ein vorherrschend kalkalpines Kornspektrum mit tberwie-
gend eckigen Kornformen (Dolomitbruchstiicke). Vereinzelt wurden geringmach-

tige, bindige, schluffige Zwischenlagen mit steifer Konsistenz erbohrt.

Stillwassersedimente (Seeton)

Graue bis dunkelbraune Tone mit weicher bis steifer Konsistenz (TA, TM, TL).
Die Tone sind zum Teil feinsandig und beinhalten vereinzelt gut gerundete Kies-
komponenten (Kalkalpines Geréllspektrum). Die Lagerungsdichte der Tone ist lo-
cker bis mitteldicht. Innerhalb der Tone treten wassergesattigte, reine Sandlagen
bzw. Sandlinsen mit Machtigkeiten bis 1,5 m auf (SU*). Des Weiteren wurden
Einschaltungen von mehreren Dezimeter machtigen, setzungsempfindlichen

Torflagen erbohrt. Die Ablagerungen sind locker bis mitteldicht gelagert.

Postglaziale Schotter

Braune, schluffige Kiese mit Gberwiegend mitteldichter Lagerung (GU-GU*). Die
Uberwiegend gerundeten bis gut gerundeten Kiese weisen vorherrschend ein
kalkalpines Kornspektrum auf. Untergeordnet treten in den Gberwiegend kohé&si-
onslosen Kiesen Einschaltungen von bindigen Zwischenlagen im Dezimeterbe-

reich auf.

Schichten im Bereich der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus

e Auffullung:
Im Bereich der Loisachbriicke existiert ein Feldweg, in diesem Bereich wurden
bis 2,7 m u. GOK kiesige Auffullungen angetroffen. Bodenmechanisch sind die
Auffullungen als sandige bis stark sandige, schwach schluffige bis zum Tell
schluffige Kiese anzusprechen. Die Auffillungen enthalten zum Teil organi-
sche Beimengungen oder Holzreste, die eine alte Wegbefestigung (Prlgel-
wegq) darstellen.
Sie sind nach dem Bohrfortschritt als mitteldicht gelagert zu charakterisieren,
aufgrund der organischen Beimengungen sind sie als maRig tragfahig zu wer-

ten und sollten als Grindungssubstrat nicht herangezogen werden.
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o Torfe (Niedermoor):
Im Bereich aller nordlich der Autobahn gelegenen Bohrungen (Auffahrtsast
der B 2) wurden Torfe angetroffen. Zum Grof3teil treten bis zu 1,6 m u. GOK
Niedermoortorfe auf. Die Torfe sind als faserig und nicht zersetzt anzuspre-
chen und enthalten teilweise Kieskomponenten. Im Bereich der Bohrung bei
0. g. Feldweg wird ein méachtiger Torfkorper bis zu einer Tiefe von 10,8 m an-
getroffen, auch dieser Torf ist faserig und nicht zersetzt. Die Torfe liegen an
dieser Stelle in einer tiefen Rinne, die vermutlich in etwa von West nach Ost
verlauft. Zu den Randern der Rinne im Norden und Stden verringert sich die
Torfmachtigkeit rasch wieder.
Torfe sind als nicht bis gering tragfahig zu werten und neigen unter Belastung
zu hohen und langanhaltenden Setzungen. Nach den innerhalb der Torfe
durchgefihrten Glihverlusten weisen sie einen organischen Anteil zwischen
20 % und 50 % auf.

e Talkiese:
Unterhalb der Torfe im Norden und unterhalb des Mutterbodens im Stiden der
Autobahn stehen Talkiese an. Im Bereich der méachtigen Torfablagerungen
geht der Torf zunachst in einen geringméachtigen Tallehm und dann direkt in
den Talkies Uber. Die Talkiese sind bodenmechanisch als sandige, teils
schwach schluffige bis schluffige, teils steinige Kiese anzusprechen.
Die Talkiese sind nach dem Bohrfortschritt als mitteldicht gelagert zu be-

schreiben. Sie sind als gut tragfahig zu bewerten.

e Ton-Schluffstein (Zementmergel, Flysch)

Sudlich der Autobahn wurde im Bereich der Ausfahrtsampe ab einer Tiefe von
3,6 m bzw. 3,8 m u. GOK die Festgesteinsoberflaiche des Weghauser Kdchels
erkundet. Hier stehen die Ton-/Schluffsteine der Zementmergelserie in Form
einer am Top auftretenden Felszersatzzone an. Bodenmechanisch handelt es
sich dabei um stark steinige, sandige, schluffige Kiese, wobei die Komponen-
ten aus genanntem Ton- bzw. Schluffstein bestehen. Bereichsweise wurde
auch direkt der Ton-/Schluffstein in fester Konsistenz angetroffen. Am Top
kann das Festgestein ebenfalls zu einem steifen feinsandigen, tonigen Schluff
verwittert sein.

Die Felszersatzzone ist als gut tragféhig zu bewerten.
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Zusammenfassende Beurteilung der Bodenverhéltnisse und bautechnische
MalRnahmen

Die Stillwasserablagerungen (Seetone) im Bereich der Galeriestrecke am Sud-
portal und der freien Strecke zwischen Nordportal und Autobahnauffahrt A 95
sind aufgrund ihres hohen Wassergehaltes (Konsistenz weich bis steif), der
Uberwiegend lockeren Lagerungsdichte und den zwischengeschalteten Torflagen
als setzungsempfindliche Bdden einzustufen. Aufgrund des meist hohen Was-
sergehaltes (bis zu 40 %) weisen die Boden geringe Kohasionswerte zwischen 0
und 10 [kN/m?2] auf, der Reibungswinkel schwankt zwischen 39-31°.

Im Bereich der freien Strecke wird der Stralendamm auf eirem—mehrereMeter

aufgebaut-wird; einer ca. 2 m machtigen, kontrollierten Uberlastschittung ge-
grUndet_ Dadurch-wird-gewahtleistet—da ger-Grunawasserzuid um-Pfrih
moos—erhalten-bleibt. Dadurch kénnen Drainagewirkungen im Moorkdrper ver-

mieden werden.

Sofern sich der Moorkoérper bis zur G¥S St 2060 bzw. zum Provisorium aus-
dehnt, wird der StraRendamm dort ebenfalls auf diesem gegrindet, um Drai-

nagewirkungen vermeiden zu kénnen.

Im Bereich der neuen Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus werden die beiden
Rampen zum Grol3teil einheitlich in den anstehenden Talkiesen gegriindet. Der
ca. 100 m lange Abschnitt, in dem bis zu 11 m u. GOK Torfe erkundet wurden,
wird schwimmend gegriindet. Um den StralBendamm zu stabilisieren und Set-

zungen zu minimieren werden Geokunststoffe eingebaut.

An den Portalen und den beiden Felsbdschungen an der B 2neu und der G\/S St
2060 sind Hangsicherungsmaf3nahmen erforderlich.

Am Nordportal sind die im Folgenden erlauterten Mal3hahmen [11] geboten.

e Allgemeines:

Das Nordportal befindet sich unter einer steil einfallenden Felswand, welche
mit bis zu ca. 60 Grad Neigung rasch eine Hohe von ca. 70 m lUber Gradiente
erreicht und in dieser Hohe einen etwas flacheren Verlauf nimmt. Uber das
Portal wird ein OfW gefiihrt.

Die Wandabschnitte, in welchen Bau und Betrieb des Tunnels durch Stein-
schlag potentiell gefahrdet werden kdnnen, sind vorab von losen Steinen, Ge-
roll und Kleinbewuchs zu beraumen. Blocke, die keine ausreichende Standsi-

cherheit aufweisen, sind entweder kontrolliert zum Absturz zu bringen oder mit
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Felsnégeln so zu sichern, dass das in den Normen geforderte Sicherheitsni-
veau erreicht wird. Oberflachennahe, offenliegende Felsbereiche, welche be-
dingt durch Frost-Tau-Wechsel, Erosion, Wurzeldruck sowie Temperatur-
spannungen bereits stark aufgelockert sind, sind mittels Ubernetzung zu si-
chern. An Stellen, an denen sich oberhalb der Steinschlagschutznetze noch
Lockermaterial l6sen kann, ist am oberen Ende der ersten Steilstufe ein Fang-
zaun vorzusehen. Notwendigkeit, Umfang und konstruktive Durchbildung wird

mit den geotechnischen Fachgutachtern abgestimmt.

Die Sicherungsmafinahmen werden auf das unbedingt notwendige Mal3 be-
schrankt und bewirken nur eine sehr geringe Flacheninanspruchnahme. Da
die Arbeiten von Hand ohne Einsatz von schwerem Gerat durchgeftihrt wer-
den, kdnnen groRRere Beeintrachtigungen im Bereich des FFH-Gebietes ,Au-

erberg, Muhlberg“ vermieden werden.

Netzbespannung und Einzelsicherung:

Die anliegenden Steinschlagnetze dienen zur Stabilisierung der Felsbdschun-
gen. Die zu sichernde Oberflache wird mit einem eng anliegenden, hochfesten
Stahldrahtgeflecht abgedeckt, um einzelne Steine und sich abldsende Kluft-
korper festzuhalten und deren Mobilisierung zu verhindern. Das Netz wird mit-
tels Felsnégeln rickverankert. Der horizontale Nagelabstand der Netzsiche-
rung betragt ca. 3,0 m. Der Abstand der Nagelreihen in der Falllinie betragt
ebenfalls ca. 3,0 m.

In den Felsbereichen sind aul3erdem bei Erfordernis konstruktive Einzelsiche-
rungen durch zusatzliche Felsnégel vorgesehen. Die Einzelsicherungen die-
nen der Sicherung von einzelnen Felsblocken innerhalb der Netzsicherung
gegen Abrutschen. Die genaue Festlegung der Zusatznagel wird in der Ort-

lichkeit durch den begleitenden Gutachter durchgefihrt.

Fangzaun:

Als Schutz vor Steinschlag- bzw. Felssturzereignissen aus den oberen Hang-
partien, insbesondere aus den im Wald befindlichen Felsbereichen, wird die
infolge der Abflachung entstehende Hangkante Uber dem Portal mittels eines
flexiblen Fangzaunsystems gesichert. Dabei kommen ggf. Fangzauntypen mit
hohem Energieaufnahmevermdgen zum Einsatz, die eine riickwartige Seilab-
spannung bendtigen. Fur die Bauzeit des Fangzaunes wird eine provisorische

Seilbahn vom Baufeld der BaumalRnahme aus errichtet.
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Zusammenstellung der Bergwasserabfliisse im Tunnelbereich

Als Spitzenzufluss wahrend des Vortriebs werden fir beide Tunnelréhren tempo-
rare Schittungen von rund 12 |/s pro 25 m Vortriebsbereich prognostiziert. Im
Bereich von Storungszonen oder GroRRkliften kénnen deutlich héhere, in der Re-

gel aber nur kurzzeitige Spitzenzuflisse auftreten.

Far den langfristigen, stationaren Zufluss der bergseitigen Westréhre werden in
Richtung Nord- und Sidportal, ohne Bertcksichtigung von MalRnahmen zur

Schuttungsminimierung, Schittungsmengen in Hohe von rund 40 I/s erwartet.

Fur den langfristigen Zufluss zur zweiten Tunnelréhre wird aufgrund von Erfah-
rungen bei anderen Tunnelprojekten von einem Zufluss von 20 % des langfristi-
gen Zuflusses zur ersten Rohre ausgegangen. Dies entspricht einer Menge von

ca. 81/s.

Bodengewinnung und Ablagerung, Massenbilanz

Im Rahmen der Mafinahme fallen im Bereich der freien Strecke rund 73.100 m3
Erdmaterial und im Bereich der bergmé&nnischen Bauweise des Tunnels Auer-
berg rund 356.000 m3 Tunnelausbruchmaterial an. Boden und Tunnelausbruch-
material sollen dabei soweit moglich im Zuge des Stra3enbaus wieder eingebaut

werden.

Massenbilanz [m3 Festmassen]

anfallendes Material
Tunnelausbruch:

Richtungsfahrbahn Miinchen 175.000
Richtungsfahrbahn GAP 176.000
Querschlage 5.000
Tunnelausbruch gesamt 356.000

Erdabtrag/Bodenaustausch

Erdabtrag 30.000
Felsabtrag 4.200
Voreinschnitt Nord 3.900
Voreinschnitt Std 35.000
Erdabtrag gesamt 73.100
anfallendes Material gesamt 429.100

Einbau Material
als Dammschiittung 107.000
als Frostschutzschicht 28.000
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Einbau Material gesamt 147.000
Uberschussmassen
Deponierung gesamt 282.100

Tabelle 14: Massenbilanz

Oberboden [m3]
Oberboden Abtrag 13.000
Oberboden Einbau 13.000

Tabelle 15: Bilanz Oberboden

Das uberschissige Material soll in jeweils geeignete Deponien fachgerecht ein-
gebracht werden, wie es derzeit auch beim im Bau befindlichen Tunnel Oberau

gehandhabt wird.

Zudem stehen die Flachen in den beiden aufgelassenen Tunneln der B 2 sowie
die Flachen zwischen den Tunneln und zwischen stdlichem Tunnel und Garmi-

scher Stral3e zur Seitenablagerung von Ausbruchsmaterial zur Verfligung.

Insgesamt kdnnen dort ca. 37.000 m3 gelagert werden.

Entwasserung

Allgemeines

Die Entwasserung der StraRenflachen erfolgt im Regelfall flachig Gber die Bo-
schungen oder uber das Bankett in Entwasserungsmulden. Soweit es an Bord-
steinen (zum Mittelstreifen entwassernde Fahrbahn) Gber Stral3enablaufe oder
Uber Muldenablaufe abgefihrt wird, lauft es in Rohrleitungen tber Absetzbecken

mit Leichtstoffabscheider und Regenrickhaltebecken zum jeweiligen Vorfluter.

Die Entwasserungsmulden werden mit 15-30 cm Oberboden angedeckt, um bei
ortlicher Versickerung einen mdoglichst gro3en Rickhalt von Schadstoffen zu ge-

wahrleisten.

Detaillierte Angaben kénnen der Unterlage 13 T2 entnommen werden

Beschreibung der vorgesehenen Einrichtungen

freie Strecke Nord B 2neu/ A 95
Das Oberflachenwasser der BundesstraRle kann durch Tausalz, Mineraldl,

Schwermetalle und Luftschadstoffe verunreinigt sein.
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Breitflachig Uber die Boschungen abflieBendes Oberflichenwasser wird im un-
mittelbaren Stral3enbereich vorwiegend in Versickermulden utber eine ausrei-
chend dicke belebte Oberbodenschicht versickert.

Das in Rohrleitungen gesammelte Fahrbahnwasser wird in Beckenanlagen, be-
stehend aus einem Absetzbecken mit Leichtstoffabscheider und Rlckhaltebe-
cken behandelt, bevor es gedrosselt einem Vorfluter zugefiihrt wird.

Es sind nachfolgend aufgefiihrte Entwésserungsanlagen geplant:

A 95, Str.-km 66,990 bis Str.-km 67,700

Da das gesammelte Wasser der A 95 heute ungereinigt in einen Graben bei Str-

km 67,020 geleitet wird, wird 6stlich der BAB ein neues Absetzbecken mit Leicht-
stoffabscheider und Rickhaltebecken errichtet. Der Auslauf erfolgt Gber eine Lei-
tung in einen bestehenden Graben in der Nahe des geplanten Kreisverkehrs. Der

Drosselabfluss betragt 40 I/s.

Die Bdschungsflache zwischen A 95 von Str.-km 67,100 bis Str.-km 67,700 und
GVS St 2060 entwéassert in eine Versickermulde, welche zwischen der A 95 und
der GMS St 2060 angeordnet ist.

A 95, Str.-km 67,700 bis Str.-km 68,085
Da das gesammelte Wasser der A 95 heute ungereinigt in einen Graben bei Str-
km 67,700 geleitet wird, wird dort westlich der BAB ein Absetzbecken mit Leicht-

stoffabscheider und Ruckhaltebecken errichtet. Der Auslauf erfolgt Gber eine Lei-

tung in den bestehenden Graben. Der Drosselabfluss betragt 40 I/s.

Die Bdschungsflache zwischen A 95 von Str.-km 67,700 bis Str.-km 67,840 und
GVS St 2060 entwéassert in eine Versickermulde, welche zwischen der A 95 und
der G\S St 2060 angeordnet ist.

B 2neu, Bau-km 1+990 bis Bau-km 2+345
Im nordlichsten Abschnitt (Bau-km 1+990 bis Bau-km 2+345) wird das Uber die

Mittelstreifenentwasserung bzw. Gber Muldeneinlaufschachte und Rohrleitungen

gesammelte Wasser bei Bau-km 1+990 an die bestehende Entwasserung der
A 95 bei Str-km 68,085 angeschlossen.

B 2neu, Bau-km 2+345 bis Bau-km 3+700

Ab Bau-km 2+345 bis zum Tunnelportal bei 3+697 wird das Oberflachenwasser

Uber Mulden, Bordrinnen und Einlaufschachte gesammelt Giber Rohrleitungen in
das Becken bei Bau-km 2+625 geleitet. Der Auslauf erfolgt Gber eine Leitung in

den Altbachgraben. Der Drosselabfluss betragt 40 I/s.
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Die Boschungsflache zwischen B 2neu von Bau-km 2+400 bis Bau-km 2+700
und GVS St 2060 entwdassert in eine Versickermulde, welche am Bdschungsfuld
entlang der G\/S St 2060 angeordnet ist.

freie Strecke Sid B 2neu

B 2neu, Bau-km 5+530 bis Bau-km 5+740

Das im Bereich der Anschlussstelle Oberau-Nord tUber Mulden und Rohrleitun-

gen gesammelte Fahrbahnwasser wird an die Entwéasserungsleitungen der Um-
fahrung Oberau angeschlossen und dem bereits fir die Umfahrung Oberau ge-
planten Absetz- und Ruckhaltebecken im Bereich der Anschlussstelle Oberau-
Nord (Bau-km 5+900) zugeleitet.

Bei der Bemessung des Absetz- und Regenriickhaltebeckens im Rahmen der
Planung der Umfahrung Oberau wurden diese Wassermengen bereits bertick-

sichtigt.

Die Boschungsflache zwischen B 2neu von Bau-km 5+532 bis Bau-km 5+740
und GV/S St 2060 entwdassert in eine Versickermulde, welche am Bdschungsfuld
entlang der G\/S St 2060 angeordnet ist.

Tunnel Auerberg
siehe Kapitel 4.6.1.6

45.25.

45.3.

Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau
Anfallendes Oberflachenwasser wird breitflachig tGber die B&schungen oder in
Versickermulden Uber eine ausreichend dicke belebte Oberbodenschicht versi-

ckert.

Unterhaltung der StraRenentwésserung
Nach Fertigstellung der BaumalRBnahme werden in Zusammenarbeit mit den zu-
standigen Fachbehodrden Funktions- und Systemplane der Entwasserungsein-

richtungen fir den vorliegenden StraRenabschnitt aufgestellt, die unter Beach-
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tung bestehender Vorschriften eine Anweisung fir Wartung und Unterhaltung

und fir die bei Unfallen zu ergreifenden Maflznahmen enthalten.

Ingenieurbauwerke
Tunnel Auerberg (BW K 4/1)

Allgemeines

Kernstiick des Ausbaues der B 2neu zwischen Eschenlohe und Oberau-Nord ist
der als Doppelrohrentunnel geplante Tunnel Auerberg mit einer L&nge von
1.903 m (Richtungsfahrbahn Garmisch-Partenkirchen - RFB GAP) bzw.
1.849,5 m (Richtungsfahrbahn Minchen - RFB Minchen). Entsprechend der
Verkehrsprognose fur das Jahr 2025 ist im Tunnel Auerberg mit einem Verkehrs-
aufkommen von Uber 20.000 Fahrzeugen je 24 h zu rechnen. Der Tunnel wird
daher gem. ARS 10/2006 als Doppelréhrentunnel mit Richtungsverkehr ausge-
fuhrt.

Im Folgenden werden - soweit nicht gesondert angefiihrt - die Bau-km und Ho-
henangaben fir den Tunnel auf die Richtungsfahrbahn Garmisch-Partenkirchen

bezogen.

Der Tunnel beginnt am nérdlichen Ende der sogenannten ,eingefallenen Wand*
ca. 2 km nordlich des Ortsendes von Oberau. Dort springt die Felswand des Au-
erberges etwa 100 m Richtung Westen und dadurch ergeben sich sehr glinstige
ortliche Verhéaltnisse fur einen Tunnelanschlag. Die beiden Tunnelr6hren verlau-
fen dann in einem weiten Linksbogen mit einem Achsabstand von ca. 40 m durch
den Auerberg Richtung Stden. Etwa 300 m sudlich des Nordportals Uberqueren
die Tunnelrohren des Auerbergtunnels den Wasserstollen Vestbuhl der Stadt-
werke Miunchen. Das Sudportal ist durch den Trassenverlauf des Projektes
.B 2neu Neubau Oberau-Nord bis Ronetsbach® vorgegeben und liegt im Bereich
des bestehenden Rastplatzes an der B 2 unmittelbar am ndrdlichen Ortsende

von Oberau.

Trassierung

a) Lage

Die Lage des Tunnels Auerberg wird im Norden durch einen Felsvorsprung nord-
lich der sogenannten ,eingefallenen Wand*, welcher sich sehr gut fur die Situie-
rung des Nordportals eignet und im Suden durch die bereits planfestgestellte

Trasse des Projektes ,B 2neu Neubau Oberau-Nord bis Ronetsbach® bestimmt.
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Ein weiterer Zwangspunkt ist der Wasserstollen Vestbuhl der Stadtwerke Mun-

chen, der mit dem Tunnel Auerberg tGiberquert werden muss.

Das Nordportal der Richtungsfahrbahn GAP (westliche Tunnelr6hre) liegt bei
Bau-km 3+697 in einem Rechtsbogen R = 750 m. Unmittelbar nach dem Nord-
portal beginnt eine Wendeklothoide und die Tunnelrbhre schwenkt mit einem
langen Linksbogen R = 2.000 m in Richtung Sudportal. Das Sudportal befindet
sich bei Bau-km 5+600 und liegt bereits im Rechtsbogen R = 450 m, welcher

vom Projekt ,B 2neu Neubau Oberau-Nord bis Ronetsbach” vorgegeben ist.
Die Querung des Wasserstollens erfolgt bei ca. Bau-km 4+025.

Das Nordportal der Richtungsfahrbahn Miinchen (6stliche Tunnelrdhre) liegt bei
Bau-km 3+707 in einem Rechtbogen R = 740 m. Nach dem Nordportal schwenkt
die Tunnelrdhre mit einer Wendeklotoide und einem langen Linksbogen R =
2.000 m in Richtung Sudportal. Das Sudportal liegt bei Bau-km 5+556,50 und
liegt in einer Klothoide, welche am Rechtsbogen R = 450 m des Projektes

,B 2neu Neubau Oberau-Nord bis Ronetsbach” endet.

Die Querung des Wasserstollens erfolgt bei ca. Bau-km 4+085.

b) Aufriss

Im Tunnel stellt der Wasserstollen der Stadtwerke Minchen den wesentlichen
Zwangspunkt dar. Ziel war ein moglichst grof3er Abstand zwischen Stollen und
Gradiente unter Einhaltung der gemaRR RABT empfohlenen maximalen L&ngs-
neigung von 3 %. Die Richtungsfahrbahn GAP steigt ab dem Nordportal mit 3 %
und dUberquert den Wasserstollen bei ca. Bau-km 4+025. Der Abstand zwischen
Gradiente B 2neu und der Firste des Wasserstollens betragt ca. 8,0 m. Nach
dem Hochpunkt bei ca. Bau-km 4+540 fallt die Gradiente mit 1,6 % zum Sudpor-
tal. Die Richtungsfahrbahn Miinchen steigt ab dem Nordportal ebenfalls mit 3 %
und dUberquert den Wasserstollen bei ca. Bau-km 4+085. Der Abstand zwischen
Gradiente B 2neu und der Firste des Wasserstollens betragt ca. 8,8 m. Nach
dem Hochpunkt bei ca. Bau-km 4+575 fallt die Gradiente mit 1,5 % Richtung
Sudportal.

Querschnitte

Fahrbahnbreiten

Als Regelquerschnitt ist nach den Richtlinien fir die Ausstattung und den Betrieb
von Stralentunneln, Ausgabe 2006 (RABT 2006) planmalfiig fir den gesamten
Tunnel der RQ 26 t (entspricht dem RQ 31 t gem. RAA) mit zwei Fahrréhren mit

einer Fahrbahnbreite von je 7,5 m vorgesehen. Es sind zwei Fahrstreifen mit ei-
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ner Breite von je 3,50 m vorgesehen. Zusammen mit den beidseitig angeordne-
ten 0,25 m breiten Seitenstreifen ergibt sich je Rohre eine Gesamtbreite der be-
festigten Fahrbahn von 7,50 m (= 0,25+3,50+3,50+0,25 m).

Notgehwege
Die auf beiden Seiten jeder Tunnelréhre angeordneten Notgehwege weisen ent-

sprechend den RABT 2006 eine Breite von 1,00 m auf. Die Gehflache ist durch
einen 3 cm hohen Bordstein von der Fahrbahn baulich getrennt und wird mit ei-

ner Neigung von 2,5 % zur Fahrbahn hin ausgefiihrt.

Lichtraum
Die lichte Hb6he des Verkehrsraumes uber der Fahrbahn betragt laut den
RABT 2006 4,50 m, gemessen in der Lotrechten zur Fahrbahnflache. Uber den

Notgehwegen weist das Lichtraumprofil eine Hohe von mind. 2,25 m auf.

Raum fur Strahlventilatoren

For die Liftung im Brand- und Betriebsfall ist eine mechanische Langsliftung mit
Strahlventilatoren vorgesehen. Fur die Situierung der Strahlventilatoren ist ober-
halb des Verkehrsraums eine lichte Querschnittshéhe von max. 1,95 m (Firstbe-

reich) gegeben.

Pannenbucht

In Abstanden von <600 m sind Pannenbuchten angeordnet. Hierfir wird das
Lichtraumprofil fir die Tunnelr6hre einseitig um 2,5 m aufgeweitet. Damit ergibt
sich fur die Verkehrsflache eine Gesamtbreite von 10,0 m (= 7,50+2,50 m). Die
Lage der Pannenbuchten wurde auf die wegweisende Beschilderung abge-

stimmit.

Aufweitungsquerschnitte im Eingangsbereich Sid
Bei der Richtungsfahrbahn GAP (RFB GAP) reicht der Verzdgerungsstreifen der

Abfahrtsrampe der Anschlussstelle Oberau-Nord in den Tunnel hinein und erfor-
dert eine Aufweitung der Tunnelréhre RFB GAP im Eingangsbereich. Der Verz6-

gerungsstreifen reicht 70 m in die Tunnelrbhre der RFB GAP.

Das Lichtraumprofil fur die Tunnelrdhre wird zur Aufnahme des Verzdgerungs-
streifens im Bereich der offenen Bauweise um 3,5 m aufgeweitet. Damit ergibt
sich fur die Verkehrsflache eine Gesamtbreite von 11,00 m (= 7,50+3,50 m).

Die Stirnwande bei den Querschnittsdnderungen werden - in Anlehnung an die
Ausbildung der Stirnflachen bei den Pannenbuchten gem. RABT 2006 — mit ge-

eigneten passiven Schutzeinrichtungen gesichert.
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Querschnittsausbildung Roéhren

Bergméannische Bauweise
Die Ausgestaltung des Querschnittes erfolgt als Gewo6lbequerschnitt. Je nach
Gebirgsverhaltnissen kommen zwei unterschiedliche Sohlausbildungen zur

Anwendung:
- offene Sohle
- Sohlgewdlbe

In den weitgehend ungestorten Gebirgsbereichen mit standfestem Fels im
Sohlbereich wird der Typ offene Sohle ausgefuhrt. Die Ausbildung mit Sohl-
gewodlbe ist nur in den ungunstigen Gebirgsbereichen wie Stérungszonen,
verwitterte und/oder starker zerlegte Bereiche sowie Lockermaterialstrecken

vorgesehen.

Die Innenschalendicke und die Ausfiihrung als unbewehrte / bewehrte Schale
wird entsprechend den geotechnischen, statischen, konstruktiven und wirt-

schaftlichen Erfordernissen festgelegt.

Offene Bauweise, Portalbereiche
Die Tunnelrohren in den Portalbereichen bzw. im Bereich der offenen Bauwei-
se werden als Gewolbequerschnitt bzw. Rechteckquerschnitt nach statisch-

konstruktiven Erfordernissen ausgefuhrt.

Querschnitte der Querschlage

Im Abstand von < 300 m befinden sich entsprechend der RABT 2006 begehbare,

bzw. befahrbare Querschlage.

begehbare Querschlage
Fur die begehbaren Querschlage zwischen den beiden Fahrrohren wird ent-
sprechend den RABT 2006 ein Lichtraumprofil von B x H = 2,25 x 2,25 m ge-

wahlt.

befahrbare Querschlage
Die Querschlage im Bereich der Pannenbuchten sind befahrbar. Es wird ein
Querschnitt gewahlt, der eine Begegnung eines Kraftfahrzeuges mit Ful3gan-

gern erméglicht. Die lichte Breite und Hohe werden mit 3,50 m festgelegt.

Fahrbahnaufbau

Der Fahrbahnaufbau im Tunnel wird gem. RStO 2001 2012 festgelegt.
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Die Randeinfassung des StralRenoberbaus erfolgt im Tunnelbereich auf der einen
Seite durch die Schlitzrinne und auf der anderen Seite durch einen Betonhoch-
bord.

Portalgestaltung

Die Portalausbildung erfolgt nach statisch-konstruktiver Erfordernis.

Die Portalgestaltung wird im Zuge des Bauwerksentwurfes festgelegt.

Bauliche Betriebs- und Sicherheitseinrichtungen

Fir den Betrieb von Tunnelanlagen sind umfangreiche Betriebs- und Sicher-
heitseinrichtungen zum Schutz der Benutzer, des Dienstpersonals und der Anla-
gen erforderlich. Art und Umfang der fiir den Betrieb notwendigen betriebs- und
sicherheitstechnischen Einrichtungen ergeben sich aus den Vorgaben der RABT
2006.

Die Pannenbucht- und Notausgangseinteilung orientiert sich neben den Vorga-
ben der RABT 2006 auch an den tunnelbautechnischen Randbedingungen im
Bereich der Wasserstollenquerung (Situierung der Pannenbuchten nicht im
Kreuzungsbereich mit dem Wasserstollen), an Vorgaben aus der Tunnelliiftung
und an die Anbringung der wegweisenden Beschilderung der Ausfahrt Oberau

Nord (Pannenbuchten im Bereich der Vorwegweiser).

Folgende Einrichtungen sind geplant:

bauliche Anlagen

e Pannenbuchten
In Abstanden von rund 600 m werden einseitig Pannenbuchten mit einer Lan-
ge von 40 m und einer Breite von je 2,5 m vorgesehen. Es sind 3 Pannen-

buchten je Tunnelréhre vorhanden.

¢ Notausgénge, Fluchtwege
Im Tunnel sind in regelmaligen Abstanden von rund 300 m Notausgange
(Querschlage) angeordnet, die in die benachbarte Tunnelréhre fihren, wobei
jeder 2. Querschlag von einer Pannenbucht abzweigt. Hier werden die Quer-
schlage befahrbar fir Einsatzfahrzeuge ausgebildet. Die Querschlage dazwi-
schen werden begehbar ausgefihrt. Der Tunnel Auerberg erhalt 3 befahrbare

und 3 begehbare Notausgange.

Auf die Notausgdnge wird durch beleuchtete Piktogramme mit Richtungspfei-

len nach Bild 23 der RABT 2006 an den Tunnelwanden hingewiesen.
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Die Querschlage werden beidseitig zur Tunnelréhre hin mit Tlren oder Toren
verschlossen, sodass zwischen den Fahrtunneln eine Schleuse mit einer Lan-
ge von mind. 12,00 m besteht. Die Schleusentiiren/-tore gentigen der Feuer-

widerstandsklasse von 90 Minuten nach DIN 4102.

— Begehbarer Notausgang
Je Verschluss sind zwei Fluchttiren mit Durchgangslichte B x H = 2 x (1,0

x 2,0 m) angeordnet.

— Befahrbarer Notausgang
Je Verschluss ist ein zweifliigeliges Fluchttor mit einer Durchgangslichte B
x H=2x (1,75 x 3,50 m) angeordnet. Fir die Selbstrettung sind im Tor

zwei Flugeltiren mit einer Durchgangslichte B x H = 1,0 x 2,0 m integriert.

Notgehwege
Beidseitig der Fahrbahn sind 1,0 m breite Notgehwege angeordnet, die eine

lichte Durchgangshdhe von 2,25 m aufweisen.

Die seitlichen Notgehwege dienen als Flucht- und Rettungswege, die durch
Leuchten im Abstand von max. 25 m als Fluchtweg gekennzeichnet sind. Die

Ausbildung der Fluchtwegkennzeichnung erfolgt gem. RABT 2006.

Aufstellflachen fiir Rettungseinsétze

An den Tunnelportalen sind Flachen fiir Betriebsfahrzeuge und Notfalleinsatze
mit einer Flache von ca. 1.500 m2 vorgesehen. Diese dienen bei Notfalleinséat-
zen als Hubschrauberlandeplatz sowie als Stellplatz fur Einsatzfahrzeuge und
die ortlichen Leitzentralen von Feuerwehr und Polizei. Dadurch wird die M6g-

lichkeit einer zentralen Koordination der Rettungsdienste gewdahrleistet.

Zufahrt zum Tunnel im Notfall

Die Zufahrt der Rettungsdienste im Notfall erfolgt tiber die B 2 sowie das un-

tergeordnete Stral3ennetz (GemeindeverbindungsstraRe Staatsstralle St 2060

Eschenlohe — Oberau, usw.).

betriebstechnische Anlagen

Ldftung

Der Tunnel Auerberg ist mit einer mechanischen L&ngsluftung mit Strahlventi-
latoren geplant. Die Auslegung der mechanischen Liftung erfolgt einerseits
auf den Normalbetrieb, um den Tunnelbenutzer ausreichend Frischluft zur

Verfligung zu stellen und andererseits auf den Brandfall.
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Aus den Untersuchungen fur den Normalbetrieb kann davon ausgegangen
werden, dass der Tunnel Auerberg Uberwiegend eine Selbstliftung aufweist,
d.h. die fahrzeuginduzierte Langsstromung ist ausreichend, um den erforderli-

chen Frischluftbedarf durch das Tunnelsystem zu férdern.

Hingegen ist im Brandfall eine mechanische Langsliftung mit Strahlventilato-
ren notwendig. Die Strahlventilatoren werden im Querschnitt paarweise mon-

tiert.

Die Querschlage werden fur den Ereignisfall mit einer Uberdruckbeliiftung
ausgefuhrt. Dabei wird in der Nichtereignisrohre mittels Strahlventilatoren die
Stromungsrichtung umgekehrt und in Richtung Einfahrtsportal geblasen. Auf-
grund der Strahlventilatorenausteilung in beiden Réhren stellt sich in der Nich-
tereignisrohre gegeniiber der Ereignisréhre ein Uberdruck ein, welcher ausrei-
chend groR ist, um bei einem Offnen einer Fluchttiire eine Strémung in Rich-
tung Ereignisréhre zu erzeugen und ausreichend gering, um das Offnen der
Fluchttire (max. 100 N gemaR RABT 2006) zu ermdglichen.

e Beleuchtung
Der Tunnel erhalt eine Beleuchtung mit Adaptationsstrecken nach den Emp-
fehlungen der RABT 2006. Die Adaptationsbeleuchtung wird in Gegenstrahl-
technik, die Durchfahrtsbeleuchtung als symmetrische Beleuchtung ausge-
fuhrt. Das Leuchtdichte-Niveau fiir die Einsichtsstrecke wird in Ubereinstim-
mung mit den RABT 2006 in Abh&ngigkeit zur Verkehrsstarke, der Verkehrs-
zusammensetzung und dem Verhéaltnis Wandleuchtdichte zu Fahrbahnleucht-

dichte ausgeleqgt.

Die Durchfahrtsbeleuchtung erfolgt mit asymmetrisch an der Tunnelleibung
angeordneten Leuchten. Die Tunnelinnenstreckenbeleuchtung wird durchge-
hend lber die gesamte Tunnellange eingebaut werden, d.h. auch in der Ein-

sichtsstrecke.

Es sollen einheitliche Leuchtentypen fiir die Einfahrt und Tunnelinnenstrecke

vorgesehen werden.

- Notbeleuchtung
Bei Netzausfall wird die Notbeleuchtung automatisch tber die Netzersatz-

anlage (USV’) weiter betrieben.

- Brandnotbeleuchtung und Fluchtwegkennzeichnung

! Unterbrechnungsfreie Stromyversorgung
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Zur besseren Orientierung bei Rauchentwicklung werden die Fluchtweg-
kennzeichnung und die Orientierungsbeleuchtung in kombinierten Leuchten
an der Tunnelulme im Abstand von rund 25 m montiert. Die Leuchten wer-
den in einer Hohe von rund 1 m uber dem Notgehweg auf der Seite der

Rettungswege vorgesehen.

Die Fluchtwegkennzeichnung, bestehend aus Fluchtsymbol und Pfeilsym-
bolen je Fluchtrichtung mit Entfernungsangaben zum néchstgelegenen
Notausgang bzw. Portal und einer Kompaktleuchtstofflampe, leuchtet per-
manent. Fluchtwegkennzeichnung und Brandnotbeleuchtung werden an die

USV-Anlage angeschlossen.

- Beleuchtung Querschlage
Fiur die Querschlage ist eine Beleuchtung vorgesehen, die sich bei Betati-
gung der Fluchttiren automatisch einschaltet. Die Beleuchtung der Quer-

schlage wird an die Ersatzstromversorgung (USV-Anlage) angeschlossen.

Die Fluchttiren werden durch hinterleuchtete Rettungszeichen und griinen

Leuchtelementen besonders gekennzeichnet.

Zusatzlich werden weil3e Blitzleuchten vorgesehen, die im Brandfall auto-

matisch oder manuell eingeschaltet werden.

Energieversorgung

Die Energieversorgung erfolgt aus dem Mittelspannungsnetz der E.ON. Das
Sudportal wird tGber eine Trafostation im Bereich des Nordportals vom sudlich
gelegenen Tunnel Oberau versorgt. Die Mittelspannungseinspeisung des
Nordportals kénnte aus dem Ortsnetzbereich Eschenlohe erfolgen, alternativ
musste die Zuleitung vom Sudportal her durch eine Tunnelrohre verlegt wer-
den. Eine Redundanz zur Erh6hung der Versorgungssicherheit kann durch ei-
ne - in der Gegenrohre verlegten - Kabelverbindung beider Energiezentralen

erreicht werden.

Betriebsgebaude

Es ist an beiden Portalen je ein Betriebsgebaude erforderlich. Im Bereich der
Anschlussstelle Oberau-Nord wird es ein gemeinsames Betriebsgebaude fir
den Tunnel Oberau und den Auerbergtunnel errichtet. Dies wurde bei der Er-
stellung des Bauwerksentwurfes fiir den Tunnel Oberau bereits bericksichtigt.
Die notwendigen Einrichtungen werden aber strikt getrennt, sodass eine un-
abhangige Steuerung und Funktion der Tunnel gewahrleistet ist. Die Gestal-
tung der Gebaude soll mit der Portalgestaltung einen architektonischen Zu-

sammenhang vermitteln. Hier ist in der weiteren Planungsphase eine entspre-
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chende architektonische Gestaltung vorgesehen bzw. ist bereits mit Vorlegen

des Bauwerksentwurfes fiir den Tunnel Oberau erfolgt.

Neben Werkstatt und Lagerraumen sind folgende technische Raumlichkeiten

geplant:

- Steuerraum
- Niederspannungsschaltanlage / USV - Anlagen
- Mittelspannungsschaltanlage
- Mobilfunkraum
- Traforaum
- Zahlerraum (Energieversorgung)
- Raum fir Druckerhéhungsanlage der Loschwasserleitung
Zur Verlegung und Verteilung der Kabel zu den Betriebsraumen, Geréaten

und Schaltschrénken sind Installationsdoppelbdden vorgesehen.

Verkehrstechnische Tunnelausstattung

Fur den Auerbergtunnel wéare mit einer Lange kleiner 2000 m grundsétzlich die

Grundausstattung gem. RABT 2006 ausreichend. Da jedoch der Abstand zum

Tunnel Oberau mit ca. 350 m sehr gering ist und man von einer Tunnelkette

sprechen kann und aus Griinden der Einheitlichkeit fir den Verkehrsteilnehmer

(Tunnel Oberau ist die erweiterte Ausstattung vorgesehen), wird auch fur den

Auerbergtunnel die ,erweiterte Ausstattung” vorgesehen.

Die erweiterte Ausstattung besteht im Wesentlichen aus:

Statischer und dynamischer Beschilderung
Verkehrsdatenerfassung
Wechselverkehrszeichen und Lichtsignalanlagen
Sperrschranken

Dauerlichtzeichen

Hohenkontrolle

Wechselwegweiser

Kommunikationseinrichtungen

Notrufstationen im Tunnel

In regelmaRigen Abstanden von rund 150 m werden begehbare Notrufstatio-
nen gemaf Bild 21 der RABT angeordnet. Die Aufteilung erfolgt so, dass sich
in unmittelbarer Néhe des Notausgangs eine Notrufstation befindet. Ergén-

zend wird in jeder Pannenbucht eine Notrufstation vorgesehen.
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Im Tunnel sind die Notrufstationen als begehbare Kabinen mit den Mindest-
maf3en gemal RABT 2006 Bild 21 ausgefihrt.

e Notrufstation im Portalbereich

An den Portalen werden beidseitig der Strecke Notrufstationen angeordnet.

¢ Videouiberwachung
Zur liickenlosen Uberwachung des Verkehrsraumes werden Kameras im Ab-
stand von 75 bis 100 m angeordnet. Hierzu werden Kameras verwendet, die
im Tunnelinneren seitlich neben der Fahrbahn in den Kurvenaufl3enseiten
montiert werden, sodass der Tunnel und die Fluchttliren lickenlos tUberwacht
werden kénnen und der Bereich der Querschldge und Notrufstationen einge-

sehen werden kann.

Vor den Portalen werden Videokameras an feststehenden Objekten ange-
bracht mit denen die Notrufstationen und die Gesamtverkehrssituation beo-

bachtet werden kénnen.

Die Ubertragung der Videobilder erfolgt zur Verkehrsrechenzentrale (VRZ)

Freimann.

e Funkanlage
Die Tunnelréhre und der Fluchtstollen werden mit Sprechfunkeinrichtungen fiir

folgende Dienste ausgeristet:

- Kanal fur Betriebliche StralRenunterhaltung

- Kanal fur Polizei im 2 und 4 m-Band

- Kanaéle fur Feuerwehr und Rettungsdienst

- Kanale fiir BOS®-Funk (Polizei, Feuerwehr, Rettungsdienste)

- UKW:-Funkkanal (Verkehrswarnfunk) mit Einsprechmdglichkeit

Am Nordportal wird im Bereich des Betriebsgebaudes ein Funkmast errichtet.

e Lautsprecheranlage
Der Tunnel wird mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet, um bei Storféallen

mit den Verkehrsteilnehmern kommunizieren zu kénnen.

e Brandmeldeanlagen
Der Tunnel wird mit einer manuellen und einer automatischen Brandmeldeein-

richtung ausgestattet.

- Manuelle Brandmeldeeinrichtungen

8 Behdrden und Qrganisationen mit Sicherheitsaufgaben
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Im Bereich der Portale, bei allen Notrufstationen im Tunnel sowie in den

Betriebsgeb&uden sind Druckknopfmelder nach DIN 5411 vorgesehen.

- Automatische Brandmeldeeinrichtung
Der Tunnel wird mit einem automatischen Brandmeldesystem ausgestattet.
Die Meldebereiche sind jeweils den Notrufstationen zugeordnet und mel-

den zur Betriebszentrale.

e Ldscheinrichtungen
- Handfeuerléscher
In den Notrufstationen sind jeweils 2 Handfeuerldscher zu je 6 kg vorgese-

hen.

- Druckwasserleitung
Um eine maoglichst kurzfristige Brandbek&dmpfung zu ermdéglichen, wird je
Roéhre eine Nassleitung unterhalb der Fahrbahn frostsicher verlegt. Die
Wasserentnahme erfolgt durch Uberflurhydranten, die in Nischen gegen-

Uber den Notrufstationen angeordnet werden.

e Steuerung und Uberwachung des Tunnelbetriebes
Fir die zentrale Uberwachung des Tunnels Oberau ist die VRZ Freimann
vorgesehen. Zudem ist eine zusatzliche Uberwachung und Steuerung an

der Betriebsstation im Bereich der AS Oberau-Nord geplant.

Der Fernbetrieb aller betriebstechnischen Ablaufvorgange kann sowohl bei
der Zentrale als auch bei der Betriebsstation Nord von Hand oder automa-

tisch gesteuert werden.

Wasserversorgungs- und Entwasserungskonzept

Losch- und Waschwasserversorqung

Um eine maoglichst kurzfristige Brandbekampfung zu ermdglichen, wird entspre-
chend den RABT 2006 im Tunnel eine Loschwasserleitung unterhalb der Fahr-
bahn frostsicher verlegt. Die RABT 2006 fordert einen Entnahmedruck von 6 - 10
bar und eine Loschwasserentnahme von 1200 I/min fur die Dauer von 60 Minu-
ten. Da das offentliche Wasserversorgungsnetz in Tunnelndhe ohne erhebliche
AusbaumalRnahme diese Anforderungen nicht erfillt, wird ein Wasserbehélter
zur Wasserversorgung fir den Brandfall und die Tunnelreinigung errichtet. Der
Inhalt des Loschwasserbehalters betragt 72 m3 (= 1200 I/min x 60 min) zuziglich

der Waschwasserbevorratung.
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Aus betrieblichen Griinden wird der Behalter am gemeinsamen Betriebsgebaude
Oberau-Nord situiert. Die geforderten Driicke werden mit einer Druckerh6hungs-
anlage erzeugt. Die Beflllung des Behalters erfolgt Uber die geplante Versor-
gungsleitung bis zur kommunalen Versorgungsleitung (Gemeinde Oberau) der

Siedlung ,Am Gipsbruch®.

Entwasserung wahrend der Bauzeit

- Wasser aus dem Tunnel/Obertage

Aus den unmittelbaren Vortriebs- und Ausbaubereichen fallen folgende Was-

ser an:

- Bergwasser

- Brauchwasser (Spulwasser aus Bohrgeraten, Wasser zur Staubbindung,
etc.)

- Niederschlags- und Oberflachenwasser

Das zutretende Bergwasser wird bereits wahrend den Ausbrucharbeiten ge-

fasst und Uber geschlossene Transportleitungen oder offene Gerinne abgelei-

tet. Lokale, starker wasserfihrende Klifte werden verpresst, um die Beein-

flussung des Berg- und Oberflachenwassers zu minimieren.

Die Qualitat der anfallenden Abwasser ist wegen der inhomogenen hydrogeo-
logischen Verhéltnisse wahrend des Vortriebs und dem zyklischen Vortrieb
Schwankungen unterworfen. Grundsatzlich sind aber folgende Arten von Ver-

unreinigungen zu erwarten:

- Belastung mit suspendierten Feststoffen wie Sande, Schluffe und Tone aus
dem Vortrieb

- Erhohte pH-Werte durch die Anwendung von Spritzbeton

- Verunreinigung durch Mineral6le (Havariefall)

Die im Bauzustand anfallenden Bergwésser werden entsprechend den ge-
setzlichen Vorschriften in einer Gewasserschutzanlagen (GSA) gereinigt,
neutralisiert und schonend Uber entsprechende Einlaufbauwerke in die nachs-
te Vorflut eingeleitet. Bei jedem Portal sind daher Gewdasserschutzanlagen mit
entsprechender Reinigungsleistung, noch zu definierenden Ablaufwerten hin-
sichtlich abfiltrierbaren und absetzbaren Stoffen, pH-Wert, Kohlenwasserstoffe
und maximalem Durchsatz vorgesehen, welche im Wesentlichen aus folgen-

den Komponenten bestehen:

- Abtrennung der Feststoffe mittels mechanischer Vorreinigung

- Abtrennung der suspendierten Feinstofffraktion z.B. durch Sedimentation
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- Abtrennung von Leichtstoffen mittels Mineraldlabscheider

- Neutralisation / pH-Wert-Regulierung durch CO,-Begasung

Im Norden wird das gereinigte Wasser tber eine temporare Leitung und einen
bestehenden Durchlass unter B 2 und Bahn in einen Graben zur Loisach ge-
leitet; im Suden erfolgt die Ableitung Uber eine temporére Leitung in den Gie-

Renbach.

Fir die Auslegung der GSA ist im Bauzustand fur das Nordportal ein Berg-
wasserzutritt von rund 95 I/s anzusetzen und fur das Sudportal 130 I/s. Diese
Werte enthalten bereits Zuschlage zur Abdeckung von Schwankungen und

Spitzenabflusse.

- Wasser aus der Baustelleneinrichtung

Aus dem Bereich der Baustelleneinrichtung fallen Abwdasser u. a. vom
Waschplatz, den Werkstéatten, dem Tankplatz, dem Trafo-, dem Batterie- und
Bewetterungsbereich an. Bei diesen Abwéssern ist vor allem mit einer Ver-
schmutzung durch Mineraldle zu rechnen, welcher durch entsprechend leis-
tungsfahige Mineraldlabscheider und Schlammfangen begegnet wird. Diese
Wasser werden sofern notwendig ebenfalls in der Gewéasserschutzanlage ge-

reinigt und wie das Bergwasser in die o. g. Vorfluter eingeleitet.

Das Gesamtschema der Reinigung von Wassern wahrend des Baus ist nachfol-

gend skizziert — Darstellung nur zur Information!
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Abbildung 21: Funktionsschema der Gewasserschutzanlage Bau
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Entwasserung im Betrieb

Fahrbahnwasser/ betriebliche Wasser/Schadflussigkeiten:

Es ist mit folgenden Wassern und Flussigkeiten, die sich teilweise Uberlagern

kdénnen, zu rechnen:

- Schlepp- und Niederschlagswasser in den Eingangsbereichen

- Waschwasser fir die Reinigung der Tunnelinnenwdnde

- Loschwasser von Feuerwehreinséatzen

- Schadfliissigkeiten (z. B von Unfallen)

- Flussigkeiten aus dem Transportgut von Fahrzeugen

Die im Tunnel anfallenden Wasser werden in einer am tieferen Fahrbahnrand
angeordneten Schlitzrinne gefasst und zu den Portalen abgeleitet. In regel-
maRigen Abstdnden von 50 m werden die in der Schlitzrinne anfallenden
Flissigkeiten Uber einen Ablaufschacht mit Tauchwand der La&ngsentwéasse-
rungsleitung (Fahrbahnwassersammelleitung) zugefiihrt. Die Schlitzrinne wird
so ausgelegt, dass sie die gemald RABT 2006 geforderte Ableitmenge von

100 I/s aufnehmen kann.

Das Wasser wird zu eigenen Auffangbecken jeweils an den Portalen abgelei-
tet.

Fiar Schadflissigkeiten werden im Bereich der Portale Auffangbecken mit ei-
nem Volumen von jeweils 102 m? bereitgestellt. Fir die Vorreinigung der Stra-
Renwasser und betrieblichen Wasser wird jeweils ein zusatzliches Volumen
von 50 m3 vorgesehen. Die Schadflussigkeiten werden in den Becken ge-

sammelt, ausgepumpt und fachgerecht entsorgt.

Die im Auffangbecken Nord laufend anfallenden Straf3en- und betriebliche
Wasser werden zum Tunnelhochpunkt gepumpt und von dort ins Auffangbe-
cken Siud geleitet. Die im Auffangbecken Sud laufend anfallenden Straf3en-
und betriebliche Wasser einschl. der Wasser aus dem Auffangbecken Nord
werden zum, bereits im Rahmen der Umfahrung Oberau geplanten, Absetz-
und Leichtstoffabscheidebecken fir Tunnelwésser (Nord) des Tunnel Oberau
geleitet, dort vorgereinigt und anschlieend der kommunalen Schmutzwasser-
kanalleitung der Gemeinde Oberau zugefuhrt. Fir den Tunnel Auerberg wird
bei diesem gemeinsamen Absetz- und Leichtstoffabscheidebecken fur Tun-
nelwésser zusatzlich ein Beckenvolumen gem. RABT von 102 m3 zzgl.

Waschwasservolumen vorgesehen.
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Durch dieses Entwasserungskonzept ist der unabhangige Betrieb der Entwas-
serungsanlagen der beiden Tunnel Auerberg und Oberau gewahrleistet, je-
doch eine gemeinsame Ableitung in die kommunale Schmutzwasserkanallei-
tung moglich. Die gereinigten Wéasser werden der kommunalen Schmutzwas-
serkanalleitung in der Nahe der Siedlung ,Am Gipsbruch®* zugefihrt. Leicht-
stoffe, wie Ole und Benzine werden im Absetzbecken zuriickgehalten. Somit
erfolgt bei einem Unfall keine Einleitung von flissigen Schadstoffen aus dem
Tunnel in den Vorfluter oder in den kommunalen Schmutzwasserkanal. Die
Entleerung der Leichtstoffe aus dem Behalter erfolgt nach Priifung des Inhalts
mit Hilfe einer mobilen Pumpe Uber einen Kontrollschacht mit Tankfahrzeu-
gen. Die entnommene Flissigkeit ist ordnungsgemaf nach dem Betriebsplan

und Schadstoffguterkatalog zu entsorgen.

Die Becken sind mit Kontrollschachten und mit einer Leiter fiir Kontrollen aus-
gestattet. Die Wand- und Sohlinnenseiten sind mit einem 6l- und benzinbe-

standigen Anstrich versehen.

Bergwasserdrainage

Das anfallende Bergwasser wird - je Tunnelréhre - in den zwei seitlich ange-
ordneten Ulmendrainageleitungen und der als Bergwassersammelleitung aus-
gelegten Tragschichtdrainage gesammelt und an den Portalen ausgeleitet. Bei
den drainiert ausgefihrten Querschlagen erfolgt die Ableitung der Bergwasser
— analog zur Tunnelréhre - Gber zwei seitlich angeordnete Drainageleitungen

in die Ulmendrainageleitung der Tunnelrdhre.
Es ist von folgendem stationaren Wasserabfluss auszugehen.

- Portal Nord: rund 38 I/s

- Portal Sud: rund 65 I/s

Da das Bergwasser vor der Fassung in den Drainagen mit dem Spritzbeton
der AuR3enschale in Kontakt kommt, sind Auslaugungen und damit verbunde-
ne alkalische Belastung des Bergwasser nicht zu vermeiden. Durch Einsatz
moderner Baustoffe, wie z.B. alkalifreier Beschleunigungsmittel bzw. Spritz-
zementen, ist jedoch eine weitgehende Reduzierung der alkalischen Belas-
tung des Wassers madglich. Im Laufe der Zeit wird die alkalische Belastung

dann weiter sinken.

Das gesammelte Bergwasser wird Uber Vollrohrleitungen und Grében in den
nachsten Vorfluter/Geléande eingeleitet. Am Sudportal erfolgt die Ausleitung

Uber die-Anlagen-desTFunnels Oberau-Nord-in-den-Giessenbach eine Leitung
unter der G\S St 2060 Eschenlohe — Oberau und der Bahn hindurch in einen
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bestehenden Graben des Feuchtgebietes zwischen Bahn und Loisach und am
Nordportal tber eine Leitung in einen bestehenden Graben des naheliegen-

den Feuchtgebietes.

Die Einleitung in die Vorfluter/Gelande erfolgt schonend, hochwasser- und
erosionssicher uber entsprechende Einlaufbauwerke. Zusatzlich wird das
Bergdrainagewasser auch nach der Fertigstellung der MalZnahme noch fiir ei-
ne gewisse Zeit durch eine Gewasserschutzanlage (Neutralisationsanlage)

geleitet (siehe Kapitel 5.2.2).

Baumethode
Der bergméannisch herzustellende Abschnitt soll nach der Spritzbetonbauweise

ausgefuhrt werden.

Das Losen des Ausbruches soll im Festgestein (Hauptdolomit) grof3tenteils mit
Sprengen erfolgen, in Gebirgsbereichen mit starker Zerlegung ist ein mechani-
scher Ausbruch (mit Bagger) moglich. Die Einbaufolge und Dimensionierung der
Sicherungselemente richten sich nach den geologischen Verhéltnissen und dem
geomechanischen Verhalten des Gebirges unmittelbar nach der Hohlraumoff-

nung.

Der Langsabstand dieser Vortriebe voneinander richtet sich im Allgemeinen nach

den geotechnischen und/oder baubetrieblichen Erfordernissen.

Bauablauf
Die Bauarbeiten werden voraussichtlich in beiden Tunnelréhren parallel ausge-
fuhrt.

Nach Abschluss der Tunnelausbrucharbeiten erfolgen der Einbau der Tunnelin-
nenschale bzw. der Fahrbahn und daran anschlieRend die Erstellung der betrieb-

lichen Ausstattung.

Die Gesamtbauzeit hierfur ist mit 3,5 bis 4 Jahren veranschlagt. Aus geologi-

schen und technischen Grunden kann eine langere Bauzeit notwendig werden.

Brickenbauwerke
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Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

Unterfuahrung GVS Eschenlohe-Hdllenstein (BW KO0/2)

Das bestehende Unterfiihrungsbauwerk der Gemeindeverbindungsstral3e
Eschenlohe-Hoéllenstein unter der A 95 wird um ca. 10 m verbreitert, damit die
neue GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau mit Giberfiihrt werden kann. Das Bauwerk

erhalt folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite: 7,5m
Lichte Hohe: 24.5m

Durchlass Altbachgraben (BW K2/3 und BW K2/4)
Das Gerinne des Altbachgrabens wird von der B 2neu zum Teil Uberbaut (Be-
reich Bau-km 2+600 bis Bau-km 3+210).

Daher muss der Altbachgraben verlegt werden. Er wird bei Bau-km 2+971 (Rich-
tungsfahrbahn GAP) unter der B 2neu bzw. Bau-km 2+125 unter der GVS St
2060 Eschenlohe-Oberau unterfiihrt, schlie3t dann an das bestehende Gerinne
an und verlauft weiter durch ein bereits bestehendes Bauwerk unter der Bahn

Richtung Loisach.

Hierzu wird unter der B 2neu und der G\/S St 2060 Eschenlohe-Oberau jeweils
ein neues Bauwerk errichtet. Der bestehende Rohrdurchlass unter der bestehen-

den B 2 wird riickgebaut.

Da durch den Bau der B 2neu ein Uberqueren der Trasse fiir Kleintiere unmog-
lich gemacht wird (dreifache Fahrbahnbreite, Betongleitwdnde) werden neben
dem Gerinne Trockenbermen angeordnet, die den Tieren eine Querung ermdgli-

chen. Die Bauwerke erhalten folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite = 4,00 m
Lichte Hobhe= 1,30 m

Ruckbau Brickenbauwerke/bestehende B 2 (BW-KZ9/4A-R und BW K80/1 R)

Im Rahmen des Riickbaus der B 2 zwischen Str.-km 79,650 bis Str.-km 81,000
verliert verh i rd die
Uberfiihrung der B 2 (iber die GVS Eschenlohe-Héllental (BW K80/1 R) ihre Be-

deutung und werden wird abgebrochen.
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Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt und
der vorhandene Viehdurchlass (BW K79/1 R) bleibt bestehen.

Stltzmauern

Stutzmauer zwischen B 2neu und GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau (BW 2/1)
Von Bau-km 2+320 bis Bau-km 2+420 wird zwischen B 2neu und Gemeindever-
bindungsstralRe Staatsstralle St 2060 Eschenlohe-Oberau eine Stutzmauer er-

richtet.
Das Bauwerk wird mit folgenden Abmessungen errichtet:

L= ca. 100,00 m

Hmax = ca. 3,50 m tber Gelande

Stutzmauer zwischen B 2neu und GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau (BW 2/2)

Von Bau-km 2+660 bis Bau-km 3+560 wird eine Stitzmauer zwischen B 2neu

und Gemeindeverbindungsstrafle Staatsstralle St 2060 Eschenlohe-Oberau er-

richtet.
Das Bauwerk wird mit folgenden Abmessungen errichtet:

L= ca. 900,00 m

Hmax = ca. 3,50 m tber Gelande

Stutzmauer zwischen B 2neu und Betriebsflache (BW 3/1)
Von Bau-km 3+598 bis Bau-km 3+665 wird eine Stitzmauer zwischen B 2neu

und Betriebsflache am Betriebsgebaude Nord errichtet.
Das Bauwerk wird mit folgenden Abmessungen errichtet:

L= ca. 60,00 m

Hmax = ca. 3,50 m tber Gelande

Irritationsschutzeinrichtung fur Fledermé&use an den Portalen
An den Portalen wird jeweils eine Irritationsschutzeinrichtung fiir Flederméuse
erstellt (siehe auch Unterlage 12 13). Die Irritationsschutzeinrichtung wird in das

jeweilige Tunnelportal baulich und gestalterisch integriert.

Am Nordportal verlauft eine Wand ab Bau-km 3+550 zuné&chst parallel entlang
der Richtungsfahrbahn (RFB) GAP und wird entlang des geplanten Weges uber
das Tunnelportal gefuhrt. Am Sudportal wird der Portalkragen und eine anschlie-

Rende dichte Gehdlzpflanzung als Irritationsschutzeinrichtung fungieren.
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Baufeld- und Baustelleneinrichtungsflachen
Das Baufeld umfasst die Voreinschnitte in den Portalbereichen, die Bereiche der
offene Bauweise, der Betriebsstationen, der Rettungsplatze einschlielich Zu-

fahrtsstralle.

AuRerdem sind Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen fir die Baudurchfih-
rung erforderlich, welche nach Abschluss der Baumafinahmen wieder riickge-
baut und rekultiviert werden. Soweit als mdglich werden fir die Baudurchfihrung
die Flachen der zukinftigen Verkehrsanlage genutzt. Zusatzlich sind an der An-
schlussstelle Eschenlohe und im Bereich der gesperrten Tunnel der B 2alt Fla-

chen fur Baustelleneinrichtung und Lagerflachen vorgesehen.

StraflRenausstattung
Die B 2neu und die im Bauabschnitt errichteten Stral3en werden entsprechend
den geltenden Vorschriften und Richtlinien mit Verkehrszeichen, Leit- und

Schutzeinrichtungen sowie Markierungen ausgestattet.

Im beidseitigen Vorfeld des Tunnels sind Hohenkontrollen vorgesehen, mit einer
folgenden Signalanlage, an der ein fir die Durchfahrtshohe des Tunnels zu ho-

hes Fahrzeug zum Halten gebracht wird.

Offentliche Verkehrsanlagen

Parallel zur bestehenden B 2/kunftigen GemeindeverbindungsstralRe Staatsstra-

3e St 2060 Oberau-Eschenlohe verlauft die Bahnlinie Minchen-Mittenwald.

Es erfolgen grundsatzlich keine Eingriffe/Anderungen im Bereich zwischen Ver-

kehrsweg und Bahn.

Leitungen

Kaverne und Wasserleitung Stadtwerke Miinchen

Der Trinkwasserstollen ,Vestbihlstollen* der Stadtwerke Minchen AG, welcher
die Trinkwasserfassung bei Oberau mit dem Trinkwasserbehélter im Forstenrie-
der Park verbindet wird insgesamt dreimal zweimal gekreuzt, einmal von den

beiden Tunnelréhren des Auerberges und einmal im Bereich der freien Strecke

der B 2neu uhd-im-Bereich-derVerlegung-derB-2.

e Kreuzung mit Tunnelréhren:
Die zur Wasserforderung eingesetzte Druckrohrleitung wurde in den 70er Jah-
ren gebaut und besteht aus Spannbetonrohren mit kreisrundem Querschnitt,

welche in Rohrsétteln aus Betonfertigteilen lagern. Der kreisrunde Stollen mit
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einem Durchmesser von 4,80 m, in welchem diese Rohrleitung gefihrt wird,
besitzt selbst unterschiedliche Sicherungen. Wahrend auf weiten Strecken im
standfesten, massiven Hauptdolomit keine Sicherungsmittel eingesetzt wur-
den, sind auch Abschnitte mit einer diinnen Spritzbetonsicherung vorhanden.
Nach den zur Verfugung stehenden Unterlagen wurde der Spritzbeton des
hier zu betrachtenden Stollenabschnittes in Starken zwischen i. M. 5 cm und i.

M. 10 cm ausgefuhrt und nicht bzw. mit einer oder zwei Mattenlagen bewehtrt.

Die MalRnahme darf zu keinen negativen Auswirkungen auf den bestehenden
Trinkwasserstollen, wie z.B. unvertraglichen Setzungen bzw. Setzungsdiffe-
renzen und / oder unvertraglichen Erschuitterungen, fuhren. Um dies zu ge-
wébhrleisten, wurden im Vorfeld umfangreiche rechnerische und messtechni-
sche Untersuchungen [6] durchgefuhrt. Aufbauend auf den daraus gewonne-
nen Erkenntnissen werden die erforderlichen Schutzmafinahmen (siehe Kapi-
tel 5.7) definiert und rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Trager der Anlage im

Detail abgestimmt.

Die rechnerischen Untersuchungen wurden an einem dreidimensionalen Finite
— Elemente — Modell durchgefiihrt. Darin wurden Gebirge, Vestbiihistollen und
die neu aufzufahrenden Tunnelrohren einschlie3lich des Bauablaufs mit der
notigen Genauigkeit abgebildet. Als Ergebnisse wurden die sich in der Firste
und in der Sohle entlang der Stollenachse einstellenden Hebungs- bzw. Set-
zungsverlaufe rechnerisch ermittelt. In die Hebungskurve der Stollensohle
wurden die einzelnen, ca. 5 m langen Rohrschiisse in Form eines Polygonzu-
ges einkonstruiert und die sich daraus ergebenden Winkelverdrehungen ermit-
telt.

Die Auswertung zeigt, dass fur den Endzustand, d.h. den in Betrieb befindli-
chen Tunnel die Standsicherheit der Trinkwasserleitung und des Stollens
rechnerisch nachgewiesen werden kann. Weiterhin sind die berechneten Win-
kelverdrehungen so gering, dass auch die Gebrauchstauglichkeit der Trink-

wasserleitung gewéhrleistet ist.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass mit den in Kapitel 5.7
dargestellten SchutzmalBnahmen wahrend des Betriebes keine Gefahrdung

der Trinkwasserleitung zu erwarten ist.

o Kreuzung mit freier Strecke B 2neu uhd-VerlegungB-2:

Evtl. erforderliche Schutzmalinahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn mit

dem Trager der Anlage abgestimmt.

Weitere Angaben kénnen der Unterlage 7.2 T2 entnommen werden.



4.10.2.

- 142 -

Sonstige Leitungen
Im Bereich der Malinahme verlaufen mehrere Versorgungsleitungen. Insbeson-

dere sind folgende Leitungen betroffen:

Eine 110-kV-Leitung der EON Netz GmbH kreuzt mehrfach im Bereich der ge-
planten Mal3nahmen. Der Mindestabstand zwischen der jeweiligen Fahrbahn und

der Freileitung von 7m wird eingehalten.

Von der MalRnahme sind mehrere Fernmeldekabel und ein Lichtwellenleiterkabel

betroffen, diese mussen zum Teil verlegt werden.

Im Bereich der Ostlichen Rampe an der AS Eschenlohe wird ein Kabelhaus er-
richtet. Von dort aus werden entlang eines gemeindlichen Weges Leitungen zu
einem bestehenden Schacht an der GVS zum Gut Hoéllenstein gelegt, um den

Anschluss an die Leitungsfihrung im Wasserstollen der SWM zu sichern.

Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

Ebenso ist eine Gasleitung betroffen, die verlegt werden muss.

Umbauten und Anderungen regeln sich nach den jeweiligen gesetzlichen Best-

immungen bzw. bestehenden Gestattungsvertradgen des Stral3enbaulasttragers.

Die Verlegungsarbeiten und erforderliche Schutzmaf3nahmen wahrend der Bau-
zeit werden durchgefihrt und rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Trager der An-

lage abgestimmt.

Naheres kann der Unterlage 7.2 T2 und der Unterlage 14 entnommen wer-

den.
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Schutzmallnahmen
Immissionsrecht

Allgemeines
Nach 8§ 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen schadliche Umwelt-
einwirkungen auf die ausschlief3lich oder tUberwiegend dem Wohnen dienenden

Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete méglichst zu vermeiden.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen,
die nach Art, Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft her-
beizufihren (8 3 BImSchG).

Larmschutzmal3nahmen

Die 88 42 bis 43 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) beinhalten
den Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StralRen, die
sogenannte Larmvorsorge. Konkretisiert werden diese Vorschriften durch die
16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Ver-

kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Danach sind beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen
schadliche Verkehrsgerausche soweit als méglich zu vermeiden. Kann dieser
MalRgabe nicht ausreichend durch planerische MaRnahmen Rechnung getragen
werden, so sind vorrangig MaRnahmen an dem Verkehrsweg, sogenannte aktive
MalRnahmen (z.B. Walle, Wande), zu ergreifen. Ist dies nicht méglich oder stehen
die Kosten der aktiven MaRnahmen auf3er Verhaltnis zum angestrebten Schutz-
zweck, sind L&rmschutzmalinahmen an den betroffenen Gebauden, sog. passive

Mafl3nahmen (z.B. Schallschutzfenster), durchzufuhren.

Nach der 16. BImSchV besteht beim Neubau oder der wesentlichen Anderung
von StraBen bei Uberschreitungen der in der Tabelle 16 genannten Vorsorge-
grenzwerte in Abhangigkeit von der Art der Bebauung ein rechtlicher Anspruch

auf SchallschutzmalRnahmen.

Die Einstufung der Gebiete wurde aufgrund von Festsetzungen in Bebauungs-
planen bzw. Flachennutzungsplanen und nach Angaben der Gemeinde durchge-
fuhrt. Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte nach den Richtlinien fur

den Larmschutz an StralRen (RLS-90) getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum.
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Art der Bebauung 6 —-I;;gUhr) (22l\l—aghl5hr)
Krankenhausern, Schulen, Kurheimen u. Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
reine und allgemeine Wohn- u. Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 16: Grenzwerte der 16. BImSchV

Fir die Bemessung des Beurteilungspegels wurde die Verkehrsprognose fiir den
Planfall der Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak [1] mit den dort angegebe-
nen Verkehrsstarken fur das Prognosejahr 2025 herangezogen. Mit dem geplan-
ten Neubau der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus entsteht ein neuer Plan-
fall, bei dem der Verkehr auf der B 2 aus/nach Murnau friihzeitig auf die A 95 ge-
leitet wird und damit zu einer starken Entlastung der B 2 fuhrt. Fur eine aktuali-
sierte Bemessung der Beurteilungspegel wurde die Verkehrsprognose fir den
neuen Planfall der Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak [7] mit den Verkehrs-

starken fur das Prognosejahr 2030 herangezogen.

Der im Sinne der 16. BImSchV relevante Umfang der Baumalfinahme ist durch
den Neubau der B 2neu, in Verbindung mit der baulichen Neugestaltung des
nachgeordneten StraRennetzes, inrsbesondere—der—Veregung—der—B-2bei
Eschenlohe, definiert.

Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

Der Bau der B 2neu stellt zwischen den Anschlissen an das bestehende Ver-
kehrswegenetz einen StralRenneubau dar. Dieser beginnt am Ende der Autobahn
A 95 ca. 350 m westlich von Eschenlohe und endet nach einem etwa 1.900 m
langen Tunnelabschnitt in Oberau an der Anschlussstelle Oberau-Nord. Die
Grenzwerte der 16. BImSchV finden bezuglich dieser Baumafinahme ohne Ein-
schrénkung Anwendung. Dartber hinaus ist zu prifen, ob sich als Folge der Ver-
knipfung der bestehenden, abzustufenden B 2 mit der AS Oberau-Nord fiir die
benachbarte Wohnbebauung eine wesentliche Anderung in Verbindung mit einer
Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV ergibt. Der-gleiche-Sachverhalt

- Der gleiche Sachverhalt ist hinsichtlich der neu-

en Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus zu prifen. Hier wird die B 2 aus/in
Richtung Norden mit der A 95 verknupft. Hier ist ein erheblicher baulicher Eingriff
i. S. der Verkehrslarmschutzverordnung gegeben, bezlglich dessen das Erfor-

dernis von Schallschutzmaflinahmen zu prifen ist.
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Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass als Folge der BaumalRhahme
keine SchallschutzmalRnahmen zum Schutz der Nachbarschaft erforderlich wer-
den, da an keinem der Geb&ude im Einwirkungsbereich der Baumalinahme eine
wesentliche Anderung i. S. der 16. BImSchV in Verbindung mit einer Uberschrei-

tung der geltenden Immissionsgrenzwerte als Folge der Baumal3nahme eintritt.

Die detaillierten Grundlagen und Ergebnisse der schalltechnischen Berechnung

und die Lage der untersuchten Gebaude sind in Unterlage 11 T2 dargelegt.

Schadstoffe in der Luft

Allgemeines

MalRgeblich fur die Beurteilung der Einwirkungen durch Schadstoffe in der Luft ist
die 39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(39. BImSchV) vom 2.8.2010 (BGBI | 2010, Seite 1065).

Fur die Immissionsbetrachtung wurden die verkehrsbedingten Luftschadstoffe
NO,, NO,, SO, sowie PM,o als Jahresmittelwert sowie NO, PM;q und SO, als
Spitzenwertbetrachtung untersucht. NO, (Vegetation) und SO, (Okosysteme) als
Jahresmittelwert sind aufgrund der umliegenden FFH-Gebiete von Bedeutung,
die restlichen StoffgroRen (Gesundheit) sind fir die nahe gelegenen bewohnten

Gebiete von Bedeutung.

Gemal der 39. BImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte:

Grenzwerte Schutzob-
Schadstoffkomponente (ng/m?) jekt
20 125* 350** )
Schwefeldioxid (SO,) im Jahres- | im Tages- |im Stunde- | Okosystem
mittel mittel mittel
. L 40 200 *** .
Stickstoffdioxid (NO,) im Jahresmittel im Stundenmittel Gesundheit
. . 30 .
Stickoxide (NO,) im Jahresmittel Vegetation
i 40 50 *kkk i
Partikel (PMio) im Jahresmittel im Tagesmittel Gesundheit
Tabelle 17: Grenzwerte der 39.BImSchV
* darf 3-mal im Jahr Uberschritten werden
xk darf 24-mal im Jahr Uberschritten werden
ok darf 18-mal im Jahr Uberschritten werden
ek darf 35-mal im Jahr Uberschritten werden

Die Grenzwerte beziehen sich dabei auf die Gesamtbelastung an Schadstoffen in

der Luft, also die Belastung aus dem Verkehr (Zusatzbelastung) sowie den im
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Planungsgebiet bereits vorhandenen sonstigen Belastungen (Vorbelastung)
durch andere Emittenten (z.B. Hausbrand, Industrie, Gewerbe).

Es wurden in einem Immissionsgutachten [4] die Gesamtbelastungen der o. g.
Stoffe fur den Planfall und fir den Prognose-Nullfall (mit Realisierung Umfahrung
Oberau) jeweils fur das Prognosejahr 2025 berechnet und zusatzlich als Diffe-
renzbelastung beider Falle dargestellt.

Im Rahmen der 1. Tektur wurde ein neues Verkehrsgutachten mit Prognosehori-
zont 2030 erstellt, das die neue Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus und den
Wegfall der baulichen Verlegung der B 2 berticksichtigt. Die Verkehrsbelastung
der B 2neu weist dabei im Bereich des Auerbergtunnels bzw. der Portalbereiche
nahezu keine Anderung auf. Anderungen der dortigen Immissionsuntersuchung
(siehe Kapitel 5.1.3.2) ergeben sich somit keine. Das Immissionsgutachten [4] ist

hier weiterhin giltig.

Der neue Planfall bewirkt sich in erster Linie eine Verkehrsverlagerung von der
B 2 auf die A 95 zwischen der neuen Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus und
der AS Eschenlohe. Daher wurden in einem weiteren Immissionsgutachten [8] fur
den Neubau der Halbanschlussstelle ebenfalls die Gesamtbelastungen der o. g.
Stoffe fur den Planfall und fur den Prognose-Nullfall jeweils fir das Prognosejahr
2030 berechnet und zusatzlich als Differenzbelastung beider Falle dargestellt.
(siehe Kapitel 5.1.3.3)

Berechnungsverfahren Auerberg

Eingangsparameter

Verkehr

Fir die Berechnung wurde die Verkehrsprognose der Verkehrsuntersuchung von
Prof. Kurzak [1] mit den dort angegebenen Verkehrsstarken fir das Prognosejahr
2025 herangezogen.

Im Verkehrsgutachten sind verschiedene Planfélle hinsichtlich der Neuordnung
des nachgeordneten Netzes untersucht worden. Dabei ergeben sich je nach
Planfall fur die unterschiedlichen Streckenabschnitte unterschiedliche Verkehrs-
zahlen. Da zum Zeitpunkt der Erstellung des Gutachtens noch nicht festgelegt
war, welcher Planfall fir das untergeordnete Netz gewahlt wird, wurde daher um
mit der Berechnung auf der sicheren Seite zu liegen auf den einzelnen Stral3en-
abschnitten jeweils das Maximum der Verkehrsbelastung aus den maoglichen
Planfallen angesetzt.

Folgende Verkehrszahlen wurden der Berechnung zugrunde gelegt:
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Verkehrszahlen fiur Prognose Nullfall

Bereich

DTV

B 2, AS Oberau-Nord bis Autobahnende A 95

24.900 KFZ/24h

A 95, Autobahnende A 95 bis AS Eschenlohe

14.700 KFZ/24h

B 2neu, Tunnel Oberau

22.600 KFZ/24

B 2, Autobahnende A 95 Richtung Murnau

9.000 KFZ/24h

Tabelle 18: Verkehrsdaten fuir den Prognose-Nullfall in 2025

Verkehrszahlen Planfall (Maximum der méglichen Planfalle)

Bereich

DTV

B 2neu AS Eschenlohe bis sudl. Vestbichel

27.300 Kfz/24h

B 2neu, stdl. Vestbichel bis AS Oberau-Nord

27.300 Kfz/24h

B 2neu, Tunnel Oberau

25.900 Kfz/24h

B 2, AS Eschenlohe Richtung Murnau

9.500 Kfz/24h

GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau sudl. Vestbichl
bis Oberau

3.000 Kfz/24h

Tabelle 19: Verkehrsdaten fiir den Planfall in 2025

Der LKW-Anteil wird im Planungsabschnitt mit 4%tags und 6% nachts angesetzt.

Fur den der Planung zugrunde gelegten Planfall mit G¥S St 2060 parallel zur

A 95, Verlegung B 2 mit SchlieBung der B 2 im Bereich Vestbichel ergeben sich

folgende Verkehrszahlen:

Bereich

DTV

B 2neu + GVS Eschenlohe , AS Oberau-Nord bis sudl. Vest-
bichl Eschenlohe

26.000 Kfz/24h

GVMS St 2060 Eschenlohe-Oberau, Eschenlohe bis sudl.
Vestbichel

1.400 Kfz/24h

Summe (= B 2neu AS Eschenlohe bis sudl. Vestbichel)

27.100 Kfz/24h

B 2neu, Tunnel Oberau

24.700 Kfz/24h

B 2, AS Eschenlohe Richtung Murnau

9.500 Kfz/24h

GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau sudl. Vestbichl bis Oberau

2.800 Kfz/24h

Damit liegen die berechneten Konzentrationen tber den tats&chlichen Werten.

Meteorologie

Fur die Auswertung der Windgeschwindigkeiten wurden die Daten vom Deut-

schen Wetterdienst (DWD) eingeholt. Als Messdaten wurden Stundenmittelwerte
aus der Messstation Farchant im Zeitraum 01.12.2003 bis 30.11.2003 angege-

ben.
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Mit den Stundenmittelwerten wurde eine statistische Auswertung durchgefihrt,
dabei wurde die Haufigkeit verschiedener Windgeschwindigkeitskategorien in

Abhangigkeit der Windrichtung ermittelt.

Vorbelastung
Die Ermittlung der Vorbelastungskonzentration als Jahresmittelwert fur die Stoffe

SO, und NOy erfolgte, wie bereits in der Immissionsuntersuchung Tunnel Oberau
[9], mittels MLuS02, geanderte Fassung 2005. Die Vorbelastungskonzentration
der Stoffe PM10 (Messstellen Andechs und Oberaudorf) und NO, (Messstelle
Garmisch — Partenkirchen, Andechs und Oberaudorf) als Jahres- und Stunden-
mittelwert wurden vom Bayrischen Landesamt fur Umwelt (LfU) angegeben. Zu-
satzlich wurde vom LfU bekannt gegeben, dass der maximale Stundenmittelwert
fur SO, max. 5 yg/m? betragt. Die Vorbelastungskonzentrationen wurden gemaf
Empfehlung der MLUS02, geanderte Fassung 2005 auf das Prognosejahr 2025

umgelegt.

Ergebnisse der Berechnung Auerberg

a) Gesundheit Mensch

Die fuir die menschliche Gesundheit maf3geblichen Grenzwerte fur Partikel (PMyo)
von 40pg/m3 im Jahresmittel und von 50pg/m3 im Tagesmittel werden deutlich
unterschritten. Im Jahresmittel ergeben sich Konzentrationen im Bereich der Be-
bauung von max. 20,05 pg/m3 im Jahresmittel und im Tagesmittel von max.
16,7 pg/ms3. Es zeigt sich, dass die Zusatzbelastung der B 2neu keinen wesentli-
chen Einfluss auf die Immissionsbelastung der umliegenden bewohnten Gebiete
fur PMy, aufweist, da die Gesamtbelastung kaum Uber der bereits vorhandenen
Hintergrundbelastung von 19,3 pg/m3 im Jahresmittel und 15,4 pg/m?3 im Tages-

mittel liegt.

Die Grenzwerte fur Stickstoffdioxid (NO,) von 40pg/m3 im Jahresmittel und
200pg/m? im Stundenmittel werden in den bebauten Gebieten mit einer Konzent-
ration von max. 21 pg/ms3 im Jahresmittel und im Tagesmittel von max. 110 pg/ms3
ebenfalls deutlich unterschritten, lediglich an den Portalen im Bereich der Ver-

kehrsflachen wird der Grenzwert erreicht.

Damit ist eine gesundheitsschadigende Beeintrdchtigung der anliegenden
Wohnbevdlkerung auszuschlie3en und aktive Malinahmen sind damit nicht ver-

anlasst.

In den folgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Untersuchung fir die Por-

talbereiche dargestellt.
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Partikel (PMyo):
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Abbildung 23: Gesamtbelastung PM, im Planfall am Stidportal
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o Stickstoffdioxid (NO,):

Abbildung 25: Gesamtbelastung NO, im Planfall am Sudportal

VL

b) Okosystem/Vegetation

Die fir das Okosystem mafRgeblichen Grenzwerte fiir Schwefeldioxid werden
deutlich unterschritten. Die berechneten Konzentrationen betragen auf3erhalb der
Portalbereiche max. 3,6 pg/m3 im Jahresmittel, 5,5 pg/m3 im Tagesmittel und
7,0 pg/m3 im Stundenmittel. Es zeigt sich, dass die Zusatzbelastung der B 2neu
keinen wesentlichen Einfluss auf die Immissionsbelastung aufweist, da die Ge-
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samtbelastung kaum Uber der bereits vorhanden Hintergrundbelastung von
3,3 pg/m3 im Jahresmittel und 5,0 pg/ms3 im Tagesmittel bzw. Stundenmittel liegt.

Bei dem fiir das Okosystem maRgeblichen Grenzwert fiir Stickoxide (NO,) von
30pg/m3 im Jahresmittel kommt es in den Portalbereichen zu geringfugigen
Uberschreitungen des Grenzwertes, auch aulerhalb des unmittelbaren Fahr-
bahnbereiches. Diese reichen bis in die Randbereiche des angrenzenden FFH-
Gebietes. Im Vergleich mit dem Prognose-Nullfall ist zu erkennen, dass die Zu-
nahme nur in einem sehr kleinrAumigen Bereich erfolgt. Im Bereich, wo die Tras-
se im Tunnel verlauft, gibt es jedoch Entlastungen in den angrenzenden FFH-
Gebieten.

Die Beurteilung der Auswirkungen der Immissionen und die MaBhahmen kdnnen
den naturschutzfachlichen Unterlagen (Unterlagen 12 72 und 17 T2) entnommen

werden.

In den folgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Untersuchung in den Por-
talbereichen dargestellt.

e Schwefeldioxid (SO,):

Abbildung 26: Gesamtbelastung SO, (Jahresmittel) im Planfall am Nordportal
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Abbildung 27: Gesamtbelastung SO, (Jahresmittel) im Planfall am Sidportal

Stickoxide (NOy) Belastung im Planfall:

Abbildung 28: Gesamtbelastung NO, (Jahresmittelwert) im Planfall am Nordportal
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Abbildung 29: Gesamtbelastung NO, (Jahresmittelwert) im Planfall am Sidportal

Stickoxide (NOy) Differenzbelastung im Planfall zu Prognose-Nullfall:

Abbildung 30: Differenzbelastung NO, Planfall zu Nullfall am Nordportal
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Abbildung 31: Differenzbelastung NO Planfall zu Nullfall Stdportal

Berechnungsverfahren Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus
Eingangsparameter

Verkehr

Fir die Berechnung wurde die Verkehrsprognose der Verkehrsuntersuchung von
Prof. Kurzak [7] mit den dort angegebenen Verkehrsstérken fir das Prognosejahr
2030 herangezogen.

Dieses Gutachten beinhaltet eine Analyse der prognostizierten Verkehrssituation
im Jahr 2030 fur den Prognose-Nullfall und den Planfall. Der Prognose-Nullfall
zeigt das Gebiet um den geplanten Halbanschluss ohne die Umsetzung des Au-
tobahnprojektes und dient somit als Vergleichsfall zur Darstellung der Zusatzbe-
lastung. Der Planfall beinhaltet die Verwirklichung des Projektes und zeigt die
ausgebaute Zu- und Abfahrt zwischen der A 95 und der B 2.

Folgende Verkehrszahlen wurden der Berechnung zugrunde gelegt:

Verkehrsdaten fur Prognose-Nullfall und Planfall

Teilstrecke DTVz0a0 DTVz030
Prognose-Nullfall Planfall
A 95 19.100 Kfz/24h 27.600 Kfz/24h
6,3% Lkw 5,6% Lkw
B 2 10.900 Kfz/24h 2.500 Kfz/24h
4,5% Lkw 4,5% Lkw

Tabelle 20: Verkehrsdaten fur Prognose-Nullfall und Planfall in 2030
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Meteorologie
Fiur die Auswertung der Windgeschwindigkeiten und der Windrichtungen wurden

die Daten vom Deutschen Wetterdienst (DWD) eingeholt. Als Messdaten wurde
aus der Messstation ,,Garmisch-Partenkirchen” eine 10-jahrige Messreihe im Be-
zugszeitraum 2006 bis 2015 ermittelt und das Jahr 2008 als reprasentatives Jahr

gewahlt.

Mit den Stundenmittelwerten wurde eine statistische Auswertung durchgefuhrt,
dabei wurde die Haufigkeit verschiedener Windgeschwindigkeitskategorien in

Abhangigkeit der Windrichtung ermittelt.

Hintergrundbelastung

Zur Bestimmung der Hintergrundbelastungen im Untersuchungsgebiet werden
nach Abstimmung mit dem Bayrischen Landesamt fur Umwelt (LFU) Schadstoff-
konzentrationen aus dem Jahr 2014 angesetzt. Die Hintergrundbelastungen wur-
den vom LFU den Messstationen Minchen Johanneskirchen, Garmisch-
Partenkirchen am Herrgottschrofen und Kempten Westendstralie enthommen.
Die Messstationen werden vom LFU betrieben und sind Bestandteil des lufthygi-

enischen Landesiiberwachungssystems Bayern (LUB).

Durch Informationen tber die Veranderung der Hintergrundbelastung in der Ver-
gangenheit kann der Trend fur die Zukunft errechnet und durch Reduktionsfakto-
ren beschrieben werden. Solche Reduktionsfaktoren sind in der Richtlinie RLUS
der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen FGSV fur die rele-
vanten Luftschadstoffe enthalten. Damit wurde die Hintergrundbelastung auf das

entsprechende Jahr der Prognose (2030) umgelegt.

Ergebnisse der Berechnung Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus

a) Gesundheit Mensch

Die Untersuchung der Partikelemissionen (PMio, PM25) hat gezeigt, dass nach
Realisierung des gegenstandlichen Projektes die Gesamtbelastung entlang der
A 95 sidlich des Halbanschlusses steigt und die B 2 entlastet wird. Nordlich des
geplanten Halbanschlusses ergeben sich aufgrund des unverédnderten Verkehrs-
aufkommens an der A 95 und B 2 zwischen Prognose und Prognose-Nullfall kei-
ne nennenswerten Anderungen in der Schadstoffverteilung bzw. Hohe der
Schadstoffkonzentration. Die gemanR der 39. BImSchV geltenden Grenzwerte fur
PMzo von 40 pyg/m3 (JMW), 50 pyg/m3 (TMW) sowie 25 pg/m? fur PMzs werden im

gesamten Projektgebiet weder erreicht noch Uberschritten.
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Bei der Untersuchung der Entwicklung der NO2-Konzentrationen nach Realisie-
rung des gegenstandlichen Projektes wurde der Grenzwert von 40 pyg/m3 im Ka-
lenderjahr im gesamten Projektgebiet weder erreicht noch Uberschritten. Durch
Verlagerung des Verkehrsaufkommens entlang der B 2 kommt es zu einer Re-
duktion der NO2-Konzentration von bis zu 2 pg/mé. Mit rd. 3 pg/m?® steigt die

Schadstoffkonzentration an Stickstoffdioxid entlang der A 95 an.

o Partikel (PMyp):

18 pg/m?

17.5 pg/m

—1 17 pg/m?®

—116.5 pg/m

—16 pg/m?

9 .LQO a0 0 @ J\Qqﬁ ,\.1“0 N@ﬁ «6““ J\%Q,G 1'“00 1'.1@0
Abbildung 32: Gesamtbelastung PM,, im Planfall - Jahresmittel
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19.5 pg/m

19 pg/m?®

— 18.5 pg/m

—118 ug/m?®

—17.5 pg/m

9 .LQO a0 0 @ J\Qqﬁ ,\.1“0 N@ﬁ «6““ J\%Q,G 1'“00 1'.1@0
Abbildung 33: Gesamtbelastung PM,o im Planfall - Tagesmittel

o Partikel (PM2,5):

13.4 pg/m

12.8 pg/m

—12.6 pg/m

—112.4 pg/m

—12 pg/m?

9 .LQO a0 0 @ J\Qqﬁ ,\.1“0 N@ﬁ «6““ J\%Q,G 1'“00 1'.1@0
Abbildung 34: Gesamtbelastung PM, s im Planfall - Jahresmittel
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o Stickstoffdioxid (NOy):
A
AB®
A20®
AQY®

ot®

9 .LQO a0 0 @ J\Qqﬁ ,\.1“0 N@ﬁ «6““ J\%Q,G 1'“00 1'.1@0

Abbildung 35: Gesamtbelastung NO, im Planfall - Jahresmittel

b) Okosystem/Vegetation

Die Ermittlung der Zusatzbelastung respektive Differenzbelastung an SO2 (JMW,
HMW, TMW) ergab eine &ulRerst geringe Schadstoffkonzentration welche inner-
halb der Berechnungsunscharfe liegt und folglich in den nachfolgenden Kontur-

plots nicht naher betrachtet wird.

Im Prognosejahr 2030 wird der Grenzwert (30 pg/m3) an NOx bereits allein auf-
grund der hohen Hintergrundbelastungskonzentration von 28,7 pyg/m3 im gesam-
ten Untersuchungsgebiet praktisch erreicht und Uberschritten. Der zusatzliche
Beitrag infolge des in den Berechnungen angesetzten StralRenverkehrs fuhrt so-
wohl ohne als auch mit Berlicksichtigung der geplanten MalRnahme zu einer
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Nahbereich der A 95 und B 2. Je
nach Nahe zur A 95 erreichen die Konzentrationen an NOx Werte zwischen 30
pMg/m3 bzw. stellenweise 55 pg/ms3. Die ermittelte Differenzbelastung zeigt einen
Konzentrationsanstieg von 4 pyg/m?3 - 8 pg/ms? entlang der A 95 sudlich des Halb-
anschlusses. Entlang der B 2 ergibt sich eine Schadstoffreduktion von 5 pg/ms -

10 pg/m3.

Auf Grund der Hintergrundbelastung von 12 kg/ha a an Stickstoffdeposition wer-

den die Critical Loads der unterschiedlichen Lebensraumtypen im Projektgebiet

28 ug/m?®

26 pg/m?®

24 pg/m®

22 ug/m?®

20 pg/m?®
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erreicht bzw. Gberschritten. Die Ermittlung der Differenzbelastung hat jedoch ge-
zeigt, dass ausschliefRlich direkt auf der Fahrbahn der A 95 erhohte N-
Depositionen von bis zu 2 kg/ha a auftreten. Die Fahrbahn der A 95 und B 2 ist
vom FFH-Gebiet ausgenommen. Im unmittelbaren Nahbereich zur A 95 fallt die
Konzentration an N-Deposition stark ab bis diese unterhalb der Nachweisgrenze
von 0,3 kg/ha a liegt. Im Nahbereich der B 2 ergibt sich eine Reduktion von 0,4
kg/ha a. Bei der Depositionsberechnung fur Stickstoff zeigt sich, dass entlang der

B 2 grol3e Flachen entlastet werden.

Die ermittelten Differenzbelastungen zwischen Prognose und Prognose-Nullfall
befinden sich an allen Monitorpunkten unterhalb der jeweils geltenden Schwel-
lenwertkonzentrationen und kénnen somit als irrelevant bewertet werden. Ledig-
lich am MP4 ergibt sich durch die Realisierung des Vorhabens eine Zusatzbelas-
tung an N-Deposition von 0,4 kg/ha a. Dieser Konzentrationswert liegt allerdings
knapp Uber der Nachweisgrenze von 0,3 kg/ha a sowie im unmittelbaren Nahbe-
reich der A 95. Mit zunehmendem Abstand zur Autobahn nimmt die Konzentrati-

on an N-Deposition relativ schnell ab und sinkt unterhalb der Nachweisgrenze.

e Stickoxide (NOy):

9 .LQO a0 0 @ J\Qqﬁ ,\.1“0 N@ﬁ «6““ J\%Q,G 1'“00 1'.1@0

Abbildung 36: Gesamtbelastung NO, im Planfall - Jahresmittel

55 ug/m?®

50 pg/m?

45 ug/m?

40 pg/m?®

38 pg/m?®



- 160 -

—1 12 pg/m®
— B pg/m?
— 4 ug/m?
—1 0 pg/m?

— -2 Hg/m*

-5 pg/m?

-8 pg/m?

-10 pg/m?

i\ ,I'QD a0 00 go® \“QQ «.1@0 ,\@Q 4\'600 .\SQ.Q 1“00 ,ﬂuﬂ

Abbildung 37: Differenzbelastung NO, — Jahresmittel

Stickstoffdeposition (N-Dep):

— 2 kg/ha a
— 1.5 kg/ha
— 0.4 kg/ha
— 0 kg/ha a

__1.0.4 kg/ha

-1 kg/ha a

-2 kg/ha a

-3 kg/ha a

i\ ,I'QD a0 00 go® \“QQ «.1@0 ,\@Q 4\'600 .\SQ.Q 1“00 ,ﬂuﬂ

Abbildung 38: Differenzbelastung N-Dep
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Wasserrecht

Rechtsgrundlagen

Aus den Zielen des Wasserrechts folgt der in 8 6 Abs. 1 des Wasserhaushalts-
gesetzes (WHG) niedergelegte Grundsatz, die Gewdasser insbesondere mit dem
Ziel zu bewirtschaften, sie zum Wohl der Allgemeinheit und im Einklang mit ihm
auch im Interesse Einzelner zu nutzen und jede vermeidbare Beeintrachtigung zu

vermeiden.

Nach § 5 WHG ist jedermann verpflichtet bei MalRnahmen, mit denen Einwirkun-
gen auf ein Gewasser verbunden sein kdnnen, die nach den Umstanden erfor-
derliche Sorgfalt anzuwenden, um eine Verunreinigung des Wassers oder eine
sonstige nachteilige Veranderung seiner Eigenschaft zu vermeiden. Benutzungs-

und Ausbautatbestande stellen Einwirkungen in diesem Sinne dar.

Der Ausbau eines Gewassers umfasst nach § 67 Abs. 2 Satz 1 WHG die Herstel-
lung, die Beseitigung oder die wesentliche Umgestaltung eines Gewassers oder

seiner Ufer.

Das Einleiten von StralRenoberflachenwasser in oberirdische Gewéasser oder das
Versickern in das Grundwasser stellen erlaubnispflichtige Benutzungen i. S. von
8 8 Abs. 1 Nr. 4 bzw. Nr. 5 WHG dar.

Das von den befestigten Stralenflachen abflieRende Niederschlagswasser ist
Abwasser im Sinne von 8 54 Abs. 1 Nr. 2 WHG, dessen Beseitigung nach Mal3-
gabe von Art. 34 Abs. 3 des Bayerischen Wassergesetztes (BayWG) dem Trager

der Stral3enbaulast obliegt.
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Vermeidung einer qualitativen und quantitativen Beeinflussung von
Grundwasser, Quellen und Oberflachengewé&ssern

MaRRnahmen zur Vermeidung bzw. Minimierung einer quantitativen Beein-
flussung:

Der Tunnel wird drainiert ausgebildet. Dadurch ist beim Bau und Betrieb der
beiden Tunnelrbhren eine Beeinflussung des Grund/(Berg)-wasserhaushaltes
nicht zur Ganze auszuschlie3en. Zur Minimierung einer moglichen bauwerks-
bedingten Einflussnahme auf den Grundwasserhaushalt im Tunnelbereich
wird eine Abdichtung durch diskretes injizieren der Wasserwegigkeit vorgese-
hen; der Umfang richtet sich nach Art des Zutritts.

Im Bereich der Moorflache werden bei der Errichtung des Strallendammes
geeignete MalRnahmen (Bedenaustausch-mitkiesigenBéden Schwimmende
Griindung mit Uberlastschittung und ggf. Einbau von Querschotts) ergriffen,
um ein Trockenfallen der Flache zu verhindern. Die Wasserwegigkeit zwi-

schen Loisachtal und Feuchtgebiet bleibt erhalten.

MalRnahmen zur Vermeidung bzw. Minimierung einer qualitativen Beein-
flussung:

Die aus dem Vortrieb ausgeleiteten verunreinigten Wasser, ebenso wie gege-
benenfalls verunreinigtes Wasser der Bauwasserhaltungen werden vor der
Einleitung in die Vorfluter Uber eine Gewasserschutzanlage mit einer dem
Stand der Technik entsprechenden Ausstattung (Olabscheider, Neutralisati-
onsanlage, etc.) gefuhrt.

Vom Nordportal und der freien Strecke wird das Wasser uber eine temporéare
Leitung neben der bestehenden B 2 zu einem bestehenden Durchlass geleitet
und in der Folge in einem bestehenden Graben der Loisach zugefiihrt, am

Sidportal dem GielRenbach.

Lagern und Umfillen von Kraftstoffen, Olen, Schmiermitteln und sonstigen
wassergefahrdenden Stoffen ist nur innerhalb eigens dafir eingerichteter und

ausgestatteter Bereiche (z.B. Werkstatten) zulassig.

Reparatur, Wartung und Reinigung von Fahrzeugen und Maschinen ist nur in-
nerhalb eigens daflr eingerichteter und ausgestatteter Bereiche (z.B. Werk-

statten) zulassig.

Baumaschinen und -gerate sind durch entsprechende regelmafiige Wartung
gegen Ol- und Treibstoffverluste zu sichern. Elektrisch betriebene Maschinen

sind zu bevorzugen.
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e Fiir den Fall von Treibstoffverlust, Bruch von OI- und Hydraulikleitungen etc.
sind geeignete Bindemittel auf der Baustelle in ausreichenden Umfang vorzu-

halten.

e Regelmallige hydrochemische Untersuchungen von Grundwassermessstel-
len, Quellen und Oberflaichengewéssern. Bei Schadensféllen sind zusatzliche
hydrochemische Untersuchungen an Messstellen im Nahbereich der Scha-

densstelle zur Uberwachung der MaRnahmenwirksamkeit durchzufiihren.

Das Bergdrainagewasser wird auch nach Fertigstellung der BaumalBhahme
Uber die Gewasserschutzanlage (Neutralisationsanlage) geleitet. Mit einem
geeigneten Messprogramm wird das Wasser beprobt, um den Zeitpunkt des
Abschaltens der Neutralisation festlegen zu kénnen. Zusatzlich soll eine re-
gelméRige Kontrolle des pH-Wertes unterhalb der Einleitung durchgefihrt

werden (Beweissicherung).

Unter Berlcksichtigung der geplanten Malinahmen zur Minimierung einer quali-
tativen als auch quantitativen Beeinflussung des Grundwasserhaushaltes konnen
erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das hydrogeologische System ausge-

schlossen werden.

Benutzungstatbestande wahrend der Bauzeit

Das aus dem Vortrieb anfallende Wasser wird zunéchst in einer Gewasser-
schutzanlage gereinigt (siehe hierzu auch Kapitel 4.6.1.6 sowie vorgesehene
Schutzmal3nahmen in Kapitel 5.2.2) und dann einem Vorfluter zugeleitet. Am
Sidportal werden max. ca. 140 I/s in den Giel3enbach geleitet. Vom Nordportal
und der freien Strecke werden max. ca. 120 I/s Uber eine temporéare Leitung in
einen Graben neben der bestehenden B 2 geleitet, der Uber einen bestehenden

Durchlass zur Loisach fuhrt.

Wasser der Bauwasserhaltung der freien Strecke wird soweit notwendig eben-
falls in der Gewasserschutzanlage gereinigt und dem Graben der B 2 zugefuhrt.

Sauberes Wasser wird direkt dem Graben oder dem Altbachgraben zugeleitet.

Benutzungstatbestéande im Betrieb

freie Strecke B 2neu
Das Oberflachenwasser der BundesstralRe kann durch Tausalz, Mineraldl,

Schwermetalle und Luftschadstoffe verunreinigt sein.
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Breitflachig Uber die Boschungen abflieBendes Oberflichenwasser wird im un-
mittelbaren Stral3enbereich vorwiegend in Versickermulden utber eine ausrei-

chend dicke belebte Oberbodenschicht versickert.

Das in Rohrleitungen gesammelte Fahrbahnwasser wird in Beckenanlagen, be-
stehend aus einem Absetzbecken mit Leichtstoffabscheider und Riickhaltebe-

cken behandelt, bevor es gedrosselt einem Vorfluter zugefiihrt wird.

An den Ausleitungsstellen des von der Autobahn gesammelten Niederschlag-
wassers sind nachfolgend aufgefiihrte Regenwasserbehandlungsanlagen ge-

plant:

e Str.-km 67,000, A 95:

Absetzbecken mit Leichtstoffabscheider und Riickhaltebecken,

Einleitung in einen bestehenden Graben (in diesen wird das Wasser heute

ungereinigt eingeleitet); Drosselabfluss: 40I/s

e Str.-km 67,700, A 95:

Absetzbecken mit Leichtstoffabscheider und Riickhaltebecken,

Einleitung in einen bestehenden Graben (in diesen wird das Wasser heute

ungereinigt eingeleitet); Drosselabfluss: 40I/s

e Bau-km 2+265, B 2neu:

Absetzbecken mit Leichtstoffabscheider und Riickhaltebecken,
Einleitung in den Altbachgraben; Drosselabfluss: 40l/s

Das im Bereich der Anschlussstelle Oberau-Nord tber Mulden und Rohrleitun-
gen gesammelte Fahrbahnwasser wird dem bereits fur die Umfahrung Oberau
geplanten Absetz- und Ruckhaltebecken im Bereich der Anschlussstelle Oberau-
Nord (Bau-km 5+900) zugeleitet.

Detaillierte Angaben kénnen der Unterlage 13 T2 entnommen werden.

Auerbergtunnel
Siehe hierzu auch Kapitel 4.6.1.6.

a) Fahrbahnwasser, betriebliche Wéasser und Schadflissigkeiten

Die fertig gestellte Tunnelrdhre ist auf die ganze Lange des Tunnels ringsum ge-
schlossen. Die im Tunnel anfallenden Fahrbahnwésser/betrieblichen Wasser so-
wie Schadflussigkeiten werden in einer Schlitzrinne gefasst und zu eigenen Auf-

fangbecken jeweils an den Portalen abgeleitet.
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Fir Schadflussigkeiten wird jeweils ein Volumen von 102 m3 bereitgestellt. Fur
die Vorreinigung der Stral3enwasser und betrieblichen Wasser wird ein zuséatzli-

ches Volumen von 50 m3 vorgesehen.

Am Nordportal werden Schadfllissigkeiten im Becken gesammelt, ausgepumpt
und fachgerecht entsorgt. Laufend anfallende Straf3en- und betriebliche Wasser
werden entweder ebenfalls ausgepumpt und entsorgt oder zum Tunnelhochpunkt
gepumpt, von dort ins Auffangbecken Sid geleitet. Von dort wird das gesammel-
te Wasser zum, bereits im Rahmen der Umfahrung Oberau geplanten, Absetz-
und Leichtstoffabscheidebecken fir Tunnelwéasser (Nord) des Tunnel Oberau,
dort vorgereinigt und anschlieBend der kommunalen Schmutzwasserkanalleitung

der Gemeinde Oberau zugeflhrt.

b) Bergdrainagewasser

Das durch die Drainageleitungen des Tunnels abgeflihrte unbelastete Berg-
drainagewasser wird am Sudportal Uber Entwasserungsleitungen in-den-Giezen-
baeh in einen bestehenden Graben in der Flache zwischen Bahn und Loisach
(ca. 65 1/s), am Nordportal tber eine Leitung in einen bestehenden Graben der

Feuchtflache (ca. 38 I/s) eingeleitet.

VerlegungB-2; Neubau der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus

Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

Das Oberflachenwasser der Bundesstrafie beiden Rampen der neuen Halban-
schlussstelle kann durch Tausalz, Mineraldl, Schwermetalle und Luftschadstoffe

verunreinigt sein.

Anfallendes Oberflachenwasser wird breitflachig Uber die Bdschungen oder in
Versickermulden Uber eine ausreichend dicke belebte Oberbodenschicht versi-

ckert.

Detaillierte Angaben kénnen der Unterlage 13 T2 entnommen werden.

GVS St 2060 Eschenlohe-Oberau
Das Oberflachenwasser der Gemeindeverbindungsstrafle St 2060 kann durch

Tausalz, Mineral6l, Schwermetalle und Luftschadstoffe verunreinigt sein.

Anfallendes Oberflachenwasser wird breitflachig Uber die Bdschungen oder in
Versickermulden Uber eine ausreichend dicke belebte Oberbodenschicht versi-

ckert.

Detaillierte Angaben kénnen der Unterlage 13 T2 entnommen werden.
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Ausbautatbestande

Der Altbachgraben wird von der MalRnahme bereichsweise Uberbaut und muss
daher verlegt werden. Im Bereich des Feuchtgebietes von Bau-km 2+970 bis
Bau-km 3+210 wird das Gerinne entlang der B 2neu neu errichtet und bei Bau-
km 2+971 mit einem Durchlassbauwerk unter der B 2neu und der G\S St 2060
Eschenlohe-Oberau unterfuihrt, an einen bestehenden Grabenlauf angeschlos-
sen, der weiter unter der Bahnlinie durchgefiihrt wird und anschlie3end Richtung
Loisach verlauft, und zur Loisach geleitet. Der Graben dient heute bereits als

.Notuberlauf’ fir den nordlichen Teil des Pfrihimoos und den Altbachgraben.

Der Uferbereich des neuen Bachlaufs wird soweit mdglich naturnah gestaltet.

(vgl. 5.4.2 Ingenieurbauwerke)

Wasserschutzgebiete
Von der MalBhahme sind keine Wasserschutzgebiete berthrt. Besondere Mal3-

nahmen sind nicht zu ergreifen.

Bodenschutz / Abfallrecht

Der Zweck und die Grundséatze des Gesetzes zum Schutz vor schadlichen Bo-
denveranderungen und zur Sanierung von Altlasten (Bundesbodenschutzgesetz
— BBodschG) vom 17.03.1998 (BGBI | 1998, 502), zuletzt geandert durch Gesetz
vom 9.12.2004 (BGBI |1 2004, 3214) werden grundsatzlich durch die fachgerechte
Baudurchfiihrung sowie die Minimierungs-, Schutz-, Gestaltungs- und Aus-

gleichsmaflinahmen im Vollzug der Naturschutzgesetze erfullt.

MalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Vermeidung von Beeintrachtigungen
Nachfolgend sind Mallnahmen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen, soweit
sie Belange von Natur und Landschaft beriihren oder als Eingriffsminimierung im

Sinne der Naturschutzgesetze erforderlich sind, aufgefihrt.

Die mit Nummern gekennzeichneten MalRnahmen sind im Lageplan der land-
schaftspflegerischen MaRnahmen (Unterlagen 12.3 T2/73) und im Textteil zum
landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlagen 12.1 Kapitel 5 und An-
hang 4) dargestellt.
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MinimierungsmalRnahmen

Untersuchte Vorhabensalternativen
Wesentliche Bedeutung fir die Vermeidung oder Verminderung von Beeintrdch-

tigungen der Umwelt kommt der Wahl der Linie zu.

Die fur die Planfeststellung letztendlich gewahlte Linie (Variante 2 — ,kurzer 2-
réhriger Auerbergtunnel® des Variantenvergleichs fur den Abschnitt zwischen
Eschenlohe und Oberau (detaillierte Erlauterung siehe Kapitel 3.5 bis 3.8)
schneidet bei Betrachtung aller Untersuchungskriterien am besten ab. Sie ist in
umweltfachlicher Hinsicht die zweitbeste Alternative (nach der aus naturschutz-
fachlicher Sicht ermittelten Vorzugsvariante 3 ,langer Auerbergtunnel®), wesent-
lich kostengunstiger als die Varianten 3 und 4 und schnitt in den Punkten Bauab-
lauf und Verkehrssicherheit (Zufahrt zum Wasserspeicher) wesentlich besser ab

als die Variante 1.

Da die Voraussetzungen fir die Zulassung des Projektes trotz erheblicher Beein-
trachtigung im FFH-Gebiet Auerberg/Muhlberg am Sudportal des Auerbergtun-
nels erfillt sind und sich die Variante 2 ,kurzer 2-réhriger Auerbergtunnel* im Va-
riantenvergleich als Vorzugvariante ergibt, wurde diese als Planfall gewahlt (sie-
he Kapitel 3.9 bis 3.10).

Trassierung

Mit den beiden 1,9 km bzw. 1,8 km langen Tunnelréhren durch den Auerberg
werden in diesem Abschnitt Beeintrachtigungen in Bezug auf Lebensrdume von
Tieren und Pflanzen, das Landschaftsbild und Erholungsbelange vermieden. Die
bestehenden verkehrsbedingten Beeintréchtigungen werden hier auf der kinfti-

gen Gemeindeverbindungsstralle Staatsstralle St 2060 wegen der starken Ver-

kehrsabnahme im Vergleich zur jetzigen B 2 deutlich reduziert.

Mit der-erlegung-derB-2zur-Anschlussstelle Esechenlehe dem Neubau der Hal-

banschlussstelle bei Gut Weghaus werden bisherige stral3enbedingte Beein-
trachtigungen westlich und nordlich von Eschenlohe vermieden und Siedlungs-
flachen sowie einige Anwesen im Auf3enbereich, an denen die B 2 derzeit direkt
vorbeifihrt, stark entlastet ohne erhebliche Neubelastungen auszulésen (Lage

entlang vorhandener Stral3e).

Im Rahmen der Feintrassierung wurden folgende Malinahmen zur Vermeidung

von Beeintrachtigungen berticksichtigt:

o Die Trassierung im Bereich des Tunnelportales Nord erfolgt so, dass mog-

lichst viel Moorflache erhalten werden kann. Der Abstand zwischen der
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B 2neu und der kunftigen Gemeindeverbindungsstrale Staatsstralle St 2060

betragt nur 3 m (Stitzmauern auf langeren Abschnitten).

Durch den Verzicht auf eine Halbanschlussstelle im Bereich siidwestlich von
Eschenlohe ergeben sich geringere Eingriffe in die Felsbdschungen im FFH-
Gebiet ,Auerberg, Muhlberg*.

Das Sudportal wird in offener Bauweise soweit vorgezogen, dass die heutige
Hangkante wiederhergestellt werden kann.

Fur die Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus wurde eine Losung gewabhlt, die
Eingriffe innerhalb des FFH-Gebietes ,Murnauer Moos" soweit wie mdglich
minimiert und insbesondere Eingriffe in die maRgeblichen ,FFH-

Lebensraumtypen” fast vollstandig vermeidet.

StralRenquerschnitt - BOschungen

Um die Inanspruchnahme von Grund und Boden mdglichst gering zu halten,
wurde der Sonderquerschnitt SQ 23 (3 m Mittelstreifen statt 4 m bei Regel-
qguerschnitt, keine Standstreifen) gewabhilt.

Die Grindung der B 2neu sowie des Provisoriums im Zuge der GVS St 2060
Eschenlohe - Oberau erfolgt auf dem Moorkérper um Drainagewirkungen

vermeiden zu kénnen.

Die Fahrbahnen im Bereich der freien Strecke werden mit einem Fahrbahnbe-
lag ausgefihrt, der eine Larmminderung von 2 dB(A) gewahrleistet. Auch auf
der bestehenden A 95 wird zwischen der Loisachbrticke und dem Beginn der
Baustrecke der B 2neu am bisherigen Autobahnende ein entsprechender
Fahrbahnbelag eingebaut, um starkere Larmauswirkungen entlang der A 95
im Bereich des FFH-Gebietes, des Vogelschutzgebietes und des Wiesenbri-
tergebietes ,Murnauer Moos" zu vermeiden (siehe Kap. 5.4.3, Schutzmal3-
nahme S 7).

IrritationsschutzmalRnahmen

Am Nord- und Sidportal werden Irritationsschutzeinrichtungen angebracht, um

insbesondere Fledermausen das gefahrlose Uberfliegen der Portale zu erleich-

tern.

An der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus wird an der Einfahrt in Richtung

Garmisch-Partenkirchen eine Blendschutzeinrichtung errichtet, um die nordwest-

lich angrenzenden Wiesenbruterbereiche im FFH-Gebiet bzw. Vogelschutzgebiet

des Murnauer Mooses vor nachtlichen Lichteinwirkungen zu schitzen. Flankiert

wird diese MalRnahme durch dichte Gehdlzpflanzungen.
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Nachgeordnetes Stral3en- und Wegenetz:

Entlastungswirkungen ergeben sich insbesondere durch den Rickbau nicht mehr

in der bisherigen Funktion benétigter Straf3en (Minimierung der versiegelten Fla-

chen):

Ruckbau der nicht mehr bendtigten Abschnitte der bestehenden B 2 im Be-
reich Eschenlohe zwischen der Michael-Fischer-Stralle und derGarmischer
StralRe dem bestehenden nordlichen Tunnel der B 2alt.

Ruckbau der bestehenden B 2 bzw. der kinftigen GVS St 2060 Eschenlohe -

Oberau von bisher ca. 8,5 m auf 6,0 m Fahrbahnbreite.

Entwasserung:

Die Oberflachenentwésserung wird unter dem Aspekt der grof3tmoéglichen Scho-

nung des Grundwassers und der Oberflachengewasser wie folgt gestaltet:

Im Regelfall erfolgt die Entwasserung der Stral3enflachen flachig tber die Bo-
schungen in Entwasserungsmulden. Diese werden mit 15-30 cm Oberboden
angedeckt, um bei ortlicher Versickerung einen moglichst groRen Ruckhalt

von Schadstoffen zu gewahrleisten.

Gesammeltes Fahrbahnwasser wird vor Einleiten in den Vorfluter in einem
Absetzbecken mit Leichtflissigkeitsabscheider und Riickhaltebecken gereinigt
und gedrosselt an den Vorfluter abgegeben. Bei einem Unfall kdnnen Schad-
flussigkeiten aufgefangen werden. Im Bereich des Feuchtgebietkomplexes
nordlich des Auerbergtunnels wird das Fahrbahnwasser ebenfalls gesammelt

und abgeleitet.

Die Ausgestaltung des Riickhaltebeckens bei Bau-km 2+625 erfolgt flachen-
sparend (Optimierung des Rickhalteraumes). Es wurde zur Schonung der
Moorflache unterhalb des HoOhenberges nach Norden verschoben. Zum
Schutz des Vorfluters (Altbachgraben) ist ein Drosselabfluss vorgesehen.
Durch die neue Platzierung des Beckens und die Wahl des Altbachgrabens
als Vorfluter kann im Vergleich zum Vorentwurf auf einen direkten baulichen
Eingriff am Loisachufer bzw. innerhalb des FFH-Gebietes DE 8432-301.01
,Loisachtal zwischen Farchant und Eschenlohe” verzichtet werden.

Da das gesammelte Wasser der A 95 im Planungsabschnitt heute ungereinigt
in zwei Graben geleitet wird, werden dstlich und westlich der BAB zwei neue
Absetzbecken mit Leichtstoffabscheider und Rickhaltebecken errichtet und
somit auch hier die Stral3enentwéasserung entsprechend dem Stand der Tech-

nik ausgebildet.



-170 -

e Nordlich des Auerbergtunnels erfolgt eine Trennung von Stralienschmutzwas-

ser und sauberem Oberflachenwasser mit getrennter Ableitung.

o Das saubere Bergdrainagewasser aus dem Tunnel wird in den Feuchtgebiets-
komplex nérdlich des Nordportals eingeleitet und tiber die Durchlassbauwerke
K2/3 und K2/4 in einen vorhandenen Graben in den Loisachauen weitergelei-
tet. Am Sudportal wird das Wasser Uber Entwésserungsleitungen ir-den-Gie-
Renbach in einen bestehenden Graben in der Flache zwischen Bahn und

Loisach geleitet.

e Das gesamte gesammelte Fahrbahnwasser beider Tunnelréhren wird Uber
Pumpanlagen zum Absetz- und Rickhaltebecken (Leicht- und Feststoffab-
scheider, Ausbildung nach RiStWag) des Tunnel Oberau Nord (Planungsab-
schnitt der B 2neu Oberau-Nord bis Ronetsbach) zugeleitet und die dort ge-
reinigten Wasser der kommunalen Schmutzwasserkanalleitung von Oberau

zugefihrt

Ingenieurbauwerke:

Tunnel Auerberg BW 4/1
Kernstick des Ausbaus der B 2neu zwischen Eschenlohe und Oberau-Nord ist

der als Doppelrohrentunnel geplante Tunnel Auerberg mit einer L&nge von
1903 m (Richtungsfahrbahn Partenkirchen) bzw. von 1849,5 m (Richtungsfahr-

bahn Miinchen).

Durch den Bau des Tunnels wird das Loisachtal im Planungsgebiet tUber weite
Strecken stark entlastet. Die Funktion als Erholungsgebiet und als Lebensraum

fur Tiere wird verbessert.

Rechteckdurchlasse mit Trockenbermen BW K2/3 und K2/4

Der im Feuchtgebietskomplex entspringende Altbachgraben wird von der B 2neu

gekreuzt. Aufgrund der Zwangspunkte des geplanten StraRenkorpers, der den
bisherigen Verlauf des Grabens ausschliel3t, und da die drtlichen Gegebenheiten
auch eine langere Verrohrung bis zum verbleibenden Abschnitt des Grabens mit
seiner derzeitigen Einmindung in die Loisach ausschlieRen, ist ein direkter Ab-
fluss zur Loisach entlang eines bisherigen Notlberlaufes, der unter der B 2 bzw.

der Bahnlinie hindurchftihrt, vorgesehen.

Zur Minimierung der Beeintrachtigungen des Wasserhaushaltes (Oberflachen-
wasser) und des landschaftlichen Funktionsgefliges werden je ein Rechteck-
durchlass (BW K2/3) unter der B 2neu sowie unter der kinftigen GVS St 2060
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(BW 2/4) angeordnet, deren Abmessungen sich an dem bestehenden Durchlass

unter der Bahnlinie mit ca. 4 m Breite orientieren.

Diese Durchldsse werden nach tierbkologischen Gesichtspunkten als Kleintier-
durchlasse mit Trockenbermen gestaltet, um faunistische Austauschbeziehungen

zu ermdoglichen.

Schutzmallinahmen
Zum Schutz vorhandener Biotope und wertvoller Vegetationsbestéande werden

die nachfolgend aufgefuhrten Schutzmal3nahmen durchgeftuhrt:

Schutzmallinahmen wéhrend der Bauzeit

Allgemeine Schutzmaflinahmen

e Oberboden wird sachgerecht in Mieten gelagert.

e Sicherheitsvorschriften zur Minimierung von Bodenverdichtungen und zur
Verhinderung von Grundwasserbelastungen gemafl RAS-LRP-2 den Empfeh-
lungen fur die landschaftspflegerische Ausfihrung im Stral3enbau (ELA) und
DIN 18300 werden bericksichtigt.

e Fir die BaumalRnahmen wird eine Umweltbaubegleitung durchgefihrt.

MalRnahme S 1 - Allgemeiner Schutz wild lebender Tiere und Pflanzen beim
Roden und FreirGumen des Baufeldes

o Notwendige Rodungsarbeiten von Waldbestdnden und sonstigen Gehélzen
erfolgen aul3erhalb der im § 39(5) BNatSchG bzw. Art. 16(1) BayNatSchG
festgesetzten Laich-, Brut- bzw. Vegetationszeit im Zeitraum vom 1. Oktober
bis 28./29. Februar und nach 6rtlichen Angaben im Rahmen der Umweltbau-
begleitung.

e GrofRbaume mit Baumhohlen und Spalten als mogliche Brutplatze hohlenbru-
tender Vogelarten oder mdglicher Fledermausquartiere werden im gesamten
Baufeld im Oktober nach o6rtlichen Angaben im Rahmen der Umweltbaubeglei-

tung gerodet.

e Hierzu werden die zur Rodung vorgesehenen Grof3bdume im gesamten Bau-
feld auf das Vorhandensein von Baumhdhlen und Spalten hin untersucht. Bei
Nachweisen werden diese Bdume aul3erhalb der Brutzeit der Vogel sowie
nach einer moglichen Nutzung als Sommer- oder Balzquartier und vor Eintritt

der Winterruhe von Flederm&ausen und damit im Oktober geféllt.
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MalRnahme S 2 - Schutz von zu erhaltenden Wald- und Gehoélzbestanden
sowie Biotopflachen

Die Arbeitsstreifen, in denen Flachen angrenzend an die Béschungsausrun-
dung voriibergehend in Anspruch genommen werden, werden auf eine Breite
von 10 m begrenzt. Im Bereich des FFH-Gebiets (nordlich der bestehenden
Pannenbucht) wird das Baufeld auf 2 m Breite begrenzt. Bei der Uberbauung
von Biotopflachen und Wald wird angrenzend an die Bdschungen nach Mdg-
lichkeit kein Baufeld ausgewiesen und auf eine Inanspruchnahme von Ar-

beitsstreifen verzichtet bzw. ein Baufeld soweit moglich eingeschrankt.

Zur Begrenzung des Baufelds werden bei angrenzenden Biotopflachen Bau-

zaune errichtet; Abstimmung erfolgt im Rahmen der Umweltbaubegleitung.

Direkt an die Baustelle angrenzende Gehdlzbestande werden wahrend der
BaumaRnahme vor mechanischen Schaden, Uberfiillungen und Abgrabungen
durch entsprechende Schutzmal3inahmen gemafld DIN 18920 und RAS LP-4
geschatzt.

Mallnahme S 4 - Anlage von Leiteinrichtungen fir Kleintiere und Amphibien

Bereits wahrend der Bauzeit werden zwischen dem Hangful3 des H6henber-
ges im Norden und dem Nordportal im Suden am Bdschungsful3 auf der
Westseite der B 2neu bauzeitliche Sperreinrichtungen errichtet, um zu verhin-

dern, dass Amphibien in das Baufeld einwandern.

Malnahme S 6 - Schutz von Nachtfaltern und Flederméausen vor
Lichteinwirkungen

Zum Schutz von Nachtfaltern und Fledermausen vor einer verstarkten Anzie-
hung in den Baufeldbereich infolge einer nachtlichen Baufeldbeleuchtung sol-
len die Strahler mit mindestens 10 m Abstand zu bestehenden Waldrandern
positioniert werden und mit der Abstrahlrichtung vom Waldrand weggerichtet

sein sowie uberwiegend nach unten abstrahlen.

Es werden Beleuchtungskorper (z.B. Natriumdampflampen) fur die Beleuch-
tung des Baufeldes bei Nacht verwendet, die nur eine geringe Anlockwirkung

fur Insekten und damit auch Flederméause ausuben.

Mallnahme S 7 - Schutz von wiesenbritenden Vogelarten vor néachtlichen
Lichteinwirkungen im Bereich der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus
und vor erhdéhten Larmeinwirkungen durch Verkehrsverlegung von der B 2
auf die A 95

Im Bereich der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus wird eine bauzeitliche
Stérung von wiesenbritenden Vogelarten (insbesondere Wachtelkdnig) durch

Licht und Unruhe im Baustellenbereich minimiert durch den Verzicht auf Bau-
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arbeiten in den Dammerungs- und Nachtzeiten in der Zeit vom 1. April bis 15.

August.

MalRnahme S 8 - Anpassung des Entwasserungsgrabens im Bereich des
Halbanschlusses bei Gut Weghaus unter besonderer Berticksichtigung
fischokologischer Aspekte

Die Anpassung des Entwéasserungsgrabens im Bereich des Halbanschlusses
bei Gut Weghaus an der Einfahrt in Richtung Garmisch-Partenkirchen erfolgt
in Abstimmung mit der Umweltbaubegleitung unter besonderer Bericksichti-
gung fischokologischer Aspekte entsprechend der Lebensraumanspriiche des

Schlammpeitzgers.

Bevor der entfallende Grabenabschnitt an der B 2 verfullt wird, werden ggf.
dort vorhandene Tiere abgefischt und in geeignete andere Grabenschnitte un-
terstromig der Baumal3inahme wieder eingesetzt. Die BaumalRhahme an dem
Gewasserabschnitt erfolgt aul3erhalb der Laichzeit des Fisches (nicht von
Marz bis Juli). Die Verrohrung im Bereich der Auffahrt wird mit entsprechen-
dem Sohlsubstrat (Sand, Schlamm, Kies) ausgestattet und so eingebaut, dass
keine Abstirze / Gefallespringe zwischen dem Rohr und dem Gewasser ent-
stehen. Weiterhin erfolgt die Anlage von seitlichen Aufweitungen am Graben
(als Rickzugsareale) in geeigneten Bereichen im gesamten Verlegungsab-

schnitt.

MalRnahme S 9 - Schutz und Erhalt der Lebensrdume und Nahrungs-
pflanzen von europdisch geschiitzten Arten der Artengruppen der Tagfalter
und der Windelschnecken und Schutz von Amphibien im Bereich der
Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus

Sofern Nahrungspflanzen der beiden Tagfalter Heller und Dunkler Wiesen-
knopf-Ameisenblauling (GroRer Wiesenknopf — Sanguisorba officinalis) im Be-
reich der geplanten BaumalRnahme vorhanden sind, werden diese vor der
Baufeldfreimachung in angrenzende Bereiche verpflanzt, die nicht von der

Baumalinahme in Anspruch genommen werden und dort dauerhatft etabliert.

Sofern Nahrungspflanzen des Tagfalters Abbiss-/ Skabiosen-Scheckenfalter
(Gewohnlicher Teufelsabbiss - Succisa pratensis) im Bereich der geplanten
Baumal3nahme vorhanden sind, werden diese vor der Baufeldfreimachung in
angrenzende Bereiche verpflanzt, die nicht von der Baumalnahme in An-

spruch genommen werden und dort dauerhaft etabliert.

Damit wird gewahrleitstet, dass zum Zeitpunkt des Baubeginns keine Entwick-
lungsstadien der zuvor genannten Tagfalterarten im Baufeld mehr vorhanden
sind und die ggf. betroffenen Tiere ihren vollen Entwicklungszyklus auf der

Zielflache durchlaufen kénnen.
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Der potenzielle Lebensraum der beiden Arten Schmale und Vierzéhnige Win-
delschnecke (Landrohricht, Feucht-/ Nassgrinland, Kalkflachmoor) ist von
unmittelbaren Flacheninanspruchnahmen durch den Bau der Einfahrt auf die
Autobahn mit einer Flache von rund 0,3 ha betroffen. Konkrete Nachweise der
Arten gibt es jedoch gegenwartig nicht. Um mogliche Schadigungen vermei-
den zu konnen, erfolgt eine Verpflanzung der Soden der betroffenen Flachen-
anteile im Zuge der Baufeldfreimachung. Die Soden werden auf geeigneten
Standorten in der Ausgleichsflache A 4 aufgebracht. Falls durch Kartierungen
die vorgenannten Schnecken-Arten ausgeschlossen werden kdénnen, kann auf

die genannten MaRnahmen verzichtet werden.

Zum Schutz von potenziell einwandernden Amphibien (insbesondere Gelb-
bauchunke und Laubfrosch) erfolgt vor der Baufeldfreimachung hochst vor-
sorglich eine Kontrolle der Flache hinsichtlich geeigneter Kleingewasser und
Hinweise auf eine Besiedlung durch Amphibien. Moglicherweise vorhandene,

geeignete Gewasser werden bei Ausschluss einer Besiedlung beseitigt.

MalRnahme S 10 - Anlage von Sonderstrukturen (Kleingewdasser) als vorge-
zogene Lebensraumoptimierung fur die Gelbbauchunke am Nordportal des
Auerbergtunnels

Zur Vermeidung von Schadigungen der europaisch geschitzten Gelbbauch-
unke werden im Bereich des Nordportals des Auerbergtunnels Sonderstruktu-
ren (Kleingewdasser) als vorgezogene Lebensraumoptimierung fir die Gelb-
bauchunke angelegt. Zur Sicherung des Bestandes werden flache, besonnte
Kleingewéasser nordlich des verlegten offentlichen Feld- und Waldweges im
Bereich des Nordportales am Ful3 des Hohenberges angelegt. Die Kleinge-
wasser (z. B. durch Fahrspuren) werden fir 5 Jahre erhalten oder bei Bedarf

neu angelegt.

Im Winterhalbjahr werden die Fahrspuren im bestehenden Weg im Baufeld

verfullt, so dass hier keine moglichen Laichgewasser mehr vorhanden sind

MalRnahme S 11 - Mahd der Vorkommen von Wiesenknopf-Pflanzen vor der
Blutenbildung auf den Béschungsflachen der B 2 im Baufeld der B 2neu
zum Schutz des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings

Im Bereich der Vorkommen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbléulings auf
den nordwestlichen Bdschungsflachen der bestehenden B 2 mit angrenzen-
den Hochstaudensdumen auf Hohe des Feuchtgebietskomplexes am Ful3 des
Hohenberges werden in der Vegetationsperiode vor der Baufeldfreimachung
die Vegetationsbestande mit Wiesenknopf-Pflanzen ab Friihsommer gemaéaht

(bei Bedarf mehrmals). Damit wird erreicht, dass sich keine Bliten des Gro-
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Ben Wiesenknopfes (Eiablageplatz, Nahrungspflanze der Jungraupen und der
Imagines) aushilden kénnen und somit der Falter sich mit seinen Ei- und Rau-
penstadien hier nicht entwickeln kann. Eine Schadigung bei der anschlieRen-

den Baufeldfreimachung ist somit ausgeschlossen.

Dauerhafte Einrichtungen

MalRnahme S 3 - Tierokologische Gestaltung von Durchléassen
Die Gestaltung der Flachen unter den Durchldssen fur den verlegten Altbachgra-

ben) erfolgt vorrangig nach tierdkologischen Gesichtspunkten:

e Die Boden der Durchlasse werden mit standorttypischem Substrat bedeckt,
um eine héhere Akzeptanz der Durchldsse v.a. bei Amphibien und Kleinséu-

gern zu erreichen.

o Beidseits des Gewassers werden Trockenbermen unter Verwendung anste-

hender Gesteine und Bdden angelegt.

MalRnahme S 4 - Anlage von Leiteinrichtungen fir Kleintiere und Amphibien
Zur Minimierung hinsichtlich der Beeintrachtigungen der Wanderbeziehungen
von Kleintieren und Amphibien werden dauerhafte Leiteinrichtungen zwischen
dem Hangful? des Hohenberges im Norden und dem Nordportal im Stden am
Bdschungsfull auf der Westseite der B 2neu angelegt, die zu den fir Kleintiere
und Amphibien gestalteten Bereichen am Durchlassbauwerk K 2/3 fuhren. Auf
der Ostseite der B 2neu werden aus sicherheitstechnischen Grinden Betongleit-
wénde errichtet, die damit gleichzeitig die Funktion von Amphibienleiteinrichtun-

gen erfillen.

MalRnahme S 5 - Schutz von Fledermé&usen bei Jagd- und Verbindungs-
fligen

Um die Gefahr vermehrter Kollisionsverluste von Flederm&ausen zu vermeiden
und ein gefahrloses Uberqueren der B 2neu im Bereich der Tunnelportale zu er-
maglichen, werden Leitstrukturen fur Flederméduse mit einem Abstand der Ge-
holzflachen von mindestens 10 m zu den Fahrbahnen erhalten bzw. neu ge-
schaffen. Im Tunnel werden fir die Beleuchtung Natriumdampfhochdrucklampen
verwendet, um die Anlockwirkung fir nachtaktive Insekten zu vermindern. Damit
wird auch das Kollisionsrisiko fiir Fledermause, die sich auf Nahrungssuche be-

finden, weiter minimiert, da die Anlockwirkung des Tunnels gering ist.

Am Nordportal werden, je hach Ausbildung der spéateren Béschung oberhalb des

Tunnelportales, die Portale vorverlegt, damit Uber den Portalbereichen ein 10 m
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breiter, ebener bis schwach geneigter offenzuhaltender Querungskorridor fir
Flederméause geschaffen werden kann.

Der Uberflugkorridor wird am Nordportal zur B 2neu hin mit Irritationsschutzwén-
den mit einer Hohe von mind. 3 m abgeschirmt, die in Richtung kunftiger GVS St
2060 in eine Fledermausleiteinrichtung (Geholzpflanzung mit temporarem Ma-
schendrahtzaun) tibergehen. Der Uberflugkorridor am Siidportal wird mit Irritati-
onsschutzeinrichtungen in Form von dichten Geholzpflanzungen mit temporéaren

Zaunen abgeschirmt.

Im Bereich des Anschlusses der Garmischer Stral3e an die kiinftige G\S St 2060
Eschenlohe — Oberau ist mit haufigem Uberfliegen durch Fledermause zu rech-
nen. In diesem besonders sensiblen Teilabschnitt werden entlang der B 2neu
dichte Geholzpflanzungen als Uberfliegungshilfen angelegt, um das Kollisionsri-
siko insbesondere fur Fledermause beim Uberfliegen der StralRe zu reduzieren.
AuRerdem werden temporéare Uberfliegungshilfen in Form von Zaunen aufge-
stellt, bis die Gehdlze hoch genug sind, um diese Funktion zu tibernehmen.

Mallnahme S 7 - Schutz von wiesenbritenden Vogelarten vor nachtlichen
Lichteinwirkungen im Bereich der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus
und vor erhdéhten Larmeinwirkungen durch Verkehrsverlegung von der B 2
auf die A 95

Zum Schutz von wiesenbriitenden Vogelarten vor betriebsbedingten néchtlichen
Lichteinwirkungen im Bereich der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus wird an
der Einfahrt in Richtung Garmisch an der Aulenseite eine lichtdichte Blend-
schutzeinrichtung errichtet, um Lichtimmissionen im westlich angrenzenden Wie-
senbriterlebensraum zu minimieren. Die Wand muss mindestens eine Hohe von
1,15 m aufweisen, damit auch die Lichtkegel von Lkw-Scheinwerfern abgehalten
werden (z. B. lichtdichte Wand oder Betongleitwand). Erganzend wird die &ul3ere
Boschung in diesem Bereich dicht bepflanzt (siehe GestaltungsmalRnahme G 5,
Kap. 5.4.4).

Auf der A 95 wird zwischen der Briicke Uber die Loisach und dem Beginn der
Baustrecke der B 2neu im Bereich des bisherigen Autobahnendes der A 95 ein
larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut, der eine Larmminderung von 2 dB(A)
gewabhrleistet. Dadurch wird sichergestellt, dass es trotz der Verkehrsverlagerung
von der B 2 auf die A 95 in diesem Abschnitt zu keinen starkeren Larmauswir-
kungen entlang der A 95 im Bereich des FFH-Gebietes, des Vogelschutzgebietes

und des Wiesenbritergebietes ,Murnauer Moos* kommen wird
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Zusétzlich zu den vorgenannten MalRBnahmen dient dariber hinaus die vorgezo-
gene, schwerpunktmalRig artenschutzrechtlich begrindete Ausgleichsmalinahme
A 1 /CEF (siehe Kapitel 5.4.5) zur Sicherung der lokalen Populationen des Dunk-

len Wiesenknopf-Ameisenblaulings.

Landschaftspflegerische Mainahmen zur Gestaltung des StralRenraumes
Zur Minimierung der Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und von Sichtbe-

ziehungen werden folgende landschaftspflegerische MaRnahmen durchgefihrt:

MalRnahme G 1 - Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung der
Strallenbdschungen im gesamten Streckenabschnitt

Alle Béschungen der B 2neu sowie der Gemeindeverbindungsstralle Staatsstra-
e St 2060 bzw. der A 95 werden nach landschaftsasthetischen sowie pflanzen-
und tierbkologischen Kriterien gestaltet und landschaftlich eingebunden. Vorge-
sehen sind drei verschiedene Standorttypen (humusierte, nicht humusierte und
wenig humusierte Bereiche). Die humusierten Bereiche werden mit unterschiedli-
chen Gehélzpflanzungen versehen; die Rohbodenstandorte (ohne Humusierung)
bleiben der natirlichen Sukzession (ggf. nach Heublumenansaat) Uberlassen; die
wenig humusierten Bereiche werden mit einer Ansaat zur Entwicklung extensiv

zu pflegender, magerer Wiesen versehen.

Der Pflanzgraben im Mittelstreifen wird soweit technisch und aus Griinden der
Verkehrssicherheit moglich zum Sicht- und Blendschutz mit widerstandsfahigen,

die Schadstoffbelastung ertragenden Strauchgehdlzen bepflanzt.

MalRnahme G 2 - Landschaftsgerechte Einbindung-der B 2-Verlegung-bet
Eschenlohemit Landschaftsgerechte Gestaltung der rickzubauenden

StralRenflachen der B 2 bei Eschenlohe

Die aufgelassenen Stral3enflachen der B 2 werden im—\eregungsbereich auf
Hohe von Eschenlohe durch den Abtrag des Asphaltoberbaus und die Offenle-
gung des Kiesbettes zur Schaffung von Mager- und Trockenstandorten rekuti-

viert renaturiert.
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MalRnahme G 3 - Landschaftsgerechte Gestaltung der Boschungsflachen an
den Tunnelportalen und der Hangsicherungsflachen

Die Gestaltung der Portalbereiche und der freigelegten steilen Felsbdschungen
erfolgt nach landschaftsasthetischen und landschaftsékologischen Erfordernis-
sen sowie unter Berlcksichtigung der Belange des speziellen Artenschutzes
(siehe SchutzmalRnahme S 5).

Auf der wiederherzustellenden Boschung im Baufeld des Sidportals wird im An-
schluss an die bestehenden Waldbereiche ein Mischwaldbestand aus gebiets-
heimischen Laubgeholzen mit vorgelagertem gestuftem Waldmantel angelegt.
(Die Anlage des Waldmantels erfolgt auch am Nordportal)

Gegebenenfalls notwendig werdende Hangsicherungsflachen am Nordportal und
an den Steilbéschungen am Ful3 des HOhenbergs und am Vestbihl werden
durch geeignete MaRnahmen begrint.

MalRnahme G 4 - Landschaftsgerechte Gestaltung der Anpassung der
Planung zum Anschluss Oberau-Nord unter Berlicksichtigung der in den
Planfeststellungsunterlagen zum Neubauabschnitt der B 2 Oberau-Nord bis
Ronetsbach vorgesehenen Gestaltungs- und Schutzmaflnahmen

Aufgrund der neuen Gegebenheiten im Streckenabschnitt Eschenlohe — Oberau
(Fihrung der B 2neu durch den Auerbergtunnel und Umwidmung der bisherigen
B 2 mit einem reduzierten Querschnitt zur Gemeindeverbindungsstralle Staats-
stral’e St 2060 zwischen Eschenlohe und Oberau fur den nicht kraftfahrstraf3en-
tauglichen Verkehr) muss im Ubergangsbereich zum Anschluss Oberau-Nord die
dortige Planung angepasst werden. Diese Anderung erfolgt unter Beriicksichti-
gung der in den Planfeststellungsunterlagen zum Neubauabschnitt der B 2
Oberau-Nord bis Ronetsbach vorgesehenen Schutz- und Gestaltungsmaf3nah-

men.

Mallnahme G 5 - Landschaftsgerechte Einbindung und Gestaltung der
Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus

Die Ein- und Ausfahrtsrampen und angrenzende Nebenflachen der Halban-
schlussstelle bei Gut Weghaus werden nach landschaftsasthetischen sowie
pflanzen- und tierokologischen Kriterien gestaltet. Durch die Lage teilweise im
FFH-Gebiet ,Murnauer Moos" kommt der Vermeidung von Stérungen und Schéa-
digungen von europaisch geschitzten Arten hier eine besondere Bedeutung zu
(siehe SchutzmalRBhahmen S 7 bis S 9).

Zur Vermeidung von Blendwirkungen werden neben der Errichtung einer Blend-
schutzeinrichtung die AufRenbtdschungen der Einfahrtsrampe in Richtung Gar-

misch-Partenkirchen nach Nordwesten hin dicht bepflanzt. Die Verlegung eines
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Entwasserungsgrabens erfolgt unter besonderer Bericksichtigung fischdkologi-
scher Aspekte. Bestehende Feuchtvegetation sudlich der Briicke Uber die
Loisach wird, soweit mdglich, erhalten. Die im Baufeld liegenden angrenzenden
Bereiche werden entsprechend der standortlichen Gegebenheiten wieder herge-

stellt.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Ermittlung des Eingriffs und des Kompensationsbedarfs

Die geplante Baumafinahme verursacht durch Bau und Betrieb erhebliche Beein-
trachtigungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes, des
Landschaftsbildes und der Erholungseignung der Landschaft. Sie stellt somit
trotz Berlicksichtigung der in Kapitel 5.4.2 genannten MalRnahmen zur Vermei-
dung und Minimierung von Beeintrachtigungen einen Eingriff in Natur und Land-
schaft im Sinne des § 14 BNatSchG dar.

Die Bestandserfassung und -bewertung, die erheblichen Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes, des Landschaftsbildes und der Erholungseignung sowie die
Ermittlung des Flachenbedarfs fir die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind
im landschaftspflegerischen Begleitplan, Textteil (Unterlage 12.1 772) in den Kapi-
teln 3.4 und 4 detailliert beschrieben und im landschaftspflegerischen Bestands-
und Konfliktplan (Unterlage 12.2 T2/73) - fur die jeweiligen Konfliktbereiche zu-
sammengefasst - dargestellt.

Der Ausgleichsflachenbedarf wurde auf der Basis der zwischen dem Bayerischen
Staatsministerium des Innern und dem Bayerischen Staatsministerium fur Lan-
desentwicklung und Umweltfragen vereinbarten "Grundsatze fiir die Ermittlung
von Ausgleich und Ersatz nach Art. 6 und 6a BayNatSchG bei staatlichen Stra-
Renbauvorhaben” vom 21.06.1993 ermittelt und ist in Tabelle 4 in Unterlage
12.1 7= dargestellt.

Es ergibt sich ein Ausgleichsflachenbedarf von 15:31 ha 16,63 ha.

Hinweis zur Nichtanwendung der BayKompV:

Die Verordnung Uber die Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft
(Bayerische Kompensationsverordnung — BayKompV), die die Bayerische
Staatsregierung am 7. August 2013 erlassen hat, trat am 1. September 2014 in
Kraft. Sie ist nur auf Verfahren anzuwenden, die nach Inkrafttreten der Verord-
nung beantragt werden. Fur die Erstellung der Tektur der Planfeststellungsunter-
lagen werden daher weiterhin die "Grundsatze fur die Ermittlung von Ausgleich

und Ersatz nach Art. 6 und 6a BayNatSchG bei staatlichen Stral3enbauvorhaben™
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angewendet, da die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens vor dem 1. Sep-

tember 2014 erfolgte.

Planungskonzept fur die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Bei den durch die geplante Baumal3ihahme im Abschnitt zwischen Eschenlohe
und Oberau betroffenen Lebensraumen handelt es sich Gberwiegend um nicht
wiederherstellbare Lebensrdume. Daher ist ein Ausgleich durch Neuschaffung
dieser Lebensrdume bzw. das Erreichen eines Ausgleichs der betroffenen Funk-
tionen im raumlich-funktionalen Zusammenhang innerhalb Uberschaubarer Zeit-
raume nicht méglich, sondern nur ein Ersatz durch andere Lebensrdume mit &hn-

lichen Funktionen.

Im Zuge der Schutz- und Gestaltungsmaflinahmen sowie der relativ kleinflachi-
gen, vorhabensnahen und z. T. artenschutzrechtlich begriindeten Ausgleichsfla-
chen A1/ CEF, A2 und A3 A 4 sowie durch die Ersatzmallnahme E 4 werden
unabhangig davon Malinahmen darauf ausgerichtet, die Habitatbedingungen u.a.
fur streng geschitzte Arten wiederherzustellen oder zu optimieren, die durch die

BaumalRnahme betroffen werden.

Im Loisachtal und insbesondere im Bereich des Bauabschnittes von Eschenlohe
bis Oberau sind kaum Flachen vorhanden, die als Ausgleichsflachen in Frage
kommen wirden, da fast das gesamte Umfeld aus naturschutzfachlicher Sicht
bereits sehr hochwertig ist und somit nicht aufgewertet werden kann. Gleichzeitig
ist es aus Sicht der landwirtschaftlichen Betriebe mit Kleinbetriebsstruktur nicht
winschenswert, die wenigen landwirtschaftlich intensiver bewirtschaftbaren Fla-
chen, die dadurch einen betriebswirtschaftlich hdheren Ertrag ermdglichen, durch

Anlage grolRerer Ausgleichsflachen einzubilRen.

Als Folge von Flachenentzug fir AusgleichsmalRnahmen kdnnen naturschutz-
fachlich unerwiinschte Nutzungsintensivierungen auf anderen naturschutzrele-
vanten Flachen oder Nutzungsanderungen erfolgen. Eine andere, ebenso uner-
wuinschte Folge ware die vollstandige Aufgabe landwirtschaftlicher Betriebe aus
betriebswirtschaftlichen Rentabilitatsgriinden, mit der Konsequenz, dass die not-
wendigen landschaftspflegerischen Leistungen dieser Betriebe u. U. nicht mehr

aufrechterhalten werden kdnnen.

Vor dem Hintergrund dieser Problematik der Flachenverfiigbarkeit im Loisachtal
wurde im Vorfeld der landschaftspflegerischen Begleitplanung in Ubereinstim-
mung mit den zusténdigen Naturschutzbehérden und dem zustandigen Amt fr

Ernéhrung, Landwirtschaft und Forsten festgelegt, dass die naturschutzrechtliche
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Kompensation und die Kompensation der Waldflachenverluste tiberwiegend au-
Rerhalb des Projektgebietes erfolgen kénnen. Die oben genannten von der Bau-
malinahme hauptsachlich betroffenen Biotoptypen sind nicht auf den Naturraum
Alpen beschrankt, sondern kommen auch im Naturraum Voralpenland (Ammer-
Loisach-Hugelland) vor. Bei der Abwagung zur Wahl der Lage der Ersatzmal3-
nahmen kommt der Beriicksichtigung der agrarstrukturellen Belange geman
§ 15 (3) BNatSchG in diesem Fall besondere Bedeutung zu. Daher werden vor-
wiegend Flachen, die sich im Eigentum der 6ffentlichen Hand befinden, fur die
Kompensation herangezogen. Fir die landwirtschaftliche Nutzung besonders
geeignete Boden wurden nur im notwendigen Umfang in Anspruch genommen

(n&here Erlauterungen hierzu siehe Unterlage 12.1 T3 Kapitel 5.1).

Naturschutzrechtliche Kompensation

Die KompensationsmalRBhahmen nach dem Naturschutzrecht erfolgen schwer-
punktm&Rig auf Flachen im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland bei Letti-
genbichl bei Bad Bayersoien im Nordwesten des Landkreises Garmisch-
Partenkirchen sowie in geringerem Umfang bei Antdorf im Landkreis Weilheim-
Schongau. Dazu kommen drei vorhabensnahe Ausgleichsflachen (autinrsgesamt
4-3Feilflachen), von denen eine (A1/CEF) als vorgezogene Ausgleichsmafinah-
me schwerpunktm&Rig artenschutzrechtlich begriindet ist sowie die als Ersatz-
maflinahme (E 4) vorgesehene Sicherung und Optimierung der beiden nicht mehr

bendtigten Tunnelabschnitte an der B 2 bei Eschenlohe als Fledermausquatrtiere.

Der Waldausgleich nach Forstrecht (siehe Kapitel 5.5) wird auf Wunsch der Na-
turschutzbehdrden getrennt von den naturschutzrechtlichen Kompensations-
mafnahmen bei Antdorf im Landkreis Weilheim-Schongau im Bereich der A 95

ebenfalls auf Flachen der Bundesrepublik Deutschland umgesetzt.

Die geplanten Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen nach dem Naturschutzrecht
besitzen eine Gesamtflache von 14.67ha 1729-ha 1744-ha (anre-
chenbar: 14.44-ha 15,83 -ha 1590-ha ). Die ErsatzmaflRnahme E 4 wird
dariber hinaus ohne Flachenbezug bericksichtigt und wird erforderlichenfalls fur
zusatzlichen Kompensationsbedarf durch Monetarisierung der Aufwendungen in

Ansatz gebracht.



5454,

-182 -

Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen

Nr. der Beschreibung Gesamt- |Anrechen-
Mal3- flache bare Flache
nahme
E1l Grol¥flachiger Magerwiesenkomplex sowie 8,79 ha 8,79 ha
Obstwiesen bei Lettigenbichl
E2 Magerwiesen 6stlich von Antdorf (3 Teilflachen) 2:89-ha 2:83-ha
3,03 ha 2,98 ha
MaRnahme entfallt im Zuge der 2. Tektur, statt-
dessen Abbuchung vom kinftigen Okokonto
Antdorf
Abbuchung vom kiinftigen Okokonto Antdorf 1,16 ha 1,16 ha
**)
E4 Sicherung und Optimierung von nicht mehr be- ") *)
ndtigten Tunnelabschnitten an der B 2 bei
Eschenlohe als Fledermausquartiere
Zwischensumme ErsatzmalRnahmen 13:36-ha 16,940-ha
(Naturhaushalt) e e
12,98 ha 12,93 ha
A 1/ CEF | Vorgezogene Lebensraumoptimierung fiir den 0:75-ha 0/2ha
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling 179-ha 1;68-ha
A2 Pflege und Entwicklung eines Biotopkomplexes 126-ha 6,63-ha
sudwestlich von Eschenlohe 1,17 ha 0,59 ha
A% i b 1 1
Iullagegle Sgbl;zﬂe"ssllenssl tanelellte au “"I GIEZI ulbauen 6:36-ha 6:29-ha
entfallt durch 1. Tektur
A4 Entwicklung eines Feuchtgebietskomplexes im LEO R LEO R
Randbereich des Murnauer Mooses westlich von 0,70 ha 0,70 ha
Ohlstadt
Zwischensumme AusgleichsmalRnahmen 2:31ha 1.64-ha
(Naturhaushalt) sl oo
R 200k
Summe Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen 1567 ha 1444 ha
(Naturhaushalt) e S e
e a et LEO0 o
*) Die MaRnahme E4 wird ohne Flachenbezug bertcksichtigt
**) Nach Auswabhl der tatséchlich abgebuchten Flache kann sich die Gesamtflache noch erhéhen,
wenn diese nicht zu 100% anrechenbar ist.

Beurteilung der Ausgleichbarkeit aus naturschutzfachlicher Sicht

Gemal 8§ 15 BNatSchG gilt ein Eingriff dann als ausgeglichen, "wenn und sobald

die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wie-
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derhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt

oder neu gestaltet ist". Die Wiederherstellbarkeit, d. h. die zeitliche Ersetzbarkeit

der betroffenen Bestande, ist hierbei ein wichtiges Kriterium.

Die Ausgleichbarkeit des Eingriffs wird anhand der 6kologischen Bewertung und

Wiederherstellbarkeit der beeintrachtigten Lebensrdume sowie anhand des funk-

tionalen und raumlichen Zusammenhanges der KompensationsmalRnahmen mit

den beeintrachtigten Strukturen und Funktionen wie folgt beurteilt:

Die Beeintrachtigungen der Arten- und Biotopausstattung und des landschaft-
lichen Funktionsgefliges sind insbesondere wegen des grol3flachigen Verlus-
tes des hochwertigen Flachmoorkomplexes zwischen dem Auerberg und der
B 2 nicht ausgleichbar. Es ist nicht mdglich die betroffenen Werte und Funkti-
onen des Naturhaushalts weitgehend gleichartig und in r&umlich-funktionalem
Zusammenhang mit den vom Eingriff betroffenen Funktionen wiederherzustel-
len, da im Umfeld bereits fast ausschlief3lich sehr hochwertige Lebensrdume
vorkommen. Ein entsprechend grofRer Quell- und Flachmoorkomplex im rAum-
lichen Zusammenhang kann nicht entwickelt werden, zumindest nicht ohne
andere hochwertige Lebensraume zu beeintrachtigen. Unabhéngig davon
handelt es sich auch vom Bestandsalter bzw. von der fir die Wiederherstel-
lung notwendigen Zeit her grof3teils um Bestande, die nicht in absehbarer Zeit
(25 Jahre) entwickelt werden kdnnen. ErsatzmafRhahmen sind daher notwen-
dig. Dies trifft auch fur die betroffenen Bestdnde am FulRe des Auerberges und

Hohenberges zu (altere Waldbestande).

Die Beeintrachtigungen der Naturgiter Boden, Wasser und Klima sind aus-
gleichbar bzw. werden durch die entsprechenden landschaftspflegerischen
MalRRnahmen auf den ohnehin notwendigen Ersatzflachen kompensiert, die

auch den abiotischen Schutzgitern zugutekommen.

Die Beeintrdchtigungen des Landschaftsbildes, des Naturgenusses und der
Erholung werden im Rahmen der Ma3nahmen zur Gestaltung des Stral3en-
raumes (G-Mal3nahmen) auf den Strafenbegleitflachen (u.a. Bdschungen,
entsiegelte StralRenabschnitte, Verschnittflachen) soweit als moglich mini-
miert. Durch die Verbreiterung der StraRenverkehrstrasse insgesamt und zu-
satzliche Felseinschnitte wird jedoch eine Beeintrachtigung des Landschafts-
bildes verbleiben. Im Nahbereich wird die Trasse durch die bewaldeten Berg-
hange und die strukturreichen Flachen entlang der Loisachauen weiterhin gut
eingebunden sein. Es wird jedoch eine gewisse Beeintrachtigung des Land-

schaftsbildes aus der Ferne z. B. aus der Blickrichtung des 6stlich anschlie-
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Renden Estergebirges verbleiben. Diese Beeintrdchtigung wird aufgrund der
grofRen Entfernung und der Vorbelastung durch die bestehenden Stral3en als

unerheblich eingestuft, Ausgleichsmal3nahmen hierfur sind nicht erforderlich.

e Entlastungswirkungen in Bezug auf den Naturhaushalt sowie auf Land-
schaftsbild, Naturgenuss und Erholung werden durch die Verkehrsverlagerung
auf die Tunnelstrecke im Auerberg entstehen. Die auf den Ersatzflachen vor-
gesehenen MalRnahmen tragen zudem zur Bereicherung des Landschaftsbil-

des an anderer Stelle bei.

Mit der Realisierung der gesamten genannten landschaftspflegerischen Mal3-
nahmen ist der mit dem Bauvorhaben verbundene Eingriff in Natur und Land-
schaft im Sinne des 8 15 BNatSchG ausgeglichen bzw. es werden die beein-

trachtigten Funktionen des Naturhaushaltes gleichwertig ersetzt.

Die Rodung und sonstige Beeintrachtigung von Hecken, lebenden Z&unen, Feld-
gehdlzen oder -gebuschen gem. § 39(5) BNatSchG bzw. Art. 16(1) BayNatSchG
konnen durch Umsetzung der geplanten Ersatzmalinahmen kompensiert wer-

den.

Vertraglichkeit des Projekts mit Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeu-
tung (8 34 BNatSchG)

Die Betroffenheit von NATURA 2000 Gebieten wurde in eigenen Untersuchun-
gen behandelt, die in den Unterlagen 17.1 T2 bis 3#3 17.4 T2 enthalten sind und

eine ausfiihrliche Darstellung beinhalten. Es handelt sich dabei um:

Unterlagen zur FEH Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung fur das FFH-Gebiet
DE 8432-302 "Auerberg, Muhlberg" (Unterlage 17.1 T2)

o Unterlagen zur FFH-Merprifung Natura 2000-Vertraglichkeitsprufung fur das
SPA-Gebiet DE 8332-471 ,Murnauer Moos und Pfrihlmoos” (Unterlage
17.2T2)

e Unterlagen zur FFH Natura 2000-Vorprufung fir das FFH-Gebiet DE 8432-
301 ,Loisachtal zwischen Farchant und Eschenlohe® (Unterlage 17.3 T2)

e Unterlagen Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung fir das FFH-Gebiet
DE 8332-301 ,Murnauer Moos" (Unterlage 17.4 T2)

Die genannten Unterlagen zur FFH Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung bzw.
FFH Natura 2000-Vorprifung kommen zu folgender zusammenfassenden Beur-

teilung:
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FFH-Gebiet DE 8432-302 "Auerberg, Muhlberg"

Teil A Vertraglichkeitsprifung

Das FFH-Gebiet DE 8432-302 "Auerberg, Muhlberg" erstreckt sich zwischen
Ettal im Stidwesten und Eschenlohe im Nordosten auf einer Hohe zwischen 640
und 1330 m U.NN. Es unterteilt sich in einen Teil nordlich der B 23 (Muhlberg)
und einen Teil norddstlich von Oberau (Auerberg). Das Gebiet zeichnet sich
durch einen floristisch landesweit bedeutsamen Trockenbiotopkomplex mit war-
mebegulnstigten Waldern in steilen Lagen, eingestreuten Magerrasen und Hang-
guellbereichen aus. Der Gebietswasserhaushalt stellt dabei fir einige Lebens-
raumtypen und Arten einen malf3geblichen Bestandteil dar. Prioritdre Lebens-
raumtypen nach Anhang | der FFH-RL sind naturnahe, besonders orchideenrei-
che Kalk-Trockenrasen (LRT 6210) sowie Kalktuffquellen (LRT 7220). Prioritare
Arten nach Anhang Il der FFH-RL kommen nicht vor.

Relevante Wirkungen des Vorhabens fir das FFH-Gebiet Auerberg, Muhlberg

sind:

e bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme im FFH-Gebiet in randli-

chen und teilweise vorbelasteten Zonen,

e Zunahme der bau- und betriebsbedingten Abgasbelastungen (insbesondere
der Stickoxidimmissionen und Stickstoffdepositionen fur nahr- / schadstoff-

empfindliche Lebensraumtypen oder Arten).

Als Ergebnis ist festzustellen:

e Bei folgenden Lebensrdumen nach Anhang | der FFH-RL treten Beeintrachti-

gungen durch das Vorhaben B 2neu in relevantem Ausmalf auf:

- Kalk-Trockenrasen (LRT 6210),

- Kalkfelsen mit Felsspaltenvegetation (LRT 8210)

- Waldmeister-Buchenwald (LRT 9130),

- Mitteleuropéischer Orchideen-Kalk-Buchenwald (LRT 9150).

o Die Beeintrachtigungen fur die betroffenen Lebensraumtypen Kalk-
Trockenrasen (LRT 6210) wund, Kalkfelsen mit Felsspaltenvegetation
(LRT 8210) und Mitteleuropaischer Orchideen-Kalk-Buchenwald (LTR 9150)
werden aufgrund der geringen Flachenbetroffenheit im Vergleich zum Ge-
bietsbestand und der vorwiegend giinstigen Erhaltungszustande (A und B)
bzw. der zusatzlichen Stickstoffbelastungen (Gesamtbelastungen) unterhalb

des jeweiligen Critical Loads als unerheblich eingestuft.
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o Die Beeintrachtigungen fir die den betroffenen Lebensraumtypen Waldmeis-

ter-Buchenwald (LRT 9130) und—Mitteleuropaischer—Orehideen-Kalk-

Buchenwald (LRT-9150) werden als erheblich eingestuft. Bei diesen diesem
Lebensraumtypen werden die in der Fachliteratur angegebenen Schwellen-

bzw. Orientierungswerte fiur die Erheblichkeit der Beeintrachtigungen durch

die Flacheninanspruchnahme lberschritten—Bei—beiden—Lebensraumtypen

gungen—entstehen: Durch Stickstoffdepositionen werden keine weiteren Be-
eintrachtigungen entstehen.

e Im Hinblick auf Summationswirkungen mit anderen Planen und Projekten
sind weitere erhebliche Beeintrachtigungen fir die einzelnen Schutzguter
nicht erkennbar.

e Unter der Bertcksichtigung der Empfindlichkeit von Lebensraumtypen und
Arten und der maximal moglichen Intensitat bzw. Reichweite der Wirkungen
wird als Gesamtergebnis der FFH Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung fest-
gestellt, dass das Vorhaben B 2 neu bei zwet einem Lebensraumtypen zu er-
heblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes Auer-
berg, Mihlberg fuhrt. Das Vorhaben wére damit nach § 34 BNatSchG in die-
ser Form ohne Ausnahmepriifung nicht zulassig. Im Teil B - Ausnahmepri-
fung der Unterlage 17.1 T2 werden daher die Ausnahmegrinde gem. § 34
Abs. 3 BNatSchG dargeleqgt.

Teil B Ausnahmeprifung, MaBnahmen zur Kohéarenzsicherung

Als Ausgleich fur die erhebliche Beeintrachtigung von Waldbestanden der des
Lebensraumtypens 9130 Waldmeister-Buchenwald und-9150Orchideen-Kalk-
Buehenwald durch Flacheninanspruchnahme sewie-dartiber-hinaus-durch-Stick-
stoffeintrdge werden durch gelenkte Entwicklung auf einer Windwurfflache neue

Lebensraumflachen derbeidenFypen des Typs geschaffen.

Die MalRnahmen werden in der Ndhe zum Eingriffsort und damit in derselben bi-
ogeografischen Region umgesetzt. Die gewahlten Standorte liegen im selben
FFH-Gebiet DE 8432-302 ,Auerberg, Muhlberg* wie die der beeintrachtigten Le-
bensraumtypen. Die vorgesehene Flache befindet sich bereits im Eigentum der

offentlichen Hand.
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Die vorgesehene Waldparzelle wird zu Beginn durch Pflanzung von Rotbuchen
fur eine weitere Entwicklung in Richtung auf die den erwiinschten Lebensraum-
typen 9130 uhd-9150 vorbereitet. Fur die Pflanzung werden gebietsheimische
Geholze aus der Herkunftsregion ,Alpen” verwendet. Zum Schutz der gepflanz-
ten Geholze sowie aufkommender Naturverjiingung gegen Wildverbiss wird die
Flache eingezaunt. Um von Anfang an den dkologischen Wert der Flache zu er-
hohen, werden kleinflachig Sonderstandorte (Totholz) eingebracht. Die Flache,
fur die erhebliche Beeintrachtigungen wven—Lebensraumtypen des Lebens-
raumtyps verbleiben, ist etwa 1;2-ha-0,26 ha grol3, die vorgesehene Parzelle zur

Entwicklung dieser dieses Lebensraumtypens umfasst 2,16 ha.

Die Entwicklung von naturnahen Laubwaldern bendtigt einen Zeitraum von min-
destens 50 Jahren. Eine volle Leistungsfahigkeit der MalRnahmen zur Kohéarenz-
sicherung kann deshalb beim Eintritt des Eingriffs nicht gewé&hrleistet werden.
Das Problem der Zeitliicke zwischen Eintreten der Beeintrachtigung und der vol-

len Funktionsfahigkeit des Ausgleichs wird wie folgt geldst:

o Die MalRnahmenflachen werden in Waldflachen eingebettet, die bereits jetzt

nur naturnah gepflegt und genutzt werden (Lage im FFH-Gebiet).

e Die gewahlten Standorte liegen im Verbund mit den anderen Waldflachen im
FFH-Gebiet Auerberg, Mihlberg mit einer Flache von ca. 300 ha, die vorran-
gig dem Schutz von Waldlebensraumtypen des Anhangs | der FFH-RL dient.
Die gewahlten Standorte sind aufgrund ihres Umfeldes gut dazu geeignet, ei-
ne vergleichsweise gute Standortqualitat zu erreichen wie an den vorbelaste-

ten Eingriffsstandorten in der Nahe zur derzeit schon stark befahrenen B 2.

o Fur die Koharenzsicherungsflache wird im Vergleich zum beeintrachtigten

Bestand eine deutlich gréRere Flache zur Verfligung gestellt.

Durch die vorgesehenen MaRnahmen lassen sich die Beeintrachtigungen der
des Lebensraumtypens 9130 und-9150 im FFH-Gebiet DE 8432-302 ,Auerberg,

Muhlberg* ausgleichen. Die Koharenz des Schutzgebietssystems bleibt erhalten.
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Die Koharenzsicherungsmafl3inahme (K1) ist neben der Unterlage 17.1 T2 auch
im Landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe Unterlagen 12.1 T2 Kapitel 6 und
Anhang 4 sowie 12.3 T2 Blatt 6) dargestellt.

KohéarenzsicherungsmalRnahmen

Flachen- |Beschreibung Flachen-
Nr. groiRe
K1 Entwicklung der des FFH-Lebensraumtypens ,Waldmeister- 2,16 ha

Buchenwald" undMitteleuropaischer Orchideen-Kalk-
Buchenwald" aus einer Windwurfflache auf dem Muhlberg

Summe 2,16 ha

SPA-Gebiet DE 8332-471 "Murnauer Moos und Pfrithlmoos "

Der geplante Neubau der Halbanschlussstelle im Kreuzungsbereich der A 95 und
der B 2 nordlich von Eschenlohe im Landkreis Garmisch-Partenkirchen hat Aus-
wirkungen auf das SPA-Gebiet DE 8332-471 "Murnauer Moos und Pfrihlmoos"
und seine gebietsspezifischen Erhaltungsziele. Die Natura 2000-
Vertraglichkeitsstudie in Unterlage 17.2 T2 behandelt die Bewertung mdglicher
Beeintrachtigungen der mal3geblichen Bestandteile des Gebiets von gemein-

schaftlicher Bedeutung durch das Bauvorhaben.

Als Ergebnis der Untersuchungen zur Vertraglichkeit des Vorhabens mit den

Schutzzielen des SPA-Gebietes ist festzustellen:

e Der Neubau der B 2 von Eschenlohe bis Oberau-Nord verlauft in Abschnitten
angrenzend an das Pfrihlmoos, liegt jedoch vollstdndig au3erhalb des SPA-

Gebietes.

e Die geplante Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus liegt innerhalb des SPA-

Gebietes.

e Im Zuge der Realisierung der geplanten Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus
werden im unmittelbaren Umfeld der bestehenden A 95 und der B 2 Flachen
des SPA-Gebietes beansprucht. Dies hat keine Auswirkungen auf die inner-

halb des SPA-Gebietes vorkommenden und geschutzten Vogelarten.
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e Bau- und betriebsbedingt entstehen, unter Berticksichtigung der vorgesehe-
nen Vermeidungs-/ Schutzmalinahmen, entlang des gesamten Abschnittes
keine Beeintrachtigungen und damit keine erheblichen Beeintrachtigungen

von Erhaltungszielen des SPA-Gebietes.

e Auch in der Summation mit weiteren Planen und Projekten sind durch die
Realisierung des geplanten Vorhabens keine erheblichen Beeintrachtigungen

von Erhaltungszielen des SPA-Gebietes zu erwarten.

e Es wird von einer Vertraglichkeit des Projekts mit den Erhaltungszielen des

SPA-Gebiets DE 8332-471 "Murnauer Moos und Pfriihimoos" ausgegangen.

FFH-Gebiet DE 8432-301 "Loisachtal zwischen Farchant und Eschenlohe”

Unter der Beriicksichtigung der Empfindlichkeit von Lebensraumtypen und Arten
und der maximal maoglichen Intensitéat bzw. Reichweite der Wirkungen wird als
Ergebnis der FFH-Vorprifung festgestellt, dass die B 2neu zu keinen bzw. nur zu
offensichtlich nicht erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgebietes fihrt.
Kumulative Wirkungen mit anderen Planen und Projekten sind ebenfalls nicht zu
erwarten. Daher kann auf die Durchfihrung einer FFH-Vertraglichkeitsprufung

verzichtet werden.

FFH-Gebiet DE 8223-301 "Murnauer Moos"

Das FFH-Gebiet DE 8332-301 "Murnauer Moos" besteht aus insgesamt
7 Teilflachen. Die Hauptflache erstreckt sich stidwestlich von Murnau bis an den
Rand des Ammergebirges. Es umfasst den grof3ten, weitgehend intakten Moor-
komplex Mitteleuropas und weist eine hohe Standort- und Artenvielfalt auf. Eine
Besonderheit sind die sogenannte Kdchel, inselartige Felskuppen im Moor (bzw.
friher im See), auf denen sich spezielle Waldokosysteme entwickeln konnten.
Neben Hoch- und Ubergangsmooren sind groRflachig kalkreiche Niedermoore

und Schneidried-Bestande sowie Kalktuffquellen und Tumpelquellen vorhanden.
Relevante Wirkungen des Vorhabens fur das FFH-Gebiet Murnauer Moos sind:

e Bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme im FFH-Gebiet in randli-

chen und Uberwiegend vorbelasteten Zonen,

e Zunahme der bau- und betriebsbedingten Abgasbelastungen (insbesondere
der Stickoxidimmissionen und Stickstoffdepositionen fur nahr-/ schadstoffemp-
findliche Lebensraumtypen oder Arten) im Bereich des geplanten Halban-

schlusses sowie entlang der A 95 in sudlicher Richtung.
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Als Ergebnis ist festzustellen:

e Bei folgenden, innerhalb des Untersuchungsraumes vorhandenen Lebens-
raumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie treten keine Beeintrdchtigungen
durch das Vorhaben B 2 neu — Halbanschluss bei Gut Weghaus auf:

- Oligo- bis mesotrophe kalkhaltige Stillgewasser mit benthischer Arm-
leuchteralgen-Vegetation (LRT 3140),

- Pfeifengraswiesen auf kalkreichem Boden und auf Lehmboden
(LRT 6410),

- Feuchte Hochstaudenfluren der planaren bis alpinen Stufe (LRT 6430),
- Magere Flachland-Mahwiesen (LRT 6510),
- Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (LRT 91EQ%*).

e Bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen treten bei keinem dieser
Lebensraumtypen auf. Betriebsbedingte Wirkungen (Stickstoffeintrage) treten
ebenfalls nicht auf oder liegen unterhalb des jeweiligen Critical-Load-Wertes.

Die Wirkungen werden daher insgesamt als unerheblich eingestuft.

o Bei folgenden Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie treten Be-
eintrachtigungen durch das Vorhaben B 2neu — Halbanschluss bei Gut Weg-
haus auf:

- FlieBgewasser der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation des Ra-
nunculion fluitantis (LRT 3260),

- Kalkreiche Niedermoore (LRT 7230).

e Die bau- und anlagebedingten Beeintrachtigungen fur diese beiden betroffe-
nen Lebensraumtypen werden aufgrund der geringen Flachenbetroffenheit im

Vergleich zum jeweiligen Gebietsbestand als unerheblich eingestuft.

o Betriebsbedingte Wirkungen entstehen fur den LRT 3260 nicht. Im Falle des
LRT 7230 liegen die betriebsbedingten zusatzlichen Stickstoffeintrage noch
unterhalb des Critical Load. Die Wirkungen werden daher insgesamt als uner-

heblich eingestuft.

e Bei folgenden Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie treten Beeintrachtigun-

gen durch das Vorhaben B 2neu — Halbanschluss bei Gut Weghaus auf:

- Dunkler-Wiesenknopf-Ameisenblauling (1061),
- Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling (1059),

- Abbiss-/ Skabiosen-Scheckenfalter (1065),

- Schlammpeitzger (1145),

- Schmale Windelschnecke (1014),

- Vierzéhnige Windelschnecke (1013).
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e Die bau- und anlagebedingten Beeintrachtigungen fir diese sechs betroffenen
Arten werden aufgrund der jeweils artspezifisch mdglichen Vermeidungs- und
Minimierungsmalinahmen als unerheblich eingestuft. Betriebsbedingte Beein-

trachtigungen lassen sich fir keine der genannten Arten ableiten.

e Im Hinblick auf Summationswirkungen mit anderen Planen und Projekten sind
weitere erhebliche Beeintrachtigungen fur die einzelnen Schutzgiter nicht er-

kennbar.

Unter der Berlcksichtigung der Empfindlichkeit von Lebensraumtypen und Arten
und der maximal mdglichen Intensitat bzw. Reichweite der Wirkungen wird als
Gesamtergebnis der Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung festgestellt, dass das
Vorhaben B 2neu mit Halbanschluss bei Gut Weghaus bei keinem Lebensraum-
typ nach Anhang | und bei keiner Art nach Anhang Il zu erheblichen Beeintrach-

tigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes Murnauer Moos flhrt.

Beurteilung der Auswirkungen auf den speziellen Artenschutz

Fir die europdisch geschitzten Tier- und Pflanzenarten sind in 8§44 Abs. 1
BNatSchG fir ein Stralenbauvorhaben relevante Verbote genannt. In der Unter-
lage 12.4 "Naturschutzfachliche Angaben zur speziellen artenschutzrechtli-
chen Prifung (saP)" wird gepriift, ob es durch das Vorhaben zu einer Verletzung
von Verbotstatbestdnden bei den gemeinschaftsrechtlich geschutzten Arten

kommt:

e Arten, die im Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefihrt sind.

e europaische Vogelarten i. S. des Art. 1 der EU-Vogelschutz-Richtlinie.

Diese Unterlage ist fir die beiden Planungsteile Neubau der B 2 zwischen
Eschenlohe und Oberau-Nord sowie fur den Neubau der Halbanschlussstelle bei
Gut Weghaus aufgrund der sehr unterschiedlichen Artausstattung und Wirkun-

gen getrennt bearbeitet worden.

Neubau der B 2 zwischen Eschenlohe und Oberau-Nord

Aus dem Spektrum der européisch geschiitzten Arten in Bayern wurden in den
Gruppen Pflanzen, Saugetiere, Reptilien, Amphibien, Kéafer, Tagfalter und Vdgel
Arten ermittelt, die im Untersuchungsraum zum Vorhaben "Neubau B 2 Eschen-
lohe - Oberau-Nord" vorkommen oder zu erwarten sind. Die Prifung ergab, dass
bei keiner der Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und keiner der europdi-

schen Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie Verbotstatbestande des
844 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG erfullt werden.
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Fir viele der untersuchten relevanten Arten sind die projektspezifischen Wirkun-
gen unter Bericksichtigung der MaRnahmen zur Vermeidung wie Einschrankun-
gen von Rodungszeiten so gering, dass relevante Auswirkungen auf den lokalen
Bestand bzw. die lokale Population nicht zu erwarten sind. Fir folgende Arten
sind jedoch aufwandigere Schutzmafnahmen oder vorgezogene Ausgleichs-

malnahmen (CEF-Malinahmen) erforderlich, damit Beeintrachtigungen der dko-

logischen Funktionen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestatten oder erhebliche Sto-

rungen mit Sicherheit ausgeschlossen werden kdénnen:

e mehrere Fledermausarten

e Gelbbauchunke (Bombina variegata)

o Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling (Phengaris nausithous)
e mehrere Vogelarten

Unter der Voraussetzung, dass die vorgesehenen Mal3inahmen umgesetzt wer-
den, wird eine Prufung fur eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens nach
§ 45 Abs. 7 BNatSchG nicht erforderlich.

Die genannte vorgezogene AusgleichsmalBnahme (Al/CEF) ist in Kapitel
5.4.5.3 aufgelistet und in Unterlage 12.1 (Kapitel 5.2 und Anhang 4) sowie
Unterlage 12.3 7= Blatt 2 detailliert dargestellt.

Neubau der Halbanschlusstelle bei Gut Weghaus

Aus dem Spektrum der européisch geschiitzten Arten in Bayern wurden in den
Gruppen Pflanzen, Saugetiere, Reptilien, Amphibien, Kafer, Tagfalter und Vogel
Arten ermittelt, die im Untersuchungsraum zum Vorhaben "Neubau Halban-
schlussstelle bei Gut Weghaus" vorkommen oder zu erwarten sind. Die Prifung

ergab, dass bei keiner der Arten des Anhangs IV _der FFH-Richtlinie und keiner

der europaischen Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie Verbotstatbe-
stande des 8 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfullt werden.

Fur viele der untersuchten relevanten Arten sind die projektspezifischen Wirkun-
gen unter Beriicksichtigung der Schutzmaflinahmen so gering, dass relevante
Auswirkungen auf den lokalen Bestand bzw. die lokale Population nicht zu erwar-

ten sind.

Unter der Voraussetzung, dass die vorgesehenen Malihahmen umgesetzt wer-
den, wird eine Prifung flr eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens nach
8§ 45 Abs. 7 BNatSchG nicht erforderlich.
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Waldrecht (Erhaltung des Waldes nach Art. 9 BayWaldG)

Durch die geplante BaumalRhahme werden Waldflachen bei Gut Weghaus, am
Hoéhenberg im Bereich sidwestlich von Eschenlohe, im Feuchtbiotopkomplex
zwischen Hohenberg und B 2 sowie am Auerberg im Bereich der beiden Portale
in Anspruch genommen. Hierbei sind die Flachen fiir die Uberbauung mit dem
StralRenkorper sowie kleinflachig auch Waldflachen im Baufeld berucksichtigt.
Insgesamt gehen 2;67-ha 2,84 ha Waldflachen im Sinne des Art. 2 BayWaldG im

Zuge der Baumalinahme verloren (Rodung).

Daruber hinaus sollen auch Anforderungen an Waldneugriindung aus dem Plan-
feststellungsabschnitt ,Farchant Nord — Garmisch-Partenkirchen mit Verlegung
der B 23 sudlich Burgrain* des Neubaus der B 2neu Eschenlohe — Garmisch-
Partenkirchen (Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern vom
25.04.1994) erfiillt werden. In dem genannten Planfeststellungsabschnitt konnten
auf der Ausgleichsflache A 8 die vorgesehenen Aufforstungen nicht komplett
umgesetzt werden. Daher werden die noch ausstehenden 0,36 ha Aufforstungs-
flache in das Verfahren zum Neubau der B 2 zwischen Eschenlohe und Oberau-

Nord mit eingebracht werden.

Im Rahmen der MaRnahme zur Waldneuschaffung W 1 mit 4 3 Teilflachen wer-
den im Bereich der A 95 westlich von Antdorf (Gemeinde Antdorf, Lkr. Weilheim-
Schongau) sowie oberhalb des Sidportals des Auerbergtunnels

auf insgesamt ca. 3;:85-ha 3,26 ha naturnahe Waldbestande neu begriindet.

Die Waldflache insgesamt vergréRert sich damit aur geringfiigig um ca.
0,02 ha 0.06ha
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Denkmalschutz
Im Planungsabschnitt liegen parallel zur/unter der bestehenden B 2 vermutlich
untertagige Reste einer Stral3e aus der romischen Kaiserzeit (Denkmalnummer:
D-1-8433-0009).

Im Bereich der Anschlussstelle Eschenlohe der A 95 liegt von Sudwest nach
Nordost verlaufend eine Stral3e der alteren romischen Kaiserzeit (Denkmalnum-
mer: D-1-8333-0002).

Zur wissenschaftlichen Dokumentation der im Trassenbereich nachgewiesenen
oder erst wahrend der Baumalfinahme entdeckten Bodendenkmaler sind vor Be-
ginn der ErschlieRungs- und BaumalRnahmen erforderlichenfalls entsprechende
fachgerechte Untersuchungen/Ausgrabungen durchzufiihren und gegebenenfalls

notwendige Schutzmal3nahmen zu ergreifen.

Erschitterungen

Die Bauarbeiten, insbesondere der Sprengvortrieb werden so gestaltet, dass
Schéaden an Geb&auden, und sonstigen Ingenieurbauwerken insbesondere an der
Trinkwasserleitung und dem Wasserstollen Vestbiihl sowie die Gefahrdung von
Personen ausgeschlossen sind. Weiterhin werden Stérungen, insbesondere Er-
schrecken und Aufwachen aus Erschitterungen und sekundaren Luftschall, so-

weit dies moglich ist vermieden bzw. minimiert.

Die Auswirkungen wurden in einem spreng- und erschitterungstechnischen Gut-
achten [6] untersucht. Fur die Auswirkungen auf die Menschen gelten die
Grenzwerte bzw. Anhaltswerte der DIN 4150 -2 vom Juni 1999 (Erschiitterungen
im Bauwesen, Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden), fir Auswirkun-
gen auf Bauwerke gelten die Werte der DIN 4150 — 3 vom Februar 1999 (Er-

schitterungen im Bauwesen, Teil 3: Einwirkungen auf bauliche Anlagen).

Um fur den Wasserstollen eine abgesicherte Einordnung in die Tabellenwerte der
letztgenannten DIN vornehmen zu koénnen und die hinsichtlich der Schwingge-
schwindigkeiten einzuhaltenden Grenzwerte definieren zu kdnnen, wurden das
Schwingungsverhalten der Leitung wéhrend des Betriebes und bei kunstlicher

Anregung vorab messtechnisch untersucht und erfasst.

Wahrend des Vortriebes werden ein umfangreiches erschiitterungstechnisches
Messprogramm (Erschiitterungen und sekundérer Luftschall) sowie eine bau-
technische Beweissicherung an den maf3geblichen Bauwerken durchgefiihrt. Bei
Erreichen der Signal- bzw. Anhaltswerte der einschlagigen Regelwerke sind ge-

eignete MafBnahmen zum Schutz der baulichen Anlagen, insbesondere dem
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Wasserstollen sowie der Anwohner und des Personals des Wasserstollens vor-

zunehmen.

Mit den baulichen und organisatorischen Maflinahmen, die nachfolgend be-
schrieben werden, wird sichergestellt, dass keine Gefahrdung fur die Anwohner,

die Bauwerke sowie das Personal, den Stollen und die Leitung besteht.
e gebirgsschonendes Sprengverfahren,

e Reduzierung der Abschlagslangen in den Tunnelréhren,

o VergrofRerung der Zahl der Zindstufen,

e mdglichst geringe Lademenge je Zundstufe,

e Unterteilung der Kalotten-/Strosse-/ und Sohlenquerschnitte in kleinere Aus-

bruchsquerschnitte,
e Einbruch mittels Grof3bohrung,
e Sicherung der verbleibenden Gebirgsfeste durch Injektionen,
e mdglichst geringe Anzahl von Bohrléchern in einer Ziindstufe,

o Durchfiihrung eines baubegleitenden, kontinuierlichen Verformungsmesspro-

grammes und
o Durchfiihrung von Erschiitterungsmessungen.

Zusatzlich wird vor Beginn der Vortriebsarbeiten im Stollen im Bereich der Que-
rung auf einer Lange von ca. 100 m eine Sicherung aus Stahlbdgen und Stahl-
dielen zum Schutz gegen sich eventuell I6sende Felskeile oder sich I6sende Tei-
le der Spritzbetonsicherung eingebaut. Die Stahlbégen werden form- und kraft-
schlissig an die Stollenwandung angeschlossen. Beidseits dieser Sicherungs-
strecke wird die Wasserleitung, sofern gemaf Erschitterungsmessung notwen-
dig, mit Matten geschiitzt. Die Lange dieses Abschnittes wird mit dem Betreiber

abgestimmt.

Wahrend einer Sprengung ist der Zutritt zum Wasserstollen verboten. Regelma-
RBig wird eine Begehung durch die Bauiberwachung durchgefiihrt, um ggf. auftre-
tende unplanmélige Zustdnde rechtzeitig erkennen und entsprechende Mal3-

nahmen ergreifen zu kénnen.



6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

- 196 -

Durchfihrung der Baumalinahme

Bauabschnitte
Die Malznahme soll in einem-Absehnitt zwei Abschnitten durchgefihrt werden.

In einer ersten Baustufe soll die neue Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus und
die GVS St 2060 zwischen Eschenlohe und Oberau hergestellt werden. Die GVS
St 2060 wird provisorisch mit der bestehenden Anschlussstelle Eschenlohe-Siid
verknupft.

In der zweiten Baustufe erfolgt der Neubau der B 2neu mit Auerbergtunnel und
freier Strecke. Die vorubergehende Anbindung der G\{S St 2060 wird in diesem

Zusammenhang entsprechend zuriickgebaut.

Der zweistufige Bauablauf ist begrindet durch die in absehbarer Zeit bevorste-
hende Schlielung der beiden bestehenden Tunnel im Zuge der B 2. Die beiden
Tunnel befinden sich aktuell in einem derart schlechten Bauwerkszustand, dass
eine in halbjahrlichem Rhythmus stattfindende Bauwerksprifung jederzeit zu
dem Ergebnis kommen kann, die Tunnel aufgrund von mangelnder Verkehrssi-
cherheit umgehend sperren zu mussen. Fur den Fall einer Sperrung stellt die
Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus zusammen mit der GVS St 2060 Eschen-
lohe-Oberau mit Provisorium in Eschenlohe-Sid eine notwendige Alternative zur

Fuhrung des B 2-Verkehrs dar.

Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Die MaRnahme wird unter standiger Aufrechterhaltung des offentlichen Verkehrs
durchgefuhrt. Soweit erforderlich mussen jedoch Verkehrsbeeintrachtigungen
insbesondere in Anschluss- und Kreuzungsbereichen in Kauf genommen wer-

den. Zufahrten zu Grundstiicken werden wéahrend der Bauzeit aufrechterhalten.

Erschliefung der Baustelle

Die ErschlieBung der Baustelle soll Gber das offentliche Stral3en und Wegenetz
erfolgen. Fur An- und Abtransport der Baustoffe soll Gberwiegend die Auto-
bahntrasse genutzt werden.

Baustelleneinrichtung, Lagerflachen

Fir die Baustelleneinrichtung und die Lagerflachen sollen aufgrund des natur-
schutzfachlich hochwertigen Gebietes und der beengten Verhéltnisse Uberwie-
gend die kinftigen Verkehrsflachen und StralRennebenflachen der B 2neu und
A 95 genutzt werden. An der Anschlussstelle Eschenlohe ist zusatzlich eine
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Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache auf 6ffentlichen Grundstiicken vorgese-
hen. Zudem stehen die Flachen in den beiden aufgelassenen Tunneln der B 2
sowie die Flachen zwischen den Tunneln und zwischen sidlichem Tunnel und

Garmischer Stral3e zur Verfugung.

Zeitliche Abwicklung

Sobald die planungsrechtlichen Voraussetzungen vorliegen, soll mit dem Bau der
ersten Baustufe (Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus und GV/S St 2060 mit
Provisorium) begonnen werden. Sobald auch die finanziellen Voraussetzungen
fur die GesamtmalRnahme (insbesondere fir den Auerbergtunnel) vorliegen,
kann mit der zweiten Baustufe begonnen werden. Fir die Tunnel-Baumalinahme

wird mit einer Gesamtbauzeit von 4 Jahren gerechnet.

Dabei ist zu beachten, dass die vorgezogenen, durch den speziellen Artenschutz
begrindeten Schutz- und Ausgleichsmal3nhahmen (CEF-MafRnahmen) der Land-
schaftspflegerischen Begleitplanung rechtzeitig vor den entsprechenden Eingrif-
fen durch die Baumafinahme realisiert werden muss mussen, um die Sicherung
der lokalen Population des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings sowie der
Gelbbauchunke gewahrleisten zu kdnnen. Die diesbezuglichen bauzeitlichen An-
forderungen sind im-MaBnahmenfermblattzur in den Malinahmenformblattern zu
den vorgezogenen CEF-Mal3nahmen im Anhang der Unterlage 12.1 Kap. 4.2
dargestellt.

Grunderwerb

Der notwendige Grunderwerb wird hinsichtlich der Flachengrof3e und Auswirkun-
gen auf die betroffenen Eigentimer in der Planfeststellung festgelegt. Die HOhe
der Entschadigung bzw. des Kaufpreises wird auf3erhalb der Planfeststellung ge-
regelt.

Der uberwiegende Teil der bendtigten Flache fur die StraRenflachen befindet sich
im Eigentum der Offentlichen Hand (Bundesrepublik Deutschland, Freistaat Bay-
ern, Gemeinde Eschenlohe). Ebenso sind die Ausgleichs-, Ersatzmal3nhahmen
und CEF-MalRnahmen uberwiegend auf bereits im Eigentum der Bundesrepublik

Deutschland stehenden Grundstuicken geplant.

In den Grunderwerbsplanen der Unterlage 14.1 T/72 sind die fur die Durchfih-
rung der Mal3nahme bendtigten Grundstiicke dargestellt und im Grunderwerbs-

verzeichnis der Unterlage 14.2 T2 getrennt nach Flurnummer aufgefuhrt.
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Kostentrager
Kostentrager der Malinahme ist die Bundesrepublik Deutschland - Bundesstra-

Renverwaltung.

Versorgungsunternehmen missen, soweit sie entsprechend der gesetzlichen
Bestimmungen oder vorhandener privatrechtlicher Vertrage dazu verpflichtet
sind, die Kosten fir die Verlegung lhrer Leitungen selbst tragen. Diese Kosten

bleiben in der Kostenberechnung unberiicksichtigt.
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Widmung

Allgemeines
Gemal § 2 Abs. 6 FStrG kdnnen Widmungen, Umstufungen und Einziehungen
von Bundesfernstralen im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses verfligt

werden.

Das Widmungs- und Umstufungskonzept des Straf3en- und Wegenetzes im Plan-

feststellungsabschnitt ist im Widmungsplan (Unterlage 7.3.1 T2) dargestellt.

Die Umstufungen im vorliegenden StralRennetz werden mit der Ingebrauchnahme
fur den neuen Verkehrszweck der jeweiligen Stral3e bzw. des jeweiligen Weges
wirksam, die Widmungen neuer Stral3en und Wege wird mit der Ingebrauchnah-
me der jeweiligen Stralle bzw. des jeweiligen Weges wirksam. Die nach den
Planunterlagen aufzulassenden Teile Offentlicher StraRen werden nach der Sper-

rung eingezogen.

A 95 von der Anschlussstelle Eschenlohe bis zum Autobahnende und Halb-
anschlussstelle bei Gut Weghaus

Die A 95 endet heute bei Str.-km 68,830 und geht dort in die B 2 tber, die dort
mit einem Halbanschluss angeschlossen ist. Kunftig wird durch das Entfallen des
Halbanschlusses Eschenlohe-Sid das Teilstick der A 95 zwischen der An-
schlussstelle Eschenlohe (Str-km 67,070) und dem heutigen Autobahnende (Str.-
km 68,830) zur Bundesstralie B 2 abgestuft.

Die Rampen der Halbanschlussstelle bei Gut Weghaus werden zur Bundesau-

tobahn gewidmet.

B 2neu
Der neugebaute Straf3enabschnitt von Bau-km 1+990 bis Bau-km 5+740 wird zur

Bundesstral3e gewidmet.

Verlegung B 2

Die bauliche Verlegung der B 2 zur Anschlussstelle Eschenlohe hin entfallt.

Die GVS Eschenlohe — Schwaigen wird zwischen der Michael-Fischer-Stral3e

und der AS Eschenlohe zur Bundesstral3e B 2 aufgestuft.
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Bestehende B 2 von Oberau bis Beginn-Verlegung-derB-2 westlich Eschen-

lohe (etwa Einmindung Michael-Fischer-Str.) und weiterhin bis neue Halb-
anschlussstelle bei Gut Weghaus

Die bestehende B 2 wird vom ndérdlichen Ortseingang Oberau bis zur Einmin-
dung Garmischer Stral3e sudliche Eschenlohe auf 6,0 m Fahrbahnbreite riickge-
baut und zur Gemeindeverbindungsstralle Staatsstralle St 2060 Eschenlohe —
Oberau abgestuft bzw. nicht mehr benétigte StraRenflachen eingezogen. Die be-
stehende Rampe am Ende der A 95 samt dem Unterfuhrungsbauwerk entfallen
und werden eingezogen. Im Falle der provisorischen Verkehrsfiuhrung am Bau-
ende der GVS Staatsstrafle St 2060 Eschenlohe — Oberau wird der Knoten-
punktsbereich zwischen B 2, G\S St 2060 und Garmischer Stral3e vorlaufig wie
im Widmungsplan (Unterlage 7.3.2 T2) dargestellt gewidmet.

Ab der Einmiindung der Garmischer StralRe sudlich Eschenlohe bis zum-Beginn
der-Veregung-derB-2-westlich-von-Eschenlohe (etwa Einmindung der Michael-

Fischer StrafRe) westlich von Eschenlohe wird die bestehende B 2 samt den bei-

den kurzen Tunnels eingezogen.

GemeindeverbindungsstralRe Staatsstralie St 2060 Eschenlohe-Oberau

Der neugebaute StraRenabschnitt von Bau-km 0+000 bis Bau-km 1+742 wird zur

Gemeindeverbindungsstrale Staatsstralle St 2060 gewidmet.

Offentliche Feld- und Waldwege
Das Widmungskonzept fur die offentlichen Feld- und Waldwege ist im Wid-

mungsplan dargestellt und im Bauwerksverzeichnis ndher erlautert.
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Gesetze, Verordnungen, Richtlinien

BayNatSchG

BayStrwG

BaywG
BImSchG

16. BImSchV

EKreuzG
1. EKrV
FlurbG
FStrG
FStrkrvV
PlafeR
RABT

RAL
RAS

* RAS-L

* RAS-Ew
* RAS-Q

* RAS-K-1
* RAL-K-2

* AH-RAL-K-2 =

RiStwWag

RLS-90
RLuS 2012

RLW
RStO 2012

StraWakKR
StrakKR
TKG
UVPG
WHG

Bayer. Naturschutzgesetz (BayRS 791-1-U)

Bayer. Stral3en- und Wegegesetz (BayRS 91-1-I)

Bayer. Wassergesetz (BayRS 753-1-U)
Bundesimmissionsschutzgesetz (BGBI. Il 2129-8)
Verkehrslarmschutzverordnung (BGBI. | S. 1036)
Eisenbahnkreuzungsgesetz (BGBI. Il 910-I)
Eisenbahnkreuzungsverordnung (BGBI. 111 910-1)
Flurbereinigungsgesetz (BGBI. Il 7815-1)
Bundesfernstral3engesetz (BGBI. 1994, Teil I, Nr. 25, S. 854-866)
Bundesfernstrafl’enkreuzungsverordnung (BGBI. | S. 2985)
Planfeststellungsrichtlinien (VKkBI. 16/1999 S. 511)

Richtlinien fur die Ausstattung und den Betrieb von Stral3entunneln
(Ausgabe 2006)

Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (Ausgabe 2012)
Richtlinien fur die Anlage von Straf3en

Teil: Linienfuhrung (Ausgabe 1995)

Teil: Entwasserung (Ausgabe 2005)

Teil: Querschnitte (Ausgabe 1996)

Teil: Plangleiche Knotenpunkte (Ausgabe 1988)

Teil: Planfreie Knotenpunkte (Ausgabe 1976)

Aktuelle Hinweise zur Gestaltung planfreier Knotenpunkte auf3erhalb
bebauter Gebiete, Erganzungen zur den RAL-K-2 (Ausgabe 1993)
Richtlinien fur bautechnische MaRnahmen an Stral3en in
Wassergewinnungsgebieten (Ausgabe 2002)

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (Ausgabe 1990)
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit
lockerer Randbebauung (Ausgae 2012)

Richtlinien fur den landlichen Wegebau (Ausgabe 1999)
Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen (Ausgabe 2012)
FernstraRen/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien (MABI. 1976 S. 455)
StralRen-Kreuzungsrichtlinien (Entwurf 2002)
Telekommunikationsgesetzes (BGBI. 1996, Seite 1120 ff)

Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (BGBI. Il 2129-20)
Wasserhaushaltsgesetz (BGBI. 2009 | 2585)



Bauwerke
K
LW

B. zw. Gel.

LH
Kr. <

Sonstiges
HAS

- 203 -

Brickenbauwerk mit ... / .... und andere Kunstbauwerke mit Nr. ....
Lichte Weite

Breite zwischen den Gelandern

Lichte Hohe

Kreuzungswinkel

Halbanschlussstelle
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Anlagen zum Erlauterungsbericht

o Anlage 1: Kostenermittlung Varianten

o Anlage 2: Artenliste: Von Varianten betroffene Habitatflachen geféhrdeter Tier- und

Pflanzenarten
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