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1. Aufgabe

Die immer noch zunehmende Verkehrsbelastung der Kreisstra3e EBE 4 in der Orts-
durchfahrt WeiRenfeld sowie die aufgrund der Entwicklung des erweiterten Gewer-
begebietes Parsdorf und der Entwicklung der Nachbarkommunen anstehende zu-
satzliche Verkehrsbelastung der KreisstraBe EBE 17 in der Ortsdurchfahrt Parsdorf
macht Umfahrungen der beiden Ortsteile erforderlich. Die Gemeinde Vaterstetten
verfolgt die Entlastung von WeilRenfeld aufgrund vorgenannter Steigerung der Ver-
kehrsmengen bereits seit langerem, inzwischen kombiniert mit einer Entlastung von
Parsdorf und Hergolding. Es wurden in den letzten Jahren diverse Planungsvor-
schlage fur die Umfahrungen entwickelt und z.T. bereits gepruft. Mit der vorliegenden
Untersuchung sollen die verkehrlichen Wirkungen der insgesamt 14 vorliegenden Va-
rianten auf einheitlicher, aktueller Basis ermittelt und miteinander verglichen werden,
um eine Vorzugslosung als Grundlage fur die Detailplanung zu erreichen.

2. Aktuelle Verkehrssituation 2014

Im September 2003 waren umfassende Verkehrszéhlungen im Gebiet Vaterstetten /
Poing / Anzing erfolgt, die u.a. in der Verkehrsuntersuchung ,Umfahrung Weil3enfeld*
von 2007 dokumentiert sind.

Am Dienstag, den 1. April 2014 erfolgten wieder werktagliche Verkehrsz&ahlungen in
Weil3enfeld, Parsdorf und Hergolding. Die Ergebnisse sind in Form von Knoten-
stromplanen fur den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden so-
wie fir die Spitzenstunden aus den Anlagen 1a-d zu ersehen.

Bereits in der Verkehrsuntersuchung zur Umfahrung Weil3enfeld von 2007 war fest-
gestellt worden, daf3 trotz der Umfahrung Zorneding im Zuge der B 304 zwei Fakten
gegen einen Riuckgang der Verkehrsbelastung der EBE 4 sprechen:

- die morgendliche Uberlastung der B 304 aufgrund der Engstelle in Hohe Baldham,

- die Fertigstellung des Tunnels Mittlerer Ring Ost mit direkter Tunneleinfahrt am
Vogelweideplatz und der dadurch entstandenen Attraktivitatszunahme der A 94.



Die Abb. 1 zeigt die Gesamtbelastung in Kfz/24 Stunden sowie die Verkehrszunahme
seit 2003 (in rot dargestellt). Die Belastung der Kreisstral3e EBE 4 ist 6stlich Hergol-
ding um 30 % von 5.700 auf 7.100 Kfz/Tag angestiegen, obwohl seit 2004 die Um-
fahrung Zorneding der B 304 zur Verfugung steht. Jedoch sind die taglichen Stauun-
gen auf der B 304 im Bereich Baldham so stark, dal3 die EBE 4 tber WeilRenfeld fur
immer mehr Autofahrer eine gern befahrene Verbindung darstellt.

Parsdorfer Str.
Ri. Baldham

Abb. 1: Entwicklung der Verkehrsbelastung im Bereich Weil3enfeld, Parsdorf,
Hergolding, Belastung in Kfz/24 Std.
Zahlung am Do., 1. April 2014
Vergleich mit der Zahlung vom September 2003, Zunahme bis 2014 in %

In Weil3enfeld ist inzwischen die Belastung auf 12.000 Kfz/Tag angestiegen, was
bisher erst in der Prognose fir 2025 ermittelt wurde.

In Parsdorf hat die Belastung der EBE 17 in Hohe des Dorfplatzes seit 2003 bisher
~nur um 12 % auf 9.200 Kfz/Tag zugenommen, wobei die Belastung der EBE 17 aus
Richtung WeilRenfeld nur gering angestiegen ist. Die starkere Zunahme kommt tber
die GVS von Hergolding, die mit +14 % jetzt eine Belastung von 4.900 Kfz/Tag auf-
weist. Die Zunahme kommt zu etwa gleichen Teilen sowohl von der EBE 4 aus



Richtung Wolfesing als auch aus Baldham. Die Belastungen insgesamt sind Gber den
Tag nicht ausgeglichen. Es fahren mehr tber die Hergoldinger Straf3e Richtung Pars-
dorf und zur A 94 als umgekehrt. Fur die Rickfahrt von der A 94 wird verstéarkt die
EBE 4 durch Weil3enfeld genutzt.

Angesichts der starken Verkehrszunahme in WeilRenfeld, Gberwiegend infolge der
Erweiterung des Gewerbegebietes Parsdorf, ist die Realisierung der Umfahrungen
von WeilRenfeld und Parsdorf dringend geboten. Die Ausweisung des neuen Gewer-
begebietes in Poing ist nicht ausschlaggebend fur die Zunahme des Verkehrs in Pars-
dorf und Weil3enfeld. Prognosehorizont ist das Jahr 2030.

3. Verkehrsmodell Analyse und Prognose-Nullfall

Die Untersuchungen wurden mit dem Verkehrsmodell Gro3raum Minchen durchge-
fuhrt. Plan 1 zeigt den Untersuchungsausschnitt Weil3enfeld / Parsdorf / Hergolding
fur den Zustand Analyse 2014. Die gezahlten Verkehrsbelastungen in den 3 Ortstei-
len konnten mit der Modellrechnung weitgehend nachvollzogen werden.

Plan 2 zeigt die bis zum Prognose-Nullfall 2030 sich ergebenden Belastungen unter
Bertcksichtigung der im Raum Munchen anstehenden MalRnahmen, jedoch noch
ohne Umfahrungen WeilRenfeld und Parsdorf, aber mit den Auswirkungen des er-
weiterten Gewerbegebietes in Parsdorf. Dadurch steigt die Belastung in der Orts-
durchfahrt von Parsdorf auf 11.100 Kfz/Tag an und die Belastung in WeiRenfeld wird
bis auf 14.200 Kfz/Tag zunehmen.

Dieser Prognose-Nullfall ist der Vergleichsfall fir die Beurteilung aller nachfolgenden
Planvarianten.



Durchgangsverkehr

Mit einer Sonderauswertung wurden fur den Prognose-Nullfall die mafligebenden
Durchgangsverkehre ermittelt:

Von der Belastung der EBE 4 westlich Weil3enfeld in Hohe von 10.200 Kfz/Tag sind
92 % Durchgangsverkehr, davon 5.200 Kfz/Tag im Zuge der EBE 4 und 3.500 Kfz/
Tag als Eckverkehr zwischen der EBE 17 von/nach Vaterstetten und der M 18 / EBE 4.
Von der EBE 17 von/nach Parsdorf sind es nur 700 Kfz/Tag Durchgangsverkehr Ri.
M 18 (Feldkirchen) bzw. umgekehrt.

M 18 /EBE 4
westlicri3 \/NeiBenfeId EBE 17 DurChg_angsverkehr
£ 10.200 Kiz/24 h Parsdorf Weilenfeld
v - ’ in Kfz/Tag

DV =92 % Summe beider Richtungen

Hergolding

EBE 4
gesamt 7.700 Kfz/24 h
DV =52 %

Baldham
EBE 17
gesamt 8.000 Kiz/24 h 98Samt 4.600 Kiz/24 h
' DV = 24 %
DV = 44 %

Abb. 2:  Durchgangsverkehr Weil3enfeld

Mit einer Sidumfahrung von WeilRenfeld konnen die beiden maf3gebenden Durch-
gangsstrome aus WeilRenfeld herausgenommen werden. Mit einer Nordumfahrung
von Weil3enfeld wird es nicht ganz einfach sein, den gesamten Durchgangsverkehr
der EBE 17 von/nach Vaterstetten (3.500 Kfz/Tag) um Weil3enfeld herumzuftihren.
Die EBE 17 mul3 von Vaterstetten kommend zlgig in die (Nord)umfahrung tberge-
hen und auf der verbleibenden Ortsdurchfahrt von Weil3enfeld sind Rickbauten und
starke verkehrsberuhigende Maflinahmen erforderlich.



Die Auswertung fiur Parsdorf zeigt die Durchgangsverkehre durch Parsdorf und
durch das Gewerbegebiet, d.h. es sind Verkehre, die von/zur Autobahn A 94 fahren
bzw. bis nach Poing und weiter dargestellt. Insgesamt sind das 6.100 Kfz/Tag bzw.
55 % der kinftig 11.100 Kfz/Tag am Dorfplatz in Parsdorf. Von diesen 6.100 Kfz/Tag
Durchgangsverkehr sind 2.300 Kfz/Tag Verkehre von/zur EBE 17 Ri. Vaterstetten,
d.h. 29 % der Belastung der EBE 17 sudlich WeilRenfeld. 2.200 Kfz/Tag sind Ver-
kehre, die Uber Hergolding Ri. Baldham fahren bzw. von dort kommen und 1.600
Kfz/Tag sind Verkehre, die Gber die EBE 4 aus Richtung Wolfesing kommen und durch
Hergolding zur A 94, AS Parsdorf fahren (bzw. umgekehrt). Um diese Verkehre aus
Hergolding herauszuhalten, ist eine zigig befahrbare Westumfahrung von Parsdorf
erforderlich in Kombination mit einer effektiven Verkehrsberuhigung in der Orts-
durchfahrt Parsdorf und die Durchfahrt erschwerenden Mal3hahmen in Hergolding.

A 94
und Ri. Poing

Durchgangsverkehr
durch Parsdorf und
Gewerbegebiet Parsdorf

in Kfz/Tag
Summe beider Richtungen

EBE 4
EBE 17 gesamt 7.700 Kfz/24 h
gesamt 8.000 Kfz/24 h ~ Baldham DV = 52 %
DV = 29 % gesamt 4.600 Kfz/24 h

DV =48 %

Abb. 3:  Durchgangsverkehre durch Parsdorf und das Gewerbegebiet
(ohne Verkehre der EBE 5 von/nach Neufarn)



4. Variantenvergleich

Fur die Umfahrung WeiRenfeld gibt es 3 prinzipielle Varianten:

— die Sudumfahrung
— die ortsnahe Nordumfahrung (mit Untervarianten) und
— die ortsferne Nordumfahrung

Fur die Umfahrung Parsdorf wurden 14 Lésungen in Verknipfung mit einer Umfah-
rung von Weil3enfeld untersucht. Dadurch ergeben sich folgende Varianten (Abb. 4):

Varianten 1 — 3 (Plane 3, 3a, 4, 4a und 5, 5a)

Die Varianten 1,2 und 3, die als ,Westumfahrung" von Parsdorf eine Verbindung zur
EBE 4 / M 18 westlich von Weil3enfeld herstellen, aber dadurch Hergolding kaum und
Parsdorf nur begrenzt entlasten kénnen, weil der Durchgangsverkehr Parsdorf Ri.
Baldham und EBE 4 Ri. Wolfesing den Umweg westlich und sudlich um WeiRenfeld
nicht akzeptiert. Auch wenn WeiRenfeld um 70 — 80 % entlastet wird, wird die Orts-
durchfahrt Parsdorf nur um rd. 50 % und Hergolding nur um ein Drittel entlastet. Ein
weiterer erheblicher Nachteil speziell der Varianten 2 und 3 ist der sehr aufwendige
Ausbau des Ammerthaler Weges im Bereich der Unterfihrung unter der A 94 im Be-
reich des Autobahnkreuzes Miinchen-Ost.

Varianten 4 -5 (Plane 6 und 7, 7a, 7b)

Die Varianten 4 und 5, die die Autobahn A 94 6stlich des Baggersees mit einem lan-
gen Bruckenbauwerk schrag queren, um dann an die ortsnahe Nordumfahrung Wei-
Renfeld (Var. 4) bzw. an die ortsferne Nordumfahrung WeilRenfeld (Var. 5) anzubin-
den. Diese beiden Varianten 4 und 5 ermdglichen eine Entlastung der Ortsdurchfahrt
Parsdorf um gut 70 %, eine Entlastung von Weil3enfeld um 70 — 85 % und eine Ent-
lastung von Hergolding um 53 — 69 % (je nach Kombination). Die Entlastungswirkung
der Varianten 4 und 5 ist insgesamt deutlich besser als der Varianten 1 — 3, sie ha-
ben aber den Nachteil eines sehr teuren ,schrédgen” Brickenbauwerks Uber die A 94.

Varianten 6 — 7 (Plane 8, 8aund 9, 9a)

Die Varianten 6 und 7, die den Baggersee ndrdlich der A 94 im Norden umfahren
und westlich des Baggersees die A 94 rechtwinkelig mit einem Briickenbauwerk que-
ren und dann an die ortsferne Nordumfahrung WeilRenfeld anbinden. Diese beiden
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Abb. 4: Ubersicht der Umfahrungsvarianten



Varianten ermdglichen eine Entlastung der fur Durchgangsverkehre gesperrten und
verkehrsberuhigten Ortsdurchfahrt von Parsdorf um 70 % sowie eine Reduzierung in
Hergolding um 66 %. Die Ortsdurchfahrt WeiRenfeld wird um 69 — 84 %, je nach
Teilstrecke, entlastet. Damit ergibt sich fur die Varianten 6 und 7 fast dieselbe Entla-
stungswirkung wie fiir die Varianten 4 und 5, jedoch ohne das teure schrage Briic-
kenbauwerk tber die A 94.

Variante 8 (Plane 10, 10a)

Die Variante 8 entspricht weitgehend der Variante 7, vermeidet aber die Nordumfah-
rung des Baggersees und fihrt als Variante 8c platzsparend entlang der A 94 auf
dem Ammerthaler Weg. Nordlich der Briicke Uber die A 94 ist der Kreisverkehrsplatz
zur Anbindung des Ammerthaler Weges so weit vom Hochpunkt der Autobahnque-
rung abgesetzt, dal’ eine sichere Verkehrsabwicklung gegeben sein wird. Die ver-
kehrliche Entlastungswirkung der Variante 8c entspricht ziemlich genau der Variante
7, sie ist aber platzsparender und deshalb die Vorzugsvariante.

Mit Variante 8c wird die Ortsdurchfahrt Parsdorf um 72 % von 11.100 auf 3.000 Kfz/
Tag entlastet. Die Ortsdurchfahrt WeilRenfeld wird im hochstbelasteten Abschnitt west-
lich der Einmindung Parsdorfer Stral3e um 69 % von 13.700 auf 4.200 Kfz/Tag ent-
lastet, wobei 6stlich der Einmindung unbedingt verkehrsberuhigende Mal3hahmen
erforderlich sind. In Hergolding wird eine Beruhigung um 75 % von 5.500 auf 1.400
Kfz/Tag erreicht, wenn die Anbindung an die EBE 4 nur noch tber die Feldkirchener
Stral3e erfolgt.

Auf Vorschlag der Regierung von Oberbayern wurde die Variante 8c auch mit der
ortsnahen Umfahrung WeilRenfeld kombiniert, Ergebnis in Tabelle 1 unter 4b (zuge-
horige Belastungsplan 6b mit zugehdrigen Differenzplan).

Aus verkehrlicher Sicht bringt die ortsnahe Trasse dieselbe Entlastung in WeilRenfeld
wie die Variante 8c, dafur aber in Hergolding eine um 200 Kfz/Tag starkere Bela-
stung, weil mehr Autofahrer den Weg Uber die ortsnahe Umfahrung Weil3enfeld zur
A 94 und nach Poing fur zu umwegig halten und deshalb durch Hergolding und Pars-
dorf abkirzen (das Navi zeigt den kirzesten Weg). Ein verkehrlicher Nachteil ist
auch, da3 mit der ortsnahen Losung mehr Verkehr auf die M 18 Richtung Feldkir-
chen geleitet wird und dal3 dadurch der Verkehrsablauf an der hochbelasteten und
stauempfindlichen Kreuzung der M 1 mit der M 18 verschlechtert wird.



AlprPol 1| 21 310 4 |44 |5 |5 |6 718

ODParsdorf | 91 | 111 | 54 | 58 | 58 | 28 | 31 | 31 | 31 | 41 | 33 | 32 | 30

519% | 48% | 48% | 75% | 72% | 72% | 72% | 63% | 70% | 71% | 72%

oD  West |120] 1371 42 | 42 | 51 | 40 | 40 | a2 | 42 | 39 | 24 | 43 | 42

WeiRenfeld 69% | 69% | 63% | 71% | 71% | 69% | 69% | 71% | 68% | 69% | 69%

Oost |120| 142 25 | 25 | 33 1 22 | 20 | 22 | 210 | 21 | 22 | 22 | 22

82% | 82% | 77% | 84% | 86% | 84% | 85% | 85% | 84% | 84% | 84%

ODHergolding | 43 | 55 | 34 | 37 | 37| 17| 27| 16| 2720 19 18| 14

38% | 33% | 33% | 69% | 69% | 71% | 69% | 64% | 65% | 67% | 75%

OUParsdof | - | - | 66 | 55| 55| 96 | 96| 95 | 100] 98 | 93 | 99 | 100
OU WeiRenfeld

West S| 93 | 94 | 94 | 84 | 85| 89 | 84 | 85

Mitte | - l142 134 | 126|176 | 174 | 174 | 174 | 175 | 162 | 16.6 | 166

Sid |- 77 183 |89 | 75|74 |68 | 74 73

Tab. 1: Vergleich der Entlastungswirkung der 8 Trassenvarianten der Umfahrung von
Parsdorf und WeilRenfeld im Vergleich zum Prognose-Nullfall PO (und zur Analyse)

Die Verkehrsbelastungen der Ortsdurchfahrten (OD) bzw. der Ortsumfahrungen
(OU) sind angegeben in 1.000 Kfz/24 Std., wie z.B. die Analysebelastung der

OD Parsdorf 9.1 = 9.100 Kfz/Tag (Ergebnis der Modellrechnung)

Die Tabelle 1 zeigt die Entlastungswirkungen der untersuchten Trassenvarianten. So-
wohl aus verkehrlicher Sicht wie auch vor allem aus Sicht der kinftigen Siedlungs-
entwicklung in Weil3enfeld ist fiir Vaterstetten die Variante 8c der Umfahrung Parsdorf
in Kombination mit der ortsfernen Trasse der Nordumfahrung Weil3enfeld die Vor-
zugsvariante.

Die Kombination mit der ortsnahen Nordumfahrung Weil3enfeld (Variante 4b) ermég-
licht fur Parsdorf und Weil3enfeld weitgehend dieselben Entlastungen, fuhrt aber dazu,
dal3 es von Vaterstetten her zu einigen Umlagerungen kommt. Die Vaterstettener
Stral3e, EBE 17 wird starker belastet, ebenfalls die gesamte Umfahrung Weil3enfeld
mit entsprechender Erhdhung der Larmbelastung vor allem wegen der ortsndheren
Fuhrung. Andererseits wird in Variante 4b die Umfahrung Parsdorf etwas geringer
belastet.
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5. erganzende Varianten

Nach Vorstellung der urspriinglich 8 untersuchten Varianten im Gemeinderat wurden
3 weitere Varianten zur Prufung vorgelegt.

5.1 Bilrgermeistervariante
Westumfahrung Weilenfeld plus Trasse zur Parostralle
sudlich A 94 (Plane 11 und 11a)

Grundlage der Burgermeistervariante ist die Westumfahrung von WeilRenfeld ent-
sprechend der friiheren Planung mit allen verkehrlichen Entlastungen fur Weil3enfeld.
Zur Entlastung von Parsdorf (und Hergolding) erfolgt eine Weiterfilhrung der Trasse
sudlich entlang der A 94 bis zum Knoten Heimstettener Stral3e / Parostral3e. Mit die-
ser Losung sollen die Eingriffe in die Feldfluren minimiert werden. Die Prognosebela-
stung der Biurgermeistervariante betragt 6.700 Kfz/Tag. Durch die Burgermeistervari-
ante wird die Ortsdurchfahrt Parsdorf um 50 % von 11.100 auf 5.300 Kfz/Tag entla-
stet und die Ortsdurchfahrt Hergolding um 40 %. Es gibt jedoch ein verkehrliches und
ein rdumliches Problem im Bereich des Kéafergelandes und der Anbindung an die
Heimstettener Stral3e / ParostralRe, weshalb diese von der Bauverwaltung Vaterstet-
ten bereits vor Jahren ,favorisierte* Lésung nicht weiter verfolgt wurde:

— Ein leistungsgerechter Ausbau der Kreuzung mit der Heimstettener Stral3e ist
kaum mdglich, weil aus Platzgrinden hdchstens ein Minikreis unterzubringen wa-
re, da eine Signalisierung wegen notwendiger Aufstellspuren und damit verbunde-
ner Aufweitungen der Fahrbahn im Bereich des Brickenbauwerkes Heimstettener
Stral3e kaum realisierbar ist (dann Neubau der vorhandenen Brucke tber die A 94
erforderlich). Die Leistungsuntersuchungen haben ergeben, dal3 mit dem Mini-
kreis werktags zwar eine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht werden kann,
daRR jedoch samstags mit starken Einkaufsverkehren die Heimstettener Stral3e
ihre Funktion als leistungsfahige Ausweichstrecke nicht mehr erfiillen kann. Auch
konnte es am Segmiller-Kreisel wieder zu Problemen kommen.

— Die Anbindung der noch verbleibenden Stellplatze von Parsdorf-City im Zu-
fahrtsbereich des Minikreisels oder des signalisierten Knotens ist verkehrlich nicht
maoglich. Eine zusatzliche Einfahrt Gber die heutige Ausfahrt aus den Parsdorf-
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City-Parkplatzen ist nicht abwickelbar. Neben dem Verlust von Stellplatzen wirde
auch die ErschlieBung von Parsdorf-City deutlich verschlechtert werden.

— Im Bereich des Segmillergelandes wirden sich erhebliche Verschlechterungen
der Liefer- und Andockstationen ergeben, da die dann verbleibenden Wendefla-
chen fir Sattelschlepper nicht mehr ausreichend waren.

5.2 Vorschlag Freie Wéahler
Reaktivierung der B 12alt plus Westumfahrung Weil3enfeld
(Plane 12 und 12a)

Mit der Reaktivierung der B 12alt, Nutzung des Ammerthaler Weges und einer West-
umfahrung von Weil3enfeld bis zur EBE 17, Vaterstettener Stral3e, wird eine Teilent-
lastung von Parsdorf und eine Teilentlastung von Weil3enfeld erreicht; fir Hergolding
ergibt sind im Vergleich zu heute eine deutliche Zusatzbelastung.

Wenn die VerbindungsstraRe zwischen Parsdorf und Weil3enfeld ganz fur den Kfz-
Verkehr gesperrt wird, erhalt die reaktivierte B 12alt eine Prognosebelastung von
4.900 Kfz/Tag. Am Dorfplatz in Parsdorf verbleiben 7.900 Kfz/Tag, das ist eine Entla-
stung um nur 30 % im Vergleich zum Prognose-Nullfall bzw. um 13 % im Vergleich
zum Istzustand.

In Hergolding steigt die Verkehrsbelastung von heute 4.400 Kfz/Tag um 30 % auf
5.700 Kfz/Tag, da fur Fahrten aus Baldham und von Zorneding kommend mit Ziel
Parsdorf und weiter der erhebliche Umweg westlich um WeiRenfeld herum nicht an-
genommen wird.

Fiar Weil3enfeld sieht der ,Vorschlag Freie Wahler* nur eine Westumfahrung ab der
Vaterstettener Stral3e vor, die eine Prognosebelastung von 9.300 Kfz/Tag erhalten
wird. Die direkte Verbindungsstral3e von Weil3enfeld nach Parsdorf ist bei diesem
Vorschlag ganz gesperrt. Dennoch verbleibt in der Ortsdurchfahrt Weil3enfeld im Zu-
ge der EBE 4 noch eine hohe Belastung von bis zu 9.200 Kfz/Tag, d.h. eine Verkehrs-
minderung nur um knapp 25 %, weil die Umfahrung WeilRenfeld nicht an der EBE 4
beginnt. Es ist eine lllusion zu glauben, den Verkehr der EBE 4 Uber die Vaterstette-
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ner StralBe zur Westumfahrung ableiten zu kénnen. Das ware nur mit einer Total-
sperre der Feldkirchener Stral3e zwischen Vaterstettener StraRe und Ortsmitte mog-
lich, ein verkehrsberuhigter Bereich wiirde in dieser Situation nicht ausreichen.

5.3 Vorschlag Agenda 21
ortsnahe Westumfahrung Parsdorf (Planel3 und 13a)

Die Agenda 21 schlagt eine ortsnahe Westumfahrung von Parsdorf vom Gewerbe-
gebiet (Posthalterring) tUber die Weil3enfelder Stral3e zur Hergoldinger StralRe vor.
Durch diese Umfahrung wird Parsdorf zwar optimal entlastet, mit Durchfahrtsverbot
und verkehrsberuhigtem Bereich am Dorfplatz geht die Belastung um rd. 80 % auf
2.400 Kfz/Tag zurtick im Vergleich zum Nullfall mit 11.100 Kfz/Tag. Jedoch steigt die
Belastung in Hergolding auf 6.100 Kfz/Tag an (Istzustand; 4.400 Kfz/Tag, d.h. Zu-
nahme um fast 40 %).

Da der Vorschlag Agenda 21 fur WeiRenfeld keine Entlastung aufzeigt, muf3 fur Wei-
Renfeld eine eigene Losung gefunden werden, denn die Verkehrsbelastung steigt in
WeilRenfeld auf 14.300 Kfz/Tag an, das sind 20 % mehr als heute. Die Gedanken
hinsichtlich groRraumiger Losungen (1: Autobahnparallele, 2: Verlangerung der FTO
nach Suden) zur Entlastung von Weil3enfeld sind zeitlich Gberhaupt nicht absehbar
und deshalb gleichzusetzen mit ,Nichtstun = billigste Losung fiur die Gemeinde*.

Der Vorschlag Agenda 21 fuhrt im Gewerbegebiet Parsdorf zu einem Problem der
Verkehrsabwicklung vor allem samstags am Knoten Heimstettener StralRe / Posthal-
tering (Sud). Ein Kreisverkehrsplatz ist hier baulich nicht unterzubringen und die not-
wendigen Abbiegespuren sind bei einer Signalisierung ebenfalls wegen der beengten
Situation (zu kurzer Abstand zur Zufahrt Segmduller-Sid und Posthaltering-Nord)
nicht maglich. Damit wird dieser Punkt zu einem Engpal3. Die Heimstettener Stral3e
kann dann nicht mehr an Samstagen mit starken Einkaufsverkehren die als unbe-
dingt notwendig erachtete Uberlauf- und Ausweichfunktion (bernehmen. AuRerdem
entspricht der Streckenverlauf mit drei 90°-Kurven nicht den Erfordernissen einer
kinftigen Kreisstral3e.
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6. Ergebnis

Der Variantenvergleich hat ergeben, dal3 eine Nordumfahrung von Weil3enfeld flr
WeilRenfeld eine fast gleichwertige Entlastungswirkung hat wie die urspringlich ver-
folgte Stdumfahrung, aber nur die Nordumfahrung WeiRenfeld a3t sich mit einer
Westumfahrung von Parsdorf optimal und flachensparend kombinieren.

Grundsatzlich ist aus der Sicht von Weil3enfeld eine ortsferne Nordumfahrung auf-
grund des grol3eren Abstandes von der Wohnbebauung und keiner Zerschneidung
der ortsnahen Felder besser als die ortsnahe, eventuell baulich billigere Losung. Hin-
sichtlich der verkehrlichen Entlastungswirkung sind die ortsnahe und die ortsferne
Lage der Nordumfahrung bei Betrachtung der Verkehrsentlastung nur fir WeilRenfeld
fast gleichwertig. Bewertet man aber alle betroffenen Ortsteile WeiRenfeld, Parsdorf
und Hergolding zusammen, ist eine bessere Verkehrsentlastung aller Ortsteile durch
die ortsferne Trassenlage der Variante 8c zu erkennen, so dal3 die ortsferne Tras-
senfihrung um Weil3enfeld bevorzugt werden sollte.

Sowohl bei der ortsnahen (Variante 4b) als auch bei der ortsfernen Lage (Variante
8c) wird die Ortsdurchfahrt WeilRenfeld im héchstbelasteten Abschnitt westlich des
Maibaums um 69 % auf 4.200 Kfz/Tag entlastet. Um diese optimale Entlastung zu
erreichen, mul3 die Ortsdurchfahrt von WeilRenfeld stark verkehrsberuhigt und zu-
rickgebaut werden, ostlich der Parsdorfer Stral3e z.T. verengt auf 1 Fahrspur, um
eine Durchfahrt durch WeiRenfeld Richtung Vaterstetten zu vermeiden. Dies gilt be-
sonders fur die Variante 4b mit dem ortsnahen Anschlul® an der Vaterstettener Stra-
Be, um Durchgangsverkehre durch Weil3enfeld zu vermeiden.

Von den Varianten der Westumfahrung Parsdorf ist die Variante 8 in der planerischen
Ausfuhrung ,8c* mit der autobahnnahen Fihrung nérdlich der A 94 hinsichtlich der
Entlastungswirkung der gesamten Verkehrsabléaufe, auch hinsichtlich der Nachbarge-
meinden, insgesamt besonders gut, so dal3 diese Variante 8c in Kombination mit der
ortsfernen Nordumfahrung WeilRenfeld auch aus verkehrlicher Sicht als Vorzugslésung
empfohlen werden kann. Die Eingangswerte fir die Verkehrslarmberechnung sind in
Anlage 10b beigefiigt.

Fur die Verknupfung der Nordumfahrung WeiRenfeld mit der Westumfahrung Pars-
dorf empfiehlt sich ein Kreisverkehr, der einen zilgigen Verkehrsablauf bei ausrei-
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chender Leistungsfahigkeit ermdglicht. Auch westlich von WeilRenfeld ist aufgrund der
beengten baulichen Verhaltnisse ist ein Kreisverkehrsplatz auf der EBE 4 notwendig.

Die ,Kreuzung“ der Nordumfahrung mit der bestehenden Verbindungsstral3e zwi-
schen Weil3enfeld und Parsdorf, der heutigen EBE 17, sollte héhenfrei ohne Ver-
kntpfung erfolgen. Damit wird vermieden, dal3 Verkehre, die die Umfahrung Wel-
Renfeld benutzen, auf kurzem Weg durch Parsdorf ins Gewerbegebiet Parsdorf oder
zur EBE 5 Richtung Anzing fahren (oder umgekehrt), wie es der Plan 7b zeigt. Bei
der Frage, welche der beiden Stral3en als Briicke gefiuihrt wird oder ob es eventuell
zu einer leichten Tieflage kommt, mul3 auf den Radweg, der heute Weil3enfeld mit
Parsdorf verbindet, Rucksicht genommen werden. Ebenfalls mul3 die Befahrbarkeit
mit schweren landwirtschaftlichen Maschinen sichergestellt bleiben.

Die Verknupfung der Umfahrung WeilRenfeld mit der EBE 4 6stlich von WeilRenfeld
sollte aus Griinden der Verkehrssicherheit und wegen der Realisierung der Umfah-
rung in Teilabschnitten ebenfalls mit einem Kreisverkehr erfolgen.

Die Anbindung der von Weil3enfeld kommenden Vaterstettener Stral3e an die Umfah-
rung und kiunftige EBE 17 erfolgt mit einer normalen Einmindung. Hier sind fur den
geringen Anteil Linkseinbieger keine zusatzlichen Maflinahmen erforderlich, da die Be-
lastung der Umfahrung in diesem Abschnitt mit unter 10.000 Kfz/Tag deutlich geringer
ist als im mittleren Abschnitt an der Einmindung der EBE 4 mit Gber 17.000 Kfz/Tag.

Um eine optimale Wirkung der Umfahrungen zu erreichen, missen in den vorhande-
nen Ortsdurchfahrten von WeilRenfeld, Parsdorf und Hergolding konsequente Mal3-
nahmen zur Verkehrsberuhigung durchgefuhrt werden. Es sind Durchfahrtsverbote
notwendig — ausgenommen Anlieger, sowie Umbauten zum verkehrsberuhigten Be-
reich in der Ortsmitte von WeilRenfeld und Parsdorf. Fir Hergolding ist eine Sperre
der Anbindung an die EBE 4 sinnvoll, ausgenommen landwirtschaftlicher Verkehr
(und Anlieger). Die ,Anlieger” aus Parsdorf sollten tber die Feldkirchener StralRe
nach Hergolding gefthrt werden.

Realisierung in Teilabschnitten

Eine Realisierung des Gesamtprojektes ist bisher in 4 Teilabschnitten vorgesehen,
wobei jeder Teilabschnitt seine verkehrliche Wirksamkeit haben soll.
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Der 1. Teilabschnitt wird die Westumfahrung Parsdorf vom Kreisplatz Heimstettener
Stral3e bis zur EBE 17 ndrdlich Weil3enfeld sein. Bereits bei diesem Teilabschnitt muf3
die Weil3enfelder Straf3e in der Ortsmitte Parsdorf mit einem Durchfahrtsverbot — nur
Anliegerverkehr frei — sowie verkehrsberuhenden Mafinahmen belegt werden, auch
wenn der Verkehr durch Hergolding mit diesem 1. Teilabschnitt noch kaum reduziert
werden kann.

Der 2. Teilabschnitt betrifft die Verbindung von der EBE 4 6stlich WeilRenfeld bis zum
Teilabschnitt 1 bei Wegfall der Verknupfung der Westumfahrung Parsdorf mit der
Verbindungsstralle zwischen WeilRenfeld und Parsdorf. Es kommt dadurch zu einer
Entlastung der Parsdorfer Stral3e in Weil3enfeld, andererseits zu einer Zusatzbela-
stung der Feldkirchener Stral3e im 6stlichsten Bereich von Weil3enfeld um ca. 1.000
Kfz/Tag und Richtung (die heute Uber die Ortsmitte zur EBE 17 Richtung Vaterstetten
fahren bzw. umgekehrt). Mit dem 2. Teilabschnitt ist auch die Verkehrsberuhigung in
Parsdorf und in Hergolding vollstandig umzusetzen, da die Westumfahrung Parsdorf
dann bereits vollstandig funktionsfahig ist.

Als 3. Teilabschnitt ist die Verbindung der von Vaterstetten kommenden EBE 17 zur
Umfahrung WeiRenfeld vorgesehen, um die Ortsdurchfahrt Weil3enfeld von dem mit
dem 2. Teilabschnitt erzeugten ,Eckverkehr* zwischen Parsdorf und Vaterstetten zu
entlasten. Die Vaterstettener Straf3e wird untergeordnet als Einmindung in die Um-
fahrung, die zur EBE 17 umzuwidmen ist, angebunden. Die Anbindung der Vater-
stettener StralRe an die Umfahrung kann auch bis zur Fertigstellung des Teilab-
schnittes 4 zuriickgestellt werden, da erst dann die EBE 4 6stlich WeiRenfeld ab dem
Kreisverkehr gesperrt wird.

Als 4. Teilabschnitt wird die Nordumfahrung Richtung Minchen vollendet, wodurch
die wesentliche Entlastung von Weil3enfeld im Zuge der EBE 4 mdglich ist, mit effek-
tiver Verkehrsberuhigung in der Ortsmitte Weil3enfeld und Sperrung der Feldkirche-
ner StralRe Ostlich von Weil3enfeld (bis zur Umfahrung). Damit ergibt sich — verbun-
den mit den Stral3enriickbauten vor allem in Wei3enfeld-Ost — die in WeilRenfeld er-
sehnte Verkehrsberuhigung vom Durchgangsverkehr.

Inzwischen hat eine Burgerbefragung in den 3 Ortsteilen Hergolding, Parsdorf und
WeilRenfeld den Wunsch nach einer effektiven Ortsumgehung bestatigt und der Ge-
meinderat hat sich fir die Variante 8c als Vorzugslosung entschieden.
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7. Leistungsnachweise fur die Variante 8c

Die Knotenstrombelastungen der Umfahrung WeilRenfeld / Parsdorf sind fir den Ge-
samtverkehr in Kfz/24 Stunden sowie fur die morgendliche und abendliche Spitzen-
stunde in Kfz/Stunde in den Anlagen 2a-c dargestellt. Es handelt sich um den werk-
taglichen Verkehr Prognose 2030. Die Lkw-Anteile sind auf dieser Strecke sehr nied-
rig und liegen in Hauptlastrichtung in der Morgenspitze bei 3 % und in der Abend-
spitze bei 2 %.

7.1 Kreisverkehr auf der M 18 westlich Weil3enfeld

Da die M 18 westlich Weil3enfeld die A 99 unterfahrt, muf® der Abzweig der Nordum-
fahrung von WeilRenfeld in leichter Tieflage erfolgen. Hier ist ein Kreisverkehr not-
wendig und sinnvoll, um wegen der beengten Situation die Umfahrung WeiRenfeld
rechtwinkelig an die von der Unterfihrung kommende M 18 anschlieRen zu kénnen.
AulRerdem konnen so die WeilRenfelder ohne Gefahrdung in die M 18 Richtung Min-
chen einfahren. Der Kreisverkehr hat sowohl in der Morgenspitze als auch in der
Abendspitze die optimale Verkehrsqualitat A (Anl. 3a-d).

7.2 Umfahrung / Ammerthaler Weg

Die Anbindung des Ammerthaler Weges an die Nordumfahrung Weil3enfeld erfolgt
als normale Einmundung, auf der Nordumfahrung ist aus Sicherheitsgrinden ein kur-
zer Aufstellraum fur Linksabbieger notwendig. Da der Ammerthaler Weg gering bela-
stet ist, ergibt der Leistungsnachweis fir die Morgenspitze die Verkehrsqualitat A und
in der Abendspitze fur die 40 Linkseinbieger die Verkehrsqualitat B (Anl. 4a,b). Die
Einmiundung ist leistungsfahig.
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7.3 Verteilerkreis Umfahrung WeilRenfeld, Umfahrung Parsdorf

Der zentrale Verteilerkreis verbindet die beiden Umfahrungen WeilRenfeld und Pars-
dorf. Es ist ein 3-armiger 1-spuriger Kreisverkehr mit ca. 40 Metern Durchmesser.
Die Leistungsuntersuchung ergibt in der Morgenspitze die Verkehrsqualitat C in der
Zufahrt von der Umfahrung Ost mit 27 Sekunden Wartezeit und einem durchschnittli-
chen Rickstau von 6 Pkw, der aber fur ein paar Minuten in der Morgenspitze auch
bis auf 21 Pkw anwachsen kann (Anl. 5a,b). Die beiden anderen Zufahrten haben die
Verkehrsqualitat A. Falls es in der Morgenspitze zu Ausweichverkehren durch das
verkehrsberuhigte Weil3enfeld kommen sollte, stellt sich die Frage nach einem By-
pald von der Ostumfahrung Weil3enfeld zur Umfahrung Parsdorf.

Im abendlichen Berufsverkehr ergibt sich auf der Umfahrung Weil3enfeld von Westen
kommend die Verkehrsqualitat B mit 14 Sekunden Wartezeit und durchschnittlich 2
Pkw ,Rickstau” (Anl. 5¢,d). Hier ist kein Bedarf flr einen Bypal3. Die beiden anderen
Zufahrten haben sie Verkehrsqualitat A.

7.4 Verteilerkreis EBE 4 / Ostumfahrung Weil3enfeld

Aufgrund der vorgesehenen Baustufen ist an der Einmindung der EBE 4 in die Um-
fahrung WeiRRenfeld ein Kreisverkehr die optimale Lésung

Der Kreisverkehr hat in der Morgenspitze die Verkehrsqualitat C in der Zufahrt von
der EBE 4 mit durchschnittlich 21 Sekunden Ruckstau bzw. 3 Pkw Stau, der fur we-
nige Minuten in der Morgenspitze auch auf 12 Pkw anwachsen kann (Anl. 6a,b). Von
Vaterstetten her ergibt sich in der Morgenspitze die Verkehrsqualitat A mit 5 Sekun-
den mittlerer Wartezeit und z.T. 1 Pkw ,Rlckstau”, d.h. der Kreisverkehr kann im
Zuge der Umfahrung ,zlgig“ befahren werden, was Voraussetzung fir eine Minimie-
rung des Durchgangsverkehrs in Weil3enfeld ist. Im abendlichen Berufsverkehr ha-
ben die Zufahrten Stid und Ost die Verkehrsqualitdt A, nur der von der Umfahrung
Nord kommende abflieRende Berufsverkehr hétte die Verkehrsqualitat B (Anl. 6¢,d).
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7.5 Einmindung Vaterstettener Stral3e in die EBE 17/
Umfahrung

Die Anbindung der Vaterstettener StraRe an die EBE 17 / Umfahrung erfolgt als nor-
male Einmindung mit Linksabbiegespur auf der EBE 17 von Vaterstetten kommend.
Alle Strome haben in der Morgen- und Abendspitze die Verkehrsqualitat A, nur die
wenigen Linksabbieger von der Vaterstettener StralRe / Weil3enfeld in die Umfahrung,
um zur EBE 4 zu kommen (10 — 20 Kfz/Std.), haben die Verkehrsqualitat B (Anl. 7a,b).

7.6 Kreisverkehr Umfahrung Parsdorf / Ammerthaler Weg

Der nérdlich der A 94 aus Griinden einer raumsparenden Trassierung erforderliche
Kreisverkehr hat sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze die opti-
male Verkehrsqualitat A (Anl. 8a-d)

7.7 Kreisverkehr Umfahrung Parsdorf / Heimstettener Str. /
Nordspange

Der hier bestehende 3-armige Kreisverkehr wird sowohl in der Morgenspitze als auch
in der Abendspitze die optimale Verkehrsqualitat A aufweisen (Anl. 9a-d).

Minchen, 30. bezember 2016

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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Variante 5 mit Kreisverkehr
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Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Parsdorf

Knotenpunktsbelastungen
Parsdorf / Weil3enfeld / Hergolding

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Zahlung: Dienstag, 1. April 2014
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Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Parsdorf Anl

Knotenpunktsbelastungen
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Schwerverkehr (Bus, Lkw > 3,5 to., Lz)
in Kfz/24 Std.

Zahlung: Dienstag, 1. April 2014
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Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Parsdorf

Knotenpunktsbelastungen
Parsdorf / Weil3enfeld / Hergolding

Morgenspitze (7.30-8.30 Uhr) in Kfz/Std.
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Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Parsdorf

Knotenpunktsbelastungen
Parsdorf / Weil3enfeld / Hergolding
Abendspitze (17.00-18.00 Uhr) in Kfz/Std.

Zahlung: Dienstag, 1. April 2014
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Verkehrsuntersuchung

Knotenpunktsbelastungen Anl. @
Umfahrung Parsdorf/Weil3enfeld, Var. 8c
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung

Knotenpunktsbelastungen Anl.

Umfahrung Parsdorf/Weil3enfeld, Var. 8c
Morgenspitze in Kfz/Std.
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Verkehrsuntersuchung

Knotenpunktsbelastungen Anl. @
Umfahrung Parsdorf/Weil3enfeld, Var. 8c

Abendspitze in Kfz/Std.
Prognose 2030
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| Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: WeiRenfeld,prog,1,m
Projekt: OU WeiRenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-West
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
LLi 13}

3 : Umfahrung

Qa =158
Qe =514
Qc =199
1:M 18 West
Qa =692 2 : Feldkirchener Str.
Qe =189 Qa=73
Qc=21 Qe =220
Qc =137
Sum = 923
Pkw-Einheiten
Anl. 3a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr M 18 / Umfahrung
Morgenspitze
Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen
KREISEL 8.1.3




| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr ey
e mmm—at
Datei: Weilkenfeld,prog,1,m
Projekt: OU WeiRenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-West
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K' g-Kreis | g-e-vorh g-e-max | x Reserve Wz __Q_SV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 M 18 West 1] 1 21 189 1226 | 015 1037 | 35 | A
2 | Feldkirchener Str. 111 137 220 1123 | 0,20 903 40 | A |
3 | Umfahrung 111 199 514 1070 | 0,48 556 6,5 A
Staulangen
n-in| n-K = g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Q8V
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
M 18 West 1 1 21 189 1226 0,1 1 1 A
2 | Feldkirchener Str. 1 1 137 220 1123 0,2 1 1 A
3 | Umfahrung 1 1 199 514 1070 0,6 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 923 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 923 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz : 5,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Anl. 3b: Leistungsnachweis Kreisverkehr M 18 / Umfahrung

KREISEL 8.1.3

Morgenspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Munchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: WeiRenfeld,prog,1,a.krs
Projekt: OU WeiRenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Weilenfeld-West
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
| S5 R S B

3 : Umfahrung

Qa =578
Qe =272
Qc =137
1:M 18 West
Qa =378 2 : Feldkirchener Str.
Qe =715 Qa =189
Qc = 31 Qe = 158
Qc = 557
Sum = 1145
Pkw-Einheiten
Anl. 3c:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr M 18 / Umfahrung
Abendspitze
Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauléangen -

nur Fz.-Verkehr

b omm e
Datei: WeiRenfeld,prog,1,a.krs
Projekt: OU Weilenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-West
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz _QSV
Name - | - Pkw-E/h  Pkw-E/h Pkw-E/h @ - Pkw-E/h s -
M 18 West 1] 1 31 715 1217 | 0,59 502 71 | A
2 Feldkirchener Str. 111 557 _158 779 0,20 621 58 A
| 3  Umfahrung 111 137 272 1123 | 0,24 851 42 A
Stauléngen
n-in| n-K ' g-Kreis ' g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Q§V
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/n | Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1 M 18 West 1 1 31 715 1217 1,0 4 6 A
2 | Feldkirchener Str. 1 1 557 158 779 0,2 1 ____1 - f\_
3 | Umfahrung 1 1 137 272 1123 0,2 1 1 A |
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1145 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1145 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 6,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren .
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8 /T = 3600
Staul&ngen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Anl. 3d: Leistungsnachweis Kreisverkehr M 18 / Umfahrung
Abendspitze

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B_Umfahrung Ost / C_Ammerthaler Weg
<« 5
| R
i b B | Verkehrsdaten: Datum
2 —> e ;
g—— Uhrzeit_Morgenspitze *{Planung [l Analyse
Y Lage: [] innerorts
1 ( auferorts [] auBerh. von Ballungsr. ‘/innerh‘ von Ballungsr.
C46 Verkehrsrcgclung:d v 11 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_45 s  Qualititsstufe_ D

Kapazitéat der Mischstréme

Zufahrt = Beteiligte = Séttigungsgrade | mogliche Aufstellplétze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] pol, . [Pkw-E/h] Cm‘l_ [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 5
B - i - kein Mischstrom
8
4 0,09
C _ 1 50 519
6 0,02

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm.i [Pkw-E/h] W, und Woi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) W
27 28 29 30
7 719 5.0 <<45 A
6 562 6,4 <<45 A
4 382 9,4 << 45 A
7+8

4+6 469 7.6 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ges A

Anl. 4a: Leistungsnachweis Einmundung Ammerthaler Weg / Umfahrung

Morgenspitze KNOBEL Version 6.1.8

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

erreichbare Qualitétsstufe QSV ges

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B_Umfahrung Ost / C_Ammerthaler Weg
S o
F— 7
A= srmmmrr s osemasasauas B | Verkehrsdaten:  Datum
i —
A——— Uhrzeit_Abendspitze d Planung [] Analyse
T Lage: [] innerorts
W [' auferorts [] auBerh. von Ballungsr. Q/innt:rh. von Ballungsr.
C4 6 Verkehrsregelung: d v I @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_48 s  Qualitdtsstufe__ D
Kapazitéat der Mischstréme
Zufahrt | Beteiligte | Sattigungsgrade | mogliche Aufstellplétze Verkehrsstéirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] Zpg; [Pkw-E/h] c " [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13,18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 5
B - kein Mischstrom
8
4 0,12
C 1 50 430
6 0,01
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom R und Rm‘1 [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 989 3.6 <<45 A
6 797 4,5 << 45 A
4 306 11,7 << 45 B
T+8
4+6 380 9.4 << 45 A
B

Anl. 4b:  Leistungsnachweis Einmundung Ammerthaler Weg / Umfahrung

Abendspitze

KNOBEL Version 6.1.8

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Weienfeld,prog,2,m.krs
Projekt: QU WeiRenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-Nord
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
L

3 : Umf. Parsdorf
Qa =588
Qe =304
Qc = 546

1 : Umfahrung West
Qa =577
Qe = 188
Qc =273

2 : Umfahrung Ost
Qa =431
Qe = 1103
Qc =31

Sum = 1596

Pkw-Einheiten

Anl. 5a:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Weil3enfeld / OU Parsdorf
Morgenspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittiere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr _lamad
b 6
Datei: WeiRenfeld,prog,2,m.krs
Projekt: OU WeiRenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-Nord
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h = Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 ' Umfahrung West 11 273 189 1007 | 0,19 818 4.4 A
Umfahrung Ost 111 31 1103 1217 | 0,91 114 2?,1_ | C |
3  Umf. Parsdorf 111 546 304 788 0,38 484 7.4 A
Stauléngen
n-in n-K | g-Kreis g-e-vorh g-e-max [= L-95 L-99 | QSV |
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1 Umfahrung West 1 1 273 189 1007 0,2 1 1 A
2 | Umfahrung Ost 1 1 31 1103 1217 6,1 21 29 C
3 | Umf. Parsdorf 1 1 546 304 788 04 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1596 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1596 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;9.2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 2086 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1897
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 5b:  Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Weil3enfeld / OU Parsdorf
Morgenspitze
KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Weilenfeld,prog,2,a.krs
Projekt: OU WeiRenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-Nord
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
I I |

3 : Umf. Parsdorf
Qa =388
Qe =493
Qc =263

1: Umfahrung West
Qa =305
Qe =609
Qc = 451

2 : Umfahrung Ost
Qa=1018
Qe =609
Qc =42

Sum= 1711

Pkw-Einheiten

Anl. 5¢c:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Weil3enfeld / OU Parsdorf
Abendspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

KREISEL 8.1.3



| Kapazitat, mittiere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr -

=
Datei: WeiRenfeld,prog,2,a.krs
Projekt: OU WeiRenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-Nord
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis q-e-v_orh g-e-max = X Reserve Wz  QS8sV
Name - -  Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Umfahrung West 111 451 609 862 0,71 253 14,0 B
2  Umfahrung Ost 111 42 609 1207 | 0,50 58 60 A
Umf. Parsdorf 111 263 493 1015 | 0,49 522 6,9 A
Staulangen
n-in n-K g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 QsV
Name - - | Pkw-E/h  Pkw-E/nh | Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1 Umfahrung West 1 1 451 609 862 1,6 7 10 B
2  Umfahrung Ost 1 1 42 609 1207 0,7 3 5 A
3 | Umf. Parsdorf 1 1 263 493 1015 0,7 3 4 A |
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 171 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge T Fz/h
Summe aller Wartezeiten © 43 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 91 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 5d: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Weil3enfeld / OU Parsdorf
Abendspitze

KREISEL 8.1.3

| Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Weilenfeld,prog,3,m.krs
Projekt: OU Weilkenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-Ost
Stunde: Morgenspitze

0 1000 Pkw-E / h

3 : Umfahrung Nord
Qa=1102
Qe = 431
Qc=42

2 :EBE 4
Qa=179
Qe =745
Qc = 399
1 : Umfahrung Siud
Qa =315
Qe =420
Qc = 158
Sum = 1596
Pkw-Einheiten
Anl. 6a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr Umfahrung / EBE 4
Morgenspitze
Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

KREISEL 8.1.3



| Kapazitat, mittiere Wartezeit und Staulangen -  nur Fz.-Verkehr =Y
‘o wmm—r
Datei: Weilenfeld,prog,3,m.krs - :
Projekt: OU Weilkenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-Ost
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K q-Kreis_ _ q_-_e-vorh g-e-max X Reserve Wz QSV
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h | - Pkw-E/h S -
1 Umfahrung Sud 1 1] 158 420 | 1105 038 685 52 A
EBE 4 111 399 745 904 082 159 213 C
3 | Umfahrung Nord 111 42 431 1207 | 0,36 776 46 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh g-e-max It L-95 L-99 QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1 Umfahrung Std 1 1 158 420 1105 0,4 2 3 A
2 EBE4 1 1 399 745 904 3,1 12 18  C
3  Umfahrung Nord 1 1 42 431 1207 0,4 2 3 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamt-Qualitatsstufe :

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1596 Pkw-E/h
1596 Fz/h

56 Fz-h/n
12,6 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Anl. 6b: Leistungsnachweis Kreisverkehr Umfahrung / EBE 4

Morgenspitze

KREISEL 8.1.3

mit F-kh = 0,8 /T = 3600

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Weilenfeld,prog,3,a.krs
Projekt: OU WeiRRenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: WeiRenfeld-Ost
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
L Lt 1]

3 : Umfahrung Nord
Qa =609
Qe = 1018
Qc =31

2:EBE 4
Qa = 661
Qe = 346
Qc = 294
1 : Umfahrung Std
Qa =419
Qe =325
Qc =630
Sum = 1689
Pkw-Einheiten
Anl. 6¢:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr Umfahrung / EBE 4
Abendspitze
Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauléngen - nur Fz.-Verkehr -~

‘o S e
Datei: Weilenfeld,prog,3,a.krs =
Projekt: OU Weiltenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Weilenfeld-Ost
Stunde: Abendspitze

Wartezeiten

n-in n-K g-Kreis = g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz Qsv

Name - - | Pkw-E/h @ Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Umfahrung Sud 11 630 325 723 045 398 9,0 A
EBE 4 111 204 346 990 0,35 644 5.6 A
3 Umfahrung Nord 1] 1 31 1018 1217 | 0,84 199 17.1 B
Staulangen ‘
n-in| n-K = g-Kreis | g-e-vorh g-e-max LL L-95 L-99 QSV ‘
Name - - |Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E = Pkw-E Pkw-E = - |
1 Umfahrung Sud 1 1 630 325 723 0,6 2 4 A
2 | EBE 4 1] 1 294 346 990 0,4 2 2 A
3 Umfahrung Nord 1] 1 31 1018 | 1217 | 34 13 | 20 B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamt-Qualitatsstufe : B

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1689 Pkw-E/h
1689 Fz/h

6,2 Fz-h/h
13,2 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh =0,8/T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Anl. 6d: Leistungsnachweis Kreisverkehr Umfahrung / EBE 4

Abendspitze

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B_Umfahrung Ost / C_Vaterstettener Str.
«— &
— 7
7 e i e B  Verkehrsdaten:  Datum
i
37N Uhrzeit_Morgenspitze dPlanung [1 Analyse
Y Lage: [1 innerorts
auBerorts [] auBerh. von Ballungsr. Q/ innerh. von Ballungsr.
046 Verkehrsregelung:‘( v (1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  Qualitdtsstufe__ D

Kapazitdt der Mischstréme

Zufahrt | Beteiligte = Sittigungsgrade | mogliche Aufstellplatze Verkehrsstirken Kapazitét
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] Tq PEi [Pkw-E/h] Cm‘i [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 8
B i ' - kein Mischstrom
8
1 0,03
C - - 1 80 834
6 0,09 |

Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm.i [Pkw-E/h] W, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 ' 29 30
7 836 43 << 45 A
6 709 5.0 <<45 A
4 287 12,5 3 <<45 B
7+8

4+6 754 4,7 <45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges B

Anl. 7a:  Leistungsnachweis Einmundung Vaterstettener Straf3e in EBE 17

Morgenspitze KNOBEL Version 6.1.8

| Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt; A -B_Umfahrung Ost / C_Vaterstettener Str.
+— 8
—
P IS S s B | Verkehrsdaten:  Datum
2—p T
3T % Uhrzeit_Abendspitze d?lanung [] Analyse
T | Lage: [1 innerorts
auBerorts [] auBerh. von Ballungsr. Q/ innerh. von Ballungsr.
C46 Vcrkehrsrcge]ung:d v (]
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  Qualitétsstufe D

Kapazitat der Mischstréme

Zufahrt | Beteili gte | Sittigungsgrade | mdgliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] 29 [Pkw-E/h] Cm‘i [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13,18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 8
B ! - kein Mischstrom
8
4 0,06
C . . 1 160 744
6 0,21

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve | mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom Ri und Rm'.[ [Pkw-E/h] w, und Wi [s] iangcslreblen Wartezt. QSV[-]
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) [ W
27 28 29 30
|
7 768 4,6 << 45 [ A
|
6 539 6,6 << 45 A
4 304 11,8 << 45 B
7+8
4+6 584 6.0 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV . B

Anl. 7b:  Leistungsnachweis Einmundung Vaterstettener Straf3e in EBE 17
Abendspitze KNOBEL Version 6.1.8

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Parsdorf, Var.8c,m
Projekt: Umfahrung Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Umfahrung Parsdorf/Ammerthaler Str.
Stunde: Morgenspitze

0 1000 Pkw-E / h

S

3 : Umfahrung Ost

1 : Ammerthaler Weg =
a =588

Qa =32
Qe =32 Qe = 305
Qc =294 Qc=21
2 : Umfahrung Sud

Qa =305

Qe =588

Qc =21

Sum = 925

Pkw-Einheiten

Anl. 8a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Parsdorf / Ammerthaler Weg
Morgenspitze

| Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr JerTEN

& =
£s - 25

Datei: Parsdorf, Var.8c,m

Projekt: Umfahrung Parsdorf
Projekt-Nummer:

Knoten: Umfahrung Parsdorf/Ammerthaler Str.
Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten

n-in n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max = X Reserve Wz  QSsV

Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 Ammerthaler Weg 1] 204 | 32 | 990 10,03 958 . 38 | A
2 | Umfahrung Sud 111 21 _ 58_8 1_226 0,48 63_8 B 56 A
3 | Umfahrung Ost 111 21 305 1226 | 0,25 921 3.9 A
Staulangen
n-in' n-K q-Kreis_g-e-_vﬂ |g-e-max | L = L-95 L-99 QSV |
Name - -  Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Ammerthaler Weg 1 1 294 32 990 0,0 0 g | A
2 Umfahrung Std 1 1 21 588 1226 0,6 3 4 A
3  Umfahrung Ost 1 1 21 305 1226 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 925 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 925 Fz/h
Summe aller Wartezeiten A < Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 50 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 8b: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Parsdorf / Ammerthaler Weg
Morgenspitze

KREISEL 8.1.4

—

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Parsdorf, Var.8c,a.krs
Projekt: Umfahrung Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Umfahrung Parsdorf/Ammerthaler Str.
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
T
1: Ammerthaler Weg 3 : Umfahrung Ost
Qa =52 Qa = 388
Qe =52 Qe =493
Qc = 462 Qc = 21

2 : Umfahrung Sid
Qa =493
Qe = 388
Qc =21

Sum = 933

Pkw-Einheiten

Anl. 8c:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Parsdorf / Ammerthaler Weg
Abendspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr oy

Datei: Parsdorf, Var.8c,a krs
Projekt: Umfahrung Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Umfahrung Parsdorf/Ammerthaler Str.
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis = g-e-vorh  g-e-max | X Reserve Wz | QSV
Name - | - Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h @ - Pkw-E/h s -
1 IAmmerthalerWeg 111 462 | 52 853 0,06 801 45 A
Umfahrung_&_";‘_(_]d_ - __1__ _1 21 388 1226 032_ ______838 43 A
3  Umfahrung Ost 1 1 21 493 1226 0,40 733 49 A
Stauléngen
n-i_n n-K | g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 | L-99 QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E Pkw-E -
Ammerthaler Weg 1 1 462 52 B 853___ 0,0 0 0 A
2 Umfahrung Sud 1 1 21 388 1226 0,3 1 2 A
3 Umfahrung Ost 1 1 21 493 1226 0,5 2 3 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten . 933 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 933 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1.2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 486 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat © Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 8d: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Parsdorf / Ammerthaler Weg
Abendspitze

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




l Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: WeiRenfeld,prog,4,m.krs
Projekt: OU WeiRenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Parsdorf-Nordwest
Stunde: Morgenspitze

0 1000 Pkw-E / h

I ] |

3 : Umfahrung
Qa =305
Qe = 589
Qc = 31

2 : Nordspange

Qa =536
Qe =294
Qc =42
\
1 : Heimstettener Str.
Qa=105
Qe =63
Qc =515
Sum = 946

Pkw-Einheiten

Anl. 9a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Parsdorf / Nordspange
Morgenspitze

| Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulédngen -

nur Fz.-Verkehr

%
Datei: WeiRenfeld,prog,4,m.krs : -
Projekt: OU Weilenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Parsdorf-Nordwest
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis = g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Heimstettener Str. 111 515 63 812 0,08 749 48 A
2  Nordspange 1 1 42 294 1207 0,24 913 3,9 A
3  Umfahrung 111 31 589 1217 048 628 b7 A
Staulangen
n-in. n-K g-Kreis  g-e-vorh  g-e-max L L-95 L-99 QSV
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h  Pkw-E/h = Pkw-E | Pkw-E = Pkw-E -
1  Heimstettener Str. 1 1 515 63 812 0,1 0 0 A
2 | Nordspange 1 1 42 294 1207 0,2 1 1 A
3  Umfahrung 1 1 31 589 1217 0,6 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 946 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 946 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 51 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh=0,8/T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

Anl. 9b: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Parsdorf / Nordspange
Morgenspitze
KREISEL 8.1.3
Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




! Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: WeilRenfeld,prog,4,a.krs
Projekt: QU Weilenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Parsdorf-Nordwest
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
=it

3 : Umfahrung
Qa =493
Qe = 389
Qc =42

2 : Nordspange

Qa =409
Qe =409
Qc =126
1 : Heimstettener Str.
Qa=116
Qe =220
Qc=315
Sum= 1018

Pkw-Einheiten

Anl. 9c:  Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Parsdorf / Nordspange
Abendspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

| Minchen
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr m

Datei: WeiRenfeld,prog,4,a.krs
Projekt: OU Weilenfeld-Parsdorf
Projekt-Nummer:

Knoten: Parsdorf-Nordwest
Stunde: Abendspitze

Wartezeiten

n-in n-K g-Kreis = g-e-vorh  g-e-max @ x Reserve Wz QsVv

Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 ' Heimstettener Str. 1 1 315 220 972 0,23 | 752 4.8 A
2  Nordspange 1T 1 126 409 1133 | 0,36 724 5,0 A
3 | Umfahrung 1 1 42 389 1207 | 0,32 818 4.4 A
Staulangen
n-in. n-K | g-Kreis | g-e-vorh ' g-e-max L L-95 L-99 QS8SV
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1  Heimstettener Str. 1 1 315 220 972 0,2 1 1 A
2 | Nordspange 1 1 B j_26 1 409 1133 0.4 2 3 A
3 | Umfahrung 1 1 42 389 1207 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1018 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1018 Fz/h
Summe aller Wartezeiten o Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 47 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 9d: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Parsdorf / Nordspange
Abendspitze

KREISEL 8.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Mtnchen




Schwerverkehr im Bereich Weil3enfeld

Eingangswerte fir die Verkehrslarmberechnung

Die Ergebnisse DTV 2010 hinsichtlich der Eingangswerte mr, pr und my, pn fur die
Verkehrslarmberechnung sind nachstehend aufgefiihrt:

Tag Nacht
EBE 17 noérdlich WeilRenfeld 424 3,5% 66 4,4%
EBE 4 Ostlich Weil3enfeld 203 51% 32 6,4%
EBE 17 sudlich Weil3enfeld 276 25% 43 3,1%

Die aktuellen Verkehrszdhlungen 2014 ergeben fur die Verkehrslarmberechnung
folgende Eingangswerte im DTV:

Tag Nacht
EBE 17 noérdlich WeilRenfeld 226 49% 34 6%
EBE 4 Ostlich Weil3enfeld 347 4,6 % 44 6%
EBE 17 sudlich Weil3enfeld 320 35% 48 4%

Daraus abgeleitet sind fur den Prognosezustand mit Umfahrung WeilRenfeld und
Parsdorf am Beispiel Variante 4b folgende Werte im DTV 2030 (0,9 x Werktagsverkehr):

Tag Nacht
Westumfahrung Parsdorf an A 94 542 4 % 77 5%
Sud 496 4 % 77 5%
Nordumfahrung Weil3enfeld Nordwest 470 45% 72 6%
Nord 493 45% 72 6%
Nordost 911 45% 135 6%
Sudost 467 35% 68 4%

Anl. 10a: Eingangswerte fur die Verkehrslarmberechnung, Variante 4b



Schwerverkehr im Bereich Weil3enfeld

Eingangswerte fir die Verkehrslarmberechnung

Die Ergebnisse DTV 2010 hinsichtlich der Eingangswerte mr, pr und my, pn fur die
Verkehrslarmberechnung sind nachstehend aufgefiihrt:

Tag Nacht
EBE 17 noérdlich WeilRenfeld 424 3,5% 66 4,4%
EBE 4 Ostlich Weil3enfeld 203 51% 32 6,4%
EBE 17 sudlich Weil3enfeld 276 25% 43 3,1%

Die aktuellen Verkehrszdhlungen 2014 ergeben fur die Verkehrslarmberechnung
folgende Eingangswerte im DTV:

Tag Nacht
EBE 17 noérdlich WeilRenfeld 226 49% 34 6%
EBE 4 Ostlich Weil3enfeld 347 4,6 % 44 6%
EBE 17 sudlich Weil3enfeld 320 35% 48 4%

Daraus abgeleitet sind fur den Prognosezustand mit Umfahrung WeilRenfeld und
Parsdorf am Beispiel Variante 8c folgende Werte im DTV 2030 (0,9 x Werktagsverkehr):

Tag Nacht
Westumfahrung Parsdorf an A 94 552 4 % 77 5%
Sud 524 4 % 77 5%
Nordumfahrung Weil3enfeld Nordwest 400 45% 67 6%
Nord 445 45% 67 6%
Nordost 869 45% 130 6%
Sudost 382 35% 58 4%

Anl. 10b: Eingangswerte fur die Verkehrslarmberechnung, Variante 8c



