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1. Aufgabe und Grundlagen

Nach Vorstellung der Ausbauplanungen fur das Autobahnkreuz Minchen-Ost durch
die Autobahndirektion Suidbayern im Gemeinderat am 9. November 2017 hat Herr
Erster Biirgermeister Reitsberger seine Uberlegungen hinsichtlich der Ortsumfahrung
WeiRenfeld prazisiert. Grundlage dieser Uberlegungen war der Hinweis der Auto-
bahndirektion auf eine moégliche Verlegung der Kreisstralle EBE 4 mit neuer Unter-
fuhrung unter der A 99, um sidwestlich des AK Minchen-Ost Uber eine neue Trasse
zur M 1 und der sidlichen AnschluBrampe der AS Feldkirchen-Ost der A 94 zu ge-
langen. Die direkt ostlich des AK Minchen-Ost entlangfiihrende Kreisstralle EBE 4
mit den beiden schragen Autobahnunterfihrungen wiirde dann entfallen.

Grundlage der Untersuchung ist das Verkehrsmodell Gro3raum Minchen, mit dem
auch die bisherigen Untersuchungen zur Umfahrung Weil3enfeld / Parsdorf durchge-
fuhrt wurden, die im SchluRbericht ,Variantenvergleich“ vom 30. Dezember 2016 do-
kumentiert sind. Inzwischen wird fir die Variante 8c das Planfeststellungsverfahren
erarbeitet.

Im Oktober 2017 erfolgten umfassende 24-stiindige Verkehrszahlungen im Bereich
Parsdorf und WeilRenfeld. Auf Grundlage dieser Zahlergebnisse wurde das Verkehrs-
modell aktualisiert. Der Untersuchung 2014/16 lagen dem Verkehrsaufkommen des
erweiterten Gewerbegebietes Parsdorf nur Schatzungen zugrunde. Aufgrund der neuen
Zahlung sind es jetzt Fakten, die nur einer geringen Korrektur der damaligen Schat-
zungen bedurften. Die Prognose wurde einschlie3lich des geplanten Gewerbeparks
an der Gruber StraRe und der Ausbausmaf3nahmen der A 94, der A 99 und des AK
Minchen-Ost neu durchgerechnet. Die A 94 weist jetzt deutlich héhere Prognose-
belastungen auf als in der Untersuchung von 2014/2016, im nachgeordneten Stral3en-
netz sind aber die Unterschiede meistens gering (vgl. Plan 10 der VU 2014/16):

bei der Umfahrung Parsdorf weist die Briicke Uber die A 94 jetzt 9.800 Kfz/Tag

auf, bisher waren es 10.000 Kfz/Tag

die Ostumfahrung Weil3enfeld erhalt 15.600 Kfz/Tag, bisher 16.600 Kfz/Tag

der Nordabschnitt der OU Weil3enfeld hat 10.600 Kfz/Tag, bisher 8.500 Kfz/Tag

der Sudabschnitt der OU Weil3enfeld hat 6.900 Kfz/Tag, bisher 7.300 Kfz/Tag

die Ortsdurchfahrt Parsdorf ist jetzt mit 3.700 Kfz/Tag belastet, bisher 3.000 Kfz/Tag
die Ortsdurchfahrt WeilRenfeld ist jetzt mit 4.000 Kfz/Tag belastet, bisher 4.200 Kfz/Tag
die Ortsdurchfahrt Hergolding ist jetzt mit 1.600 Kfz/Tag belastet, bisher 1.400 Kfz/Tag



2. Verkehrsbelastung Istzustand, Prognose-Nullfall
und Planfalle Varianten 4b, 7 und 8c

Analyse 2017 (Plan 2)

Die umfassenden 24-stindigen Verkehrszahlungen vom Donnerstag, den 19. Okto-
ber 2017 sind im Bericht ,Verkehrsentwicklung Parsdorf — Weil3enfeld* dokumentiert.
In die vorliegende Untersuchung wurde als Plan 1 der Belastungsplan mit dem werk-
taglichen Gesamtverkehr ibernommen. Die aktuellen Zahlungen haben fur den Be-
reich WeiRRenfeld / Parsdorf / Hergolding im Vergleich zu 2014 folgende Anderungen
der Verkehrsbelastungen ergeben:

Parsdorf

WeilRenfeld / Parsdorf /
Hergolding
Werktag

2014
2017

Vaterstetten
Baldham

Fur WeilRenfeld gilt:

Die Belastung der KreisstralRe EBE 4 ist aufgrund der taglichen Stauungen auf der
B 304 weiter angestiegen. Am Ortseingang von Weil3enfeld hat die Belastung um 14 %
von 6.600 auf 7.500 Kfz/Tag zugenommen. Ebenfalls zugenommen hat die Bela-
stung der KreisstraRe EBE 17 von Vaterstetten kommend um 8 % von 6.200 auf
6.700 Kfz/Tag. Damit ist die Belastung in der Ortsdurchfahrt von Weil3enfeld inner-
halb von nur 3 Jahren um 12 % von 12.000 auf 13.500 Kfz/Tag angewachsen. Da
auch die Belastung der EBE 17, Parsdorfer Stral3e um 23 % von 4.400 auf 5.400 Kfz/
Tag zugenommen hat, ist in Weilenfeld am Maibaum das Linkseinbiegen in den
Hauptverkehrszeiten nur mit hohem Sicherheitsrisiko moglich. Ful3ganger und Rad-



fahrer kbnnen in WeilRenfeld in den Hauptverkehrszeiten kaum noch die Ortsdurch-
fahrt queren, das ist auch ein erhebliches Problem der Schulwegsicherheit. Eine bal-
dige Entlastung ist dringend geboten.

In Parsdorf ist die Belastung der WeilRenfelder Straf3e in den 3 Jahren um 21 % von
4.800 auf 5.800 Kfz/Tag angestiegen. Die Belastung der Hergoldinger StrafRe hat
dagegen nur um 2 % von 4.900 auf 5.000 Kfz/Tag zugenommen. Insgesamt ergibt
sich somit in der Ortsmitte am Dorfplatz eine Zunahme seit 2014 um 12 % von 9.200
auf 10.300 Kfz/Tag bzw. seit 2009 um 24 % von 8.300 auf 10.300 Kfz/Tag. Auch fur
Parsdorf ist eine effektive Entlastung notwendig, um den Dorfplatz in Ortsmitte wie-
der zum ,Dorfplatz* werden zu lassen.

In Hergolding hat sich im Zeitraum von 2014 bis 2017 keine Veranderung ergeben.
Die Parsdorfer Stral3e ist immer noch mit 4.300 Kfz/Tag belastet.

Im Verkehrsmodell Grol3raum Munchen werden die taglich 4,5 Mio. Kfz-Fahrten ent-
sprechend Herkunft und Ziel der Fahrt auf das Stral3ennetz umgelegt. Die mit dem
Verkehrsmodell ermittelte Verkehrsbelastung Werktagsverkehr 2017 ist in Plan 2
dargestellt, es ergibt sich im Raum Parsdorf / Weil3enfeld / Hergolding eine gute
Ubereinstimmung mit den Zahlergebnissen von 2017 (Plan 1).

Prognose-Nullfall 2030 (Plan 3)

Der Plan 3 zeigt die werktaglichen Prognosebelastungen 2030, wenn es im Raum
WeilRenfeld / Parsdorf / Hergolding keine Umfahrungen gibt. Bericksichtigt sind aber
die Wohnbau- und Gewerbegebietsentwicklungen und der Ausbau der Autobahnen
und sonstige Malinahmen im Raum Minchen. So ist auch die starke Wohnbauent-
wicklung in Poing bertcksichtigt und der geplante Gewerbepark an der Gruber Stra-
Re (einschl. WesterschlieBung (iber verlangerte Heimstettener Strafe)” mit dem Er-
gebnis, dal? die Belastung der KreisstralRe EBE 17, Gruber Stral3e nordlich der A 94,
Anschlul3stelle Parsdorf, um 40 % von 12.600 auf 17.700 Kfz/Tag zunehmen wird.

In der Ortsmitte Parsdorf wird am Dorfplatz die Belastung auf 11.000 Kfz/Tag anstei-
gen und in WeilR3enfeld wirde sich die Belastung in der Ortsdurchfahrt auf 15.400
Kfz/Tag erhéhen, falls es nicht bald zu einer Entlastung durch eine Ortsumfahrung
kommt.

" In der Untersuchung vom 29. Marz 2018 war die Westanbindung im Nullfall nicht enthalten.



Planfalle Variante 4b (Plan 4, 4a) und Variante 7 (Plan 5, 5a)

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens hat die Regierung von Oberbayern ge-
beten, die im Variantenvergleich der Verkehrsuntersuchung von 2014/2016 untersuch-
ten Varianten 4b und 7 ebenfalls auf der neuen Datenbasis 2017 zu Uberprifen, um
aktuelle Vergleichsdaten mit der Vorzugsvariante 8c hinsichtlich der Entlastungswir-
kungen zu erhalten.

Die Variante 4b erhalt auf der ortsnahen Nordostumfahrung Weil3enfeld etwas hohe-
re Belastungen als die ortsferne Variante 8c. Nordlich Weil3enfeld sind es 11.500 Kfz/
Tag (Variante 8c: 10.600 Kfz/Tag) und 6stlich Weil3enfeld sind es im hochbelasteten
Abschnitt 16.600 Kfz/Tag (Variante 8c: 15.600 Kfz/Tag). Die héhere Belastung ergibt
sich aus einer etwas hoheren Belastung der EBE 17 von/durch Vaterstetten und hat
zur Folge, dal’ auch die EBE 4 / M 17 westlich Weil3enfeld mit 12.300 Kfz/Tag etwas
starker belastet ist als bei Variante 8c mit 11.700 Kfz/Tag.

Durch die ortsnahe Fuhrung der Umfahrung wird bei Variante 4b die Ortsdurchfahrt
WeilRenfeld im hochstbelasteten Abschnitt etwas mehr auf 3.800 Kfz/Tag entlastet,
bei Variante 8c verbleiben hier 4.000 Kfz/Tag. Andererseits verbleiben in der Orts-
durchfahrt Parsdorf am Dorfplatz 3.700 Kfz/Tag, bei der Variante 8c sind es 3.600 Kfz/
Tag. In Hergolding verbleiben 1.300 Kfz/Tag, bei Variante 8c sind es 1.500 Kfz/Tag.

Die Variante 7 unterscheidet sich von der Variante 8c nur durch die Trassenfiihrung
westlich Parsdorf nérdlich um den Baggersee herum, die mit 10.100 Kfz/Tag belastet
sein wird. In den Ubrigen Verkehrsbelastungen gibt es nur marginale Unterschiede
zur Variante 8c.

Nullfall Variante 4b Variante 7 Variante 8c

(Plan 3) (Plan 4) (Plan 5) (Plan 6)
OD Parsdorf 11.000 Kfz/Tag 3.700 Kfz/Tag 3.700 Kfz/Tag 3.600 Kfz/Tag
OD Weil3enfeld 15.400 Kfz/Tag 3.800 Kfz/Tag 4.000 Kfz/Tag 4.000 Kfz/Tag
OD Hergolding 4.600 Kfz/Tag 1.300 Kfz/Tag 1.600 Kfz/Tag 1.500 Kfz/Tag

Entlastungen in den Ortsdurchfahrten bei den verschiedenen Trassenvarianten im
Vergleich zum Prognose-Nullfall



Planfall Variante 8c (Plan 6, 6a und 7, 7a)

Die Prognoseumlegung 2030 fur die Variante 8c der Ortsumfahrung, fiur die die
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren z.Z. aktualisiert werden, ist auf der aktuel-
len Datengrundlage 2017 in Plan 6 dargestellt. Im Vergleich zur Untersuchung 2014/16
haben sich geringfiigige Anderungen ergeben (siehe Kapitel 1, Grundlagen). Die Ent-
lastungswirkung, bezogen auf den ebenfalls aktualisierten Prognose-Nullfall ist in Plan
6a dargestellt. Hinsichtlich der Entlastungswirkung gibt es kaum Unterschiede zum Er-
gebnis von 2014/16, das bisher dem Planfeststellungsverfahren zugrunde lag.

Im Zusammenhang mit dem Ausbau des Autobahnkreuzes Minchen-Ost hat die
Autobahndirektion Sudbayern eine mdgliche Verlegung der KreisstralRe EBE 4 sid-
westlich des AK Miinchen-Ost angedacht. Die Kreisstralle EBE 4 kdnnte ab dem
nordwestlich von Weil3enfeld geplanten Kreisverkehr direkt unter der auszubauenden
A 99 hindurch nach Westen zur M 1 in Hohe der AnschluRrampe Sud der AS Feldkir-
chen-Ost der A 94 gefuhrt werden. Die Prognosebelastung fir diese Untervariante
von Variante 8c ist in Plan 7 dargestellt, die Entlastungswirkungen sind in Plan 7a
enthalten.

Entsprechend Variante 8c ergibt sich fur die heutige EBE 4 nach Feldkirchen eine
Prognosebelastung von 11.700 Kfz/Tag (Plan 6). Falls es zu der Untervariante mit
verlegter EBE 4 zur AS Feldkirchen-Ost kommen sollte, dann ergibt sich fir die Neu-
bautrasse eine Prognosebelastung von 13.700 Kfz/Tag (Plan 7). Der Planfall mit die-
ser Untervariante von 8c dient bei den nachfolgenden Blrgermeistervarianten als
VergleichsgroRe, da alle Burgermeistervarianten auf einer Fuhrung der Kreisstral3e
EBE 4 zur AS Feldkirchen-Ost, Rampe Sid beruhen.

Maf3gebend fir die Verkehrswirksamkeit der Umfahrung Parsdorf / Weil3enfeld ist die
Entlastung der Ortsdurchfahrten (OD) von Parsdorf, Weil3enfeld und Hergolding. Fur
die beiden betrachteten Varianten 8c ergibt sich folgendes:

Nullfall Variante 8c Untervariante 8c
(Plan 3) (Plan 6) (Plan 7)
OD Parsdorf 11.000 Kfz/Tag 3.600 Kfz/Tag  -67 % 3.700 Kfz/Tag  -66 %
OD Weil3enfeld 15.400 Kfz/Tag 4.000 KfzlTag  -74% 4,300 KfzlTag -72%
OD Hergolding 4.600 Kfz/Tag 1500 Kfz[Tag -67% 1.700 Kfz/lTag -63%

Anhand dieser Entlastungswirkungen sind die Burgermeistervarianten zu beurteilen.



3. Blrgermeistervarianten

Alle Burgermeistervarianten beruhen auf dem Grundsatz, die KreisstralRe EBE 4 im
Sudwesten von WeilRenfeld die A 99 queren zu lassen und Uber eine Neubautrasse
zur AS Feldkirchen-Ost in Hohe der Einmindung der Rampe Sid in die M 1 zu fih-
ren. Es werden 2 unterschiedlich gelegene Querungen der A 99 betrachtet

— als Fall 1 eine Querung (Neubau) in Hohe der Ottendichler Strafl3e und

— als Fall 2 eine Querung deutlich sudlich der Ottendichler Stral3e, die dann als Auto--
bahnquerung entfallen wirde.

Fir beide Falle wurden Varianten untersucht. Im Fall 1 mit 3 unterschiedlichen Fih-
rungen der Nordwestumfahrung Weil3enfeld tber die A 94 zur Nordspange Parsdorf
(Variante 1 sowie Varianten 1la und 1b).

Im Fall 2 fuhrt die EBE 4 sudlich von Weil3enfeld Uber die A 99, um dann zur AS Feld-
kirchen-Ost weiterzufiihren. Es werden 2 Varianten untersucht. Bei der Blrgermei-
stervariante 2 ist keine neue Verbindung nach Parsdorf als Entlastungsstral3e vorge-
sehen. Bei der Blrgermeistervariante 3 ist die Variante 2 erganzt durch eine West-
umfahrung von Weil3enfeld entlang der A 99, die nérdlich von Weil3enfeld tber die
A 94 zur Nordspange Parsdorf fuhrt.

Allen BlUrgermeistervarianten ist der Wegfall der Ostumfahrung von WeilRenfeld ge-
meinsam, d.h. der z.Z. verfolgten Trassenfihrung im Raum zwischen Weil3enfeld
und Parsdorf.

Aus den Prognoseplanen sind die werktaglichen Gesamtbelastungen abzulesen. Fir
die verkehrliche Beurteilung der Varianten sind die zugehdérigen Differenzplane inter-
essanter, und zwar die Differenz zur Planfeststellungsvariante, hier speziell der Un-
tervariante 8c (Plan 7). In diesen Differenzplanen sind die Belastungen der Birger-
meistervarianten und daraus resultierende Zusatzbelastungen im bestehenden Stra-
Bennetz im Vergleich zu Variante 8c schwarz dargestellt. In roter Farbe dargestellt
sind die entfallende Variante 8c und die Stral3en, die bei den Blrgermeistervarianten
geringer belastet werden als bei der Variante 8c.



3.1 Burgermeistervarianten 1, 1a und 1b (Plan 8 bis 10a)

Die Burgermeistervarianten 1, 1la und 1b erhalten auf der Stidumfahrung von Wei-
Benfeld bis zur Ottendichler Strale eine Prognosebelastung von 12.000 Kfz/Tag,
11.700 Kfz/Tag bzw. 12.100 Kfz/Tag. Die Unterfihrung der A 99 (Neubau der Unter-
fuhrung Ottendichler Straf3e) wird mit rd. 16.400 Kfz/Tag belastet sein, von denen
2.600 Kfz/Tag nach Ottendichl weiterfahren und 13.800 bzw. 13.900 Kfz/Tag Uber
eine Neubautrasse zur AS Feldkirchen-Ost, Knoten Rampe Siud mit der M 1. Diese
relativ direkte Fuhrung der EBE 4 zur AS Feldkirchen-Ost ist somit recht gut belastet.

Recht gering belastet ist dagegen die Weiterfihrung der Westumfahrung von Wei-
Renfeld in Richtung Nordspange Parsdorf. Wenn die A 94 relativ zigig, d.h. mit ei-
nem langen Bauwerk schrag Uberquert wird, dann ergibt sich hier eine Prognosebe-
lastung von 5.200 Kfz/Tag (Blrgermeistervariante 1, Plan 8). Wenn diese Nordver-
bindung aber auf der Trasse der Variante 8c die A 94 rechtwinkelig kreuzt und der
Weg langer ist, ergibt sich nur noch eine Prognosebelastung von knapp 4.000 Kfz/
Tag (Burgermeistervariante 1a, Plan 9).

Im Fall 1b mit Ausbau des Ammerthaler Weges als neue Verbindung zur Nordspange
Parsdorf ergibt sich nérdlich der A 94 eine Prognosebelastung von 5.500 Kfz/Tag.
FuUr die Autobahnunterfhrung Ammerthaler Weg ergibt sich auch eine Belastung von
5.500 Kfz/Tag, u.a. weil durch den Ausbau auch die direkte Weiterfihrung zur Kreis-
straRe M 1 starker genutzt wird (Blrgermeistervariante 1b, Plan 10).

Durch das Fehlen einer Nord-Sud-Verbindung 6stlich von WeilRenfeld wird die Orts-
durchfahrt von Parsdorf nur gering um 20 bzw. 15 % auf 8.800 bzw. 9.100 Kfz/Tag
entlastet. Die Ortsdurchfahrt von Hergolding wird im Vergleich um Nullfall gar nicht
entlastet (bleibt bei 4.700 bzw. 4.600 Kfz/Tag). Auch in Weil3enfeld bleibt mit 6.700
Kfz/Tag deutlich mehr Verkehr als in der Variante 8c mit 4.300 Kfz/Tag.

Fur die Nutzer der EBE 4, die vor allem im morgendlichen Berufsverkehr der Gberla-
steten B 304 ausweichen, stellt diese Loésung mit der Sidumfahrung WeilRenfeld eine
gute Verbindung in Richtung Minchen dar, sie entlastet jedoch die Ortsteile Parsdorf,
WeilRenfeld und Hergolding z.T. nur wenig von den Nord-Sud-Verkehren, die durch
das erweiterte Gewerbegebiet Parsdorf zugenommen haben und sich durch den ge-
planten Gewerbepark Gruber Stral3e immer weiter verstarken werden.



3.2 Burgermeistervariante 2 (Plan 11, 11a)

Die Burgermeistervariante 2 stellt einerseits eine Optimierung der Stdumfahrung
Weil3enfeld dar, indem von der EBE 4 direkt nach Westen tber die A 99 zur AS Feld-
kirchen-Ost gefahren wird, andererseits wird keine Umfahrung von Parsdorf Richtung
WeilRenfeld und EBE 4 / Hergolding angeboten.

Diese Variante stellt eine weitere Optimierung fur die Benutzer der EBE 4 in Richtung
Minchen dar, bringt aber fir Parsdorf und Hergolding keine Entlastung. Die neue
Querung der A 99 sudlich WeiRenfeld wirden 16.000 Kfz/Tag benutzen, aber in der
Ortsmitte Parsdorf verbleiben 10.100 Kfz/Tag und in Hergolding steigt die Belastung
auf 4.700 Kfz/Tag an. Und in WeiRenfeld gibt es auf der Parsdorfer Stral3e und der
Vaterstettener Stral3e fast keine Entlastung. Sie bleiben mit 5.000 Kfz/Tag bzw. 8.200
Kfz/Tag fast so stark belastet wie heute. Durch die Blurgermeistervariante 2 wird nur
der Verkehr der EBE 4 aus Weil3enfeld herausgenommen, sonst bleiben alle Bela-
stungen in den Ortsdurchfahrten von Weil3enfeld, Parsdorf und Hergolding.

3.3 Bilrgermeistervariante 3 (Plan 12, 12a)

Die Birgermeistervariante 3 erganzt die Variante 2 mit einer Westumfahrung Wei-
Renfeld, die nérdlich Weillenfeld tber die A 94 fuhrt zur Nordspange Parsdorf. Diese
Trasse liegt aber auf keiner Hauptverkehrsbeziehung und damit ist die Prognosebe-
lastung mit 4.400 Kfz/Tag auf dem langen schragen Briickenbauwerk tber die A 94
recht gering. Diese Ergénzung kann die fehlende Nord-Sud-Verbindung zwischen
WeilRenfeld und Parsdorf nicht ersetzen, so dafd der Dorfplatz in Parsdorf mit 8.800
Kfz/Tag hochbelastet bleibt. Und fir Hergolding ergibt sich sogar eine leichte Bela-
stungszunahme auf 4.900 Kfz/Tag.



4. Ergebnis der Blrgermeistervarianten

Das Planungsziel der Umfahrung Parsdorf / WeiRenfeld, die Verkehrsbelastung in
den 3 Ortsteilen Parsdorf, Weilenfeld und Hergolding, die durch die Erweiterung des
Gewerbegebietes Parsdorf angestiegen ist und die durch den geplanten Gewerbe-
park an der Gruber Stral3e weiter ansteigen wird, deutlich zu reduzieren, wird durch
die Variante 8c erreicht, durch die Blrgermeistervarianten in Weil3enfeld nur zum Teil
und fur Parsdorf und Hergolding gar nicht.

In den Differenzplanen 8a — 12a der Burgermeistervarianten, die den Unterschied zur
Entlastungswirkung der Variante 8c aufzeigen, sind die verbleibenden hoheren Bela-
stungen in den Ortsdurchfahrten (in schwarz dargestellt) deutlich zu erkennen. So
verbleiben z.B. bei der Burgermeistervariante 1 in der Ortsmitte Parsdorf 5.000 Kfz/
Tag mehr, dargestellt mit +5.0 in Plan 8a.

Bei der Burgermeistervariante 2 sind es in der Ortsmitte Parsdorf sogar 6.400 Kfz/Tag
mehr (Plan 11a) als bei der Variante 8c und bei der Birgermeistervariante 3 sind es
5.100 Kfz/Tag mehr (Plan 12a).

Fur die Ortsdurchfahrt von Parsdorf, Weil3enfeld und Hergolding ergeben sich bei
den Burgermeistervarianten folgende Prognosebelastungen in Kfz/Tag bzw. Entla-
stungen im Vergleich zum Nullfall (Plan 3):

Variante 1 Variante 1a Variante 2 Variante 3
Kfz/Tag (Plan 8) Kfz/Tag (Plan 9) Kfz/Tag (Plan 11) Kfz/Tag (Plan 12)
OD Parsdorf 8.800 -20% 9.100 -17% 10.100 -8% 8.800 -20%
OD Weil3enfeld 6.700  -56 % 6.700 -56 % 6.400 -58% 5200 -66%
OD Hergolding 4.700 +2 % 4800 +4% 4700 +2% 4900 +6%

Auch in der Variante 1b mit Ausbau der Autobahnunterfihrung Ammerthaler Weg
(Plan 10) ist die Entlastung der Ortsdurchfahrten nicht besser als bei den Varianten 1
und la.

Im Vergleich zur von der Gemeinde Vaterstetten verfolgten Variante 8c der Umfah-
rung Parsdorf / WeiRenfeld, hier speziell Untervariante 8c mit neuer Fuhrung der
EBE 4 zur AS Feldkirchen-Ost, ergeben sich bei den Blrgermeistervarianten ,nur*
folgende Entlastungen der Ortsteile Parsdorf, WeiRenfeld und Hergolding:
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(Unter-)variante 8¢ Blirgermeistervarianten
1 la 1b 2 3
OD Parsdorf -66 % 20% -17%  -18% -8% -20%
OD Weil3enfeld -12% 56% -5%6% -58%  -58 % -66 %
OD Hergolding -63 % +2% +H4% +2% +2 % +6 %

Das Planungsziel einer deutlichen Entlastung aller 3 Ortsdurchfahrten wird durch die
Blrgermeistervarianten im Vergleich zur Variante 8c, fir die die Planfeststellung z.Z.
vorbereitet wird, nicht erreicht. Fur Parsdorf, das die starksten Verkehrszunahmen
aufgrund der Gewerbeentwicklungen aufweist, ergabe sich nur eine Entlastung um 8
bis 20 % statt der zu erreichenden 66 %. In Hergolding ergibt sich gar keine Entla-
stung, eher eine leicht zunehmende Belastung statt der hier moglichen Entlastung
um 63 %. In Weil3enfeld wiirden die Bilrgermeistervarianten zumindest eine Entla-
stung der Ortsdurchfahrt EBE 4 um 56 — 66 % erreichen, aber fast keine Entlastung
der Parsdorfer Strae und der Vaterstettener Stral3e, da weiterhin der Nord-Siud-Ver-
kehr durch WeilRenfeld und Hergolding flie3en wird.

Es ist somit die Variante 8c weiter zu verfolgen, um das von Vaterstetten im Rahmen
der Genehmigungsverfahren fir die Gewerbegebietsentwicklungen in Parsdorf ge-
setzte Planungsziel zu erreichen.

Wirkung Autobahnparallele

Seit langem wird der Bau einer Autobahnparallele (B 471neu) zur Entlastung der
Ortsdurchfahrten im Zuge der B 471 diskutiert. Die Kombination der Blrgermeister-
varianten mit der angedachten Autobahnparallele westlich der A 99 wirde jedoch am
Knoten Rampe Sid der AS Feldkirchen-Ost mit der Kreisstralle M 1 zu so hohen
Verkehrsbelastungen fiihren, dalR eine Lésung mit Signalanlage und doppelten Ab-
biegespuren nicht mehr mdglich ist. Bereits die von der Autobahndirektion Stidbayern
angedachte Verschwenkung der EBE 4 zu diesem Punkt, die auch bei den Burger-
meistervarianten erfolgt, erfordert einen maximalen Ausbau des Knotens. Weitere
Verkehrszunahmen durch eine Autobahnparallele waren hier nicht mehr abwickelbar.
Deshalb erfolgten auch keine detaillierten Untersuchungen mit Autobahnparallele.
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Bei den Burgern von Vaterstetten ist mit der Autobahnparallele die Vorstellung ver-
bunden, dal3 durch die Autobahnparallele der Nord-Sud-Durchgangsverkehr durch
Vaterstetten deutlich zurtickgeht. Der vor allem durch Reiseverkehre, manchmal durch
Unfalle, jetzt vor allem durch den 8-streifigen Ausbau Uberlasteten Autobahnring fuhrt
zu den zunehmenden Belastungen im parallelen Stral3ennetz. Der 8-streifige Ausbau
des Autobahnringes wird jedoch eher verkehrswirksam sein als ein Neubau der Au-
tobahnparallele.

Andererseits nehmen durch die Entwicklungen dstlich von Miinchen auch die Tan-
gentialverkehre im Umland weiter zu, d.h. die Quell-Ziel-Verkehre zwischen den Ge-
meinden. Und durch die geplanten Neubaustrecken Umfahrung Parsdorf sowie Um-
fahrung Weil3enfeld wird es auch zu Verkehrsumlagerungen innerhalb von Baldham
und Vaterstetten kommen, d.h. Verkehre werden sich bei der Variante 8c von Bald-
ham nach Vaterstetten umlagern (siehe Plan 6a: Baldham -1.100 Kfz/Tag, Vaterstet-
ten +1.000 Kfz/Tag jeweils am Nordende der Bebauung. Innerhalb der Ortsteile ist
der Umlagerungseffekt geringer: Baldham -500 Kfz/Tag, Vaterstetten +600 Kfz/Tag).
Bei den Birgermeistervarianten treten diese Umlagerungen ebenfalls auf, z.T. mit
unginstigeren Auswirkungen fur Vaterstetten.

Die in Planfeststellung befindliche Variante 8c ist fur Vaterstetten und Baldham ver-
kehrlich gunstiger als die Burgermeistervarianten.
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5. Kombinationslésung (plan 13, 13a)

Ergadnzend zu den vorliegenden Untersuchungen wurde auch eine Kombination der
Variante 8c und der Birgermeistervariante mit der optimalen Fihrung der Kreisstral3e
EBE 4 sudlich von Weilienfeld zur AS Feldkirchen-Ost betrachtet. Fir diese Kombil6-
sung oder ,Y-Losung”“ mifte aber vorher eindeutig geklart sein, daf3 die EBE 4 Rich-
tung AS Feldkirchen-Ost zeitnah verlegt wird und werden kann und dal? die Querung der
kinftig 8-streifigen A 99 vor den AusbaumaRnahmen am AK Minchen-Ost realisiert ist.

Bei dieser Kombildsung bleibt die Umfahrung Parsdorf, Variante 8c, unverandert von
der Nordspange Parsdorf bis zur EBE 4. Es entfallt der Abschnitt Nordumfahrung
WeilRenfeld, der durch die Stidumfahrung mit Querung der A 99 ersetzt wiirde.

Die Prognosebelastung fir die ,Y-Losung® ist in Plan 13 dargestellt. Fir die Variante
8c ergibt sich fur die Querung der A 94 und die Neubautrasse bis zur EBE 4 eine
Prognosebelastung von 7.800 Kfz/Tag. Die EBE 4 schwenkt sudlich von WeilRenfeld
nach Westen ab und ist bis zur EBE 17, Vaterstettener StraRe mit 9.900 Kfz/Tag be-
lastet. Westlich der EBE 17 steigt die Belastung im Bereich der A 99 — Querung auf
15.200 Kfz/Tag an und nach Abzweig der Stral3e nach Ottendichl verbleiben 13.700
Kfz/Tag auf der Neubautrasse zur AS Feldkirchen-Ost, Rampe Std.

Diese Kombilésung wirde eine optimale Entlastung aller 3 Ortsteile Parsdorf, Wei-
Renfeld und Hergolding erméglichen, wie der nachfolgende Vergleich zeigt:

Nullfall Untervariante 8c Kombilésung
(Plan 3) (Plan 7) (Plan 13)
OD Parsdorf 11.000 Kfz/Tag 3.700 Kfz/lTag  -66 % 3.300Kfz/lTag -70 %
OD Weil3enfeld 15.400 Kfz/Tag 4.300 KfzlTag -72% 2.000Kfz/lTag -87 %
OD Hergolding 4.600 Kfz/Tag 1.700 Kfz/[Tag  -63% 1.200KfzlTag -74%

Minchen, 28. August 2019

(Prof. Dr.-Ing urzak)



Plane



Plan
Verkehrsuntersuchung Parsdorf

Querschnittsbelastungen

Raum Parsdorf

Gesamtverkehr Werktag in 1000 Kfz/Tag
Zahlung Do., 19. Okt. 2017

Vaterstetten Baldham

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen



Verkehrsuntersuchung VA M 2018

Plan @

Raum Parsdorf / Weil3enfeld
Analyse 2017
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.

=
©
200m 600m 1 km '\’Lz
MafRstab =1 : 24000 R
2 N
G o
‘>
29 @ o 60 TS
P \: o
-
Qb - 19
O
> 11
7 o 2
g 3.
N © % AS Parsdorf 1
ko) N
V?V A e? 2 > 2.
o 7& %/ ) '@5:\ 19
70 ) . o 8.3 A2
0 10.6 AK Munchen- N A3
® ' 3\ Ot 16 A=
o///S M 18 X 7 O\ N 66
N 7$ 'ib 1.2 A9 0.5 8'9 66
7 P\gb‘ Parsdorf
o 7 N
N 92.7 ;
_ 75.3 g D 539
% AS Feldkirchen- (&)}
,\(O Ost 7, =
Q
[} 6~’\
[N <
B
5A o
7 9
0% _
2 A Z WeiRen-
O ) feld
> © \
»
23 @
Ve i
.q .0')
Ot‘ten—
_\\\ dichl > é\@(\\ }q
o 2 .
o 8 Hergol-
~ z ding
© —
R b »
o ‘5?9 L 3 ™
- )
@ 7.5
>
= EBe4
—
o b4
N >
53
4 Al 18 o %9
A AN < 1.9
g' = S (o)}
Z ©® - © Baldham [ <
') . .m
© 0 7 59
&) 9 A A
5
0 5 0
23)/° v NRY © -
(o)} ’Z?’ Pe
Vaterstetten
Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen 10. 3.2018



Verkehrsuntersuchung VA M 2018

Raum Parsdorf / Weil3enfeld
Prognose-Nullfall 2030
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

mit Umfahrung Variante 4b
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

Variante 4b

Entlastungswirkung zu Nullfall
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

mit Umfahrung Variante 7
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld
Variante 7

Entlastungswirkung zu Nullfall
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

mit Umfahrung Variante 8c
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

Variante 8c

Entlastungswirkung zu Nullfall
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

mit Umfahrung Untervariante 8c

mit gednderter EBE 4 zur M 1
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

Blrgermeistervariante 1
(mit Anbindung nach GE Parsdorf)
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Raum Parsdorf / WeiRenfeld Plan

Blrgermeistervariante 1

im Vergleich zu Untervariante 8c
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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BlUrgermeistervariante la
(mit Anbindung nach GE Parsdorf)

Plan @

=
) 200m 600m 1 km - 50
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std. A
> MaRstab =1 : 24000 R
& o
g o
N 2.2
a1 g ) Gewerbe- B\ =2,
: ; >, 1! ||
© park BN LN
290 - ot Gruber Str.1 5‘
‘>
o 22 R
O >
o - g\ 2
A @ AS Parsdorf
A e ,\oA
% N & 2= A\
A o 0
N v 2 52 2.
n/)\ (e) A1 A1
07 < AK Miinchen- N 16
o 35\ Ot 47 1 @ ©
o) \ . 2 = 25
~S 84.7 v 1.3 AP -8 906 €°
o ©
[ P\gb‘ ‘wParsdorf
: .5 L i N
v - 78 4 104.3 ) 21
AN\ AS Feldkirchen- 3.9 A o
o 7, Ost b ‘»
N s e
© o~
O
A ©
& >
% sl ®
@ 660
P
% 25 < WeiRen-
‘P feld
A6 X % . Q@
-_— .A o?
w S
N o
28 - : 9.1
g, >
<
Ot_ten- =
> dichl > 97
B 8 é\&é\ Hergol-
7 2 ding
o
o S - @
P < So
: N
—
= p W EBe 4
||
—
o v
w @
f A 62
ng- Z ; 22
9. 0 - - ITs)
> © = > Baldham [l
w ‘o0 w
A D L
Jo R A A °
o)
© !
26/ 2 <8 Z ) :rr'
Vaterstetten

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Munchen 12.3.2018



Verkehrsuntersuchung V AM 2018

Raum Parsdorf / WeiRenfeld Plan
Blrgermeistervariante l1a

im Vergleich zu Untervariante 8c
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

BlUrgermeistervariante 1b
(mit Anbindung nach GE Parsdorf)
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Raum Parsdorf / WeiRRenfeld Plan
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

Blrgermeistervariante 2

(ohne Anbindung nach GE Parsdorf)
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung V A M 2018

Raum Parsdorf / Welil3enfeld
Blrgermeistervariante 2

im Vergleich zu Untervariante 8c
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

Blrgermeistervariante 3
(mit Anbindung nach GE Parsdorf)
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Raum Parsdorf / Welil3enfeld
Blrgermeistervariante 3

im Vergleich zu Untervariante 8c
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

BlUrgermeistervariante mit Y-Losung

(mit Anbindung nach GE Parsdorf)
Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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Raum Parsdorf / Weil3enfeld

Plan
Blrgermeistervariante mit Y-Losung
im Vergleich zu Untervariante 8c

Werktagsverkehr in 1000 Kfz/24 Std.
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