Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Traunstein
B 20_480_1,760 bis B 20_420_7,068

B 20 Freilassing — Burghausen
Ortsumgehung Laufen

PROJIS-Nr.: 0900140010

Feststellungsentwurf

far
eine Bundesfernstraflenmallnahme

Ortsumgehung Laufen

1. Tektur vom 19.06.2017

- Schalltechnische Untersuchung -
Unterlage 17.1 T

aufgestellt: Planfestgestellt mit Beschluss
Staatliches Bauamt der Regierung von Oberbayern
/ + - Az. 4354.32_02-10-1
Miinchen, 09.10.2020
8 gez.
Konig, Ltd. Baudirektor Guggenberger
Traunstein, den 07.08.2014 Oberregierungsrat
1. Tektur

Staatliches Bauamt

ey

Kdnig, Ltd. Baudirektor
Traunstein, den 19.06.2017



rob-Eisenbet
Siegel





Unterlage 17.1 T

Schalltechnische Untersuchung

B 20 Freilassing - Burghausen

Orisumgehung Laufen

Bericht Nr. 300-4327

im Auftrag des

Staatlichen Bauamtes Traunstein

83278 Traunstein

Augsburg, im Mai 2014

MOHLER + PARTNER INGENIEURE AG

Beratende Ingenieure fur Schallschutz und Bauphysik



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-4327

Seite 2 von 27 32

Schalltechnische Untersuchung

B 20 Freilassing - Burghausen
Ortsumgehung Laufen

Bericht-Nr.: 300-4327
Datum: 15.05.2014
Auftraggeber: Staatliches Bauamt Traunstein

Rosenheimer Strafle 7

83278 Traunstein

Auftragnehmer: Mé&hler + Partner Ingenieure AG
Beratung in Schallschutz + Bauphysik
Eberlestrafle 27
D-86257 Augsburg
T +49821 455497 -0
F +49 821 455 497 - 29
www.mopa.de
info@mopa.de

Bearbeiter: B. Eng. Marcus Zipfel
Dipl.-Ing. Manfred Liepert
St. gepr. Techniker Manfred Schneider

O:\OWDATEN\2014\300-4327\BERICHT\170803_B20_OU_Laufen_schalltechnische_Untersuchung.DOC



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-4327 Seite 3 von 27 32

Inhaltsverzeichnis:

1. AUTGADENSIEIIUNG ... 7
2. Ortliche GegebeNh@IEN. ..............ovveeeoeeeeeeeeee e 8
3L GrUNAIAGEN ... 9
4. SChalleMiSSIONEN ... 11
5. Schallimmissionen und Beurteilung..........ccooeuiiueiiiieiieieee e 14
5.1 Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Letten.......c.cccveveveveeenn.. 14
5.2 Neubau der OU Laufen im Bereich zwischen Letten und Anbindung St 2103 .................... 516
5.3 Tieferlegung der St 2103 in Folge der Anbindung an die Ortsumgehung Laufen............... 1819
5.4 Neubau der OU Laufen im Bereich zwischen der Anbindung St 2103 und Niederheining..... +%
.................................................................................................................................................................. 21
5.5 Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Niederheining............ 2122
5.6 BUMEIIUNG ...ttt 23 26
5.7 Abwégung der SchallschutzmaBnahmen und Lésungsvorschlag ..o 27
6. Auswirkungen der Ortsumgehung Laufen auf den innerérilichen Verkehr............ccooviennnee. 24 29

7 BEIAGEN ..ottt 2732



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-4327 Seite 4 von 27 32

Tabellenverzeichnis:

Tab. 1:

Tab. 2:

Tab. 3:
Tab. 4:

Tab. 5:

Tab. 6:

Tab. 7:

Tab. 8:
Tab. 9:

Tab. 10:

Tab. 11:

Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel Lm,E (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation ohne
Ortsumgehung (Prognose-Nullfall 2030).........cooiiiriiireee e 12

Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Anteil des Giterverkehrs p [%], Geschwindigkeit
v [km/h] und Emissionspegel L . (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation

mit Ausbau (Prognose-Planfall 2030) ..o 13
Einzelpunktberechnung am Anschlussbereich OU Laufen, Bereich Letten....................... 15
Einzelpunktberechnung am Anschlussbereich OU Laufen, Bereich Letten................. 516

Einzelpunktberechnung Neubau der OU Laufen im Bereich zwischen Letten und
AnbIindung St 2T03 ...t +718

Einzelpunktberechnung Tieferlegung der St 2103 in Folge der Anbindung an die
Ortsumgehung Laufen ..o +8 20

Neubau der OU Laufen im Bereich zwischen der Anbindung St 2103 und
NIEErhEINING ....vcveieieiei et 2022

Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Niederheining 2+ 24
Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Niederheining 22 25

DTV [Kfz/24h], Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Anteil des Giterverkehrs p [%],
Geschwindigkeit v [km/h] und Emissionspegel Lm,E (Tag/Nacht) [dB(A)] ,
Prognose Planfall 2030 mit Ortsumgehung .........cocueueiiieieiceeee e 24 29

Entlastungswirkung der Ortsumgehung Laufen - Differenz der Schallemissionen
zwischen Prognose Nullfall und der Prognose Planfall 2030 ..........cccooiiviviiiniinnne. 25 30



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-4327 Seite 5 von 27 32

Grundlagenverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

Digitale Stralenplanung des Untersuchungsgebietes, Hyna + Weif3 Bavingenieure, Stand

Aprit20+4 Februar 2017

Digitale Flurkarten und digitale Orthofotos des Untersuchungsgebietes, Bayerische Vermes-

sungsverwaltung, Stand Februar 2014

Verkehrsuntersuchung B 20, Ortsumgehung Laufen, Prognose 2030, Biiro fir Verkehrs- und
Raumplanung (BVR), Innsbruck, Stand Mai 2014

Richtlinie fir den Larmschutz an StraBBen, RLS-90, Ausgabe 1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
|&rmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege - SchutzmaBnahmen - 24. BImSchV) vom 04.02.1997, zuletzt geéndert am
23.09.1997

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des Bundes -

VLarmSchR 97

Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rdusche, Erschitterungen und Ghnlichen Vorgéngen, Bundes-Immissionsschutzgesetz (Blm-

SchG) in der aktuellen Fassung
Flachennutzungsplan Laufen, Sterd-23-022040 rechtswirksam seit 15.03.2011

IMMI 2015, EDV Programm zur Schallimmissionsprognose, Wélfel Mef3systeme - Soft-
ware GmbH & Co. KG, 2015

DIN 45687 ,Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Ger&uschimmission im

Freien - Qualitétsanforderungen und Prifbestimmungen”, Mai 2006



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-4327 Seite 6 von 27 32

Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die zukiinftige Schallimmissionsbelas-
tung nach dem Neubau der Ortsumgehung Laufen im Bereich zwischen dem Ortsteil Letten nord-
westlich von Laufen und Niederheining im Siden von Laufen untersucht.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass nach der 16. Bundesimmissions-

schutzverordnung im Hinblick auf die Schallemissionen aus der Stralenneubaumafinahme sewie

o cceantlicbharn Ao e e Rt - Anbivndiina Ao D N an Ao L cctabanda
W - e D >, G T ca O v

IschutzmaBnahmen an insgesamt neun Gebduden in

der-St21H03-imBereich-Froschhem keine Schal

den Anschlussbereichen erforderlich werden.

Die Uberprifung auf Uberschreitung der Grenzwerte zur Larmvorsorge in diesen Bereichen wird
durch ein ministerielles Schreiben der OBB mdglich, nach dem zum besseren Schutz der Anwesen
in den Anschlussbereichen keine ,Wesentliche Anderung” mehr zu rechnen ist, sondern eine Uber-
prifung auf Uberschreitung der Grenzwerte zur Larmvorsorge durchzufihren ist. AuBerdem werden
aus Griinden der Gleichbehandlung auch Anwesen auBerhalb der Baustrecke in direkter Nachbar-
schaft zur BaumaBnahme auf Larmvorsorge Gberprisft. Diese Regelung war zum Zeitpunkt der Auf-
stellung der Planfeststellungsunterlagen und der Einleitung der Planfeststellung noch nicht eingefihrt,

sodass diese erst in der Tektur bericksichtigt wurde.

Im Bereich von Niederheining 8 ist dabei die Errichtung einer Larmschutzwand von Bau-km 4+608
bis Bau-km 4+663 mit einer Hdhe von 3,8 m i. Fahrbahnoberkante (FOK) vorgesehen. Da fir eine
Errichtung der Schallschutzwand auf der Briicke jedoch eine Briickenerneuerung mit Gesamtkosten
in Héhe von € 537.500,- (Briicke und Schallschutzwand) notwendig werden wiirde und die-
se Kosten auBBer Verhéltnis zu dem erzielten Schutzzweck stehen, ergibt sich fir das Anwesen
Niederheining 42 2 ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Im Bereich von Letten ist aufgrund der ErschlieBung der Anwesen die Umsetzung von aktfiven
SchallschutzmaBnahmen nicht méglich. Fir die sechs Anwesen (Letten 5, 6, 7, 9, 10 und 12) ent-
steht demzufolge der Anspruch auf passiven Schallschutz nach MaBBgabe der 24. BImSchV dem
Grunde nach.

Nach Realisierung der Ortsumgehung kommt es am bisher innerstédtischen Verlauf der Bundesstra-
e B 20 zu Pegelminderungen um bis zu 6 dB(A) gegeniber dem Prognosenullfall. Die innerértli-

chen Verkehre auf der B 20 werden sich dabei um mehr als die Halfte reduzieren.
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1. Aufgabenstellung

Das Staatliche Bauamt Traunstein plant derzeitig den Neubau der Ortsumgehung Laufen zwischen
den Ortsteilen Letten/Harpfetsham im Norden und Niederheining im Siden von Laufen. Derzeit
fohrt die B 20 direkt durch die Stadt Laufen. Nach dem Bau der OU Laufen wird sich der Durch-

gangsverkehr auf die neue B 20 verlagern und die Stadt Laufen im Westen umfahren.

Die Méhler + Partner Ingenieure AG hat im Auftrag des Staatlichen Bauamtes Traunstein in den
Jahren 2011 und 2012 die schalltechnischen Untersuchungen fir den Genehmigungsver-
merk/Vorentwurf erstellt. Die Unterlagen zum Genehmigungsvermerk/Vorentwurf  (Datum
30.10.2012) wurden seitens des Staatlichen Bauamtes am 05.11.2012 bei der Regierung von
Oberbayern mit der Bitte um Genehmigung vorgelegt. Mit Schreiben vom 05.08.2013 hat das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, BMVI den Gesehenvermerk fir die OU
Laufen erteilt. Der Vorentwurf wurde am 29.08.2013 von der Obersten Baubehdrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Inneren genehmigt. Bestandteil des Genehmigungsschreibens sind

Hinweise, welche in den weiteren Planungsschritten zu beriicksichtigen sind.

Fir das planrechtliche Genehmigungsverfahren ist eine schalltechnische Untersuchung erforderlich,
die die zukinftige Schallimmissionssituation nach dem Neubau der GesamtmaBBnahme darstellt,
nach den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV, der RLS-90 sowie der VL&armSchR97 beurteilt
und ggf. SchallschutzmaBBnahmen vorschlagt. Ergénzend ist die Entlastungswirkung in der Orts-

durchfahrt nach dem Bau der Umgehung zu berechnen.

Mit der Erstellung der schalltechnischen Untersuchung fiir die Planfeststellung wurde die M&hler +
Partner Ingenieure AG vom Staatlichen Bauamt Traunstein am 24.02.2014 beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet befindet sich westlich der Stadt Laufen. Es beginnt am Ortsteil Letten im
Nordwesten Laufens (Bau-km 0+000), wo die Ortsumgehung die bisherige Trasse der B 20 verldsst
und kurz darauf die einbahnige, nicht elekirifizierte Bahnstrecke Mihldorf - Freilassing Gberquert.
Die Ortsumgehung fishrt anschlieBend 8stlich vorbei an den Ortsteilen Haiden (Bau-km ca. 1+500)
und Wiedmannsfelden (Bau-km ca. 1+900), die in ca. 250 m Abstand zur geplanten Ortsumge-
hung liegen. Westlich der Ortsumgehung findet sich hier der Oristeil Froschham (Baukm ca-
1+750). Die néchstgelegenen Gebdude liegen in einem Abstand von ca. 100 m zur Ortsumge-
hung, die hier in einer Einschnittslage vorbeifihrt. Im weiteren Verlauf fihrt die Ortsumgehung st
lich an den Ortsteilen Oberheinig (Bau-km ca. 2+800) und Daring (Bau-km 3+400) vorbei, unter-
quert bei Baukm ca. 3+850, in Héhe der Bebauung bei Lepperding, die Bahnstrecke Mishldorf -
Freilassing und miindet in Niederheining (ca. Bau-km 4+600) in die bestehende Trasse der B 20 in
Richtung Freilassing ein. Die Trasse der neuen B 20 verléuft, der bewegten Topographie entspre-
chend, sowohl im Damm wie auch im Einschnitt. Das im Bereich der Ortsumgehung befindliche
HauptstraBennetz (StaatsstraBe St 2103, KreisstraBe BGL 3, GVS Haiden - Biburg) wird durch

Brickenbauwerke an der Ortsumgehung gequert und somit aufrechterhalten.

Am Baubeginn siiddstlich von Letten bzw. am nordwestlichen Ortseingang von Laufen finden sich in
unmittelbarer N&he der Trasse Wohngebdude im AuBenbereich bzw. innerhalb von Mischgebie-
ten. Nach Querung der Eisenbahnstrecke Mihldorf - Freilassing liegt stlich der Trasse ein Ge-
werbegebiet, bevor sich in Haiden und Wiedmannsfelden Wohngebiete mit iberwiegend 2- bis 3-
geschossiger Bebauung anschlieflen. Die weitere schutzbedirftige Bebauung der Laufener Ortsteile
liegt Uberwiegend innerhalb von Dorf- und Mischgebieten. Lediglich am nérdlichen Ortsrand von
Oberheining befindet sich ein Wohngebiet mit Gberwiegend 2-geschossiger Bebauung. Dieses
Wohngebiet wird derzeit durch ein Bebauungsplanverfahren nach Westen hin erweitert. Der iber-
wiegende Teil der Ortsumgehung verléuft durch landwirtschaftliche Flachen bzw. Waldgebiete.

In den schalltechnischen Berechnungen wurden das Geldnde und die Gradiente der Ortsumgehung

anhand eines vorliegenden 3-dimenionalen Geléndemodells bericksichtigt.

Die genaue Lage der Ortsumgehung Laufen, der untersuchten Immissionsorte sowie der mafB3ge-

benden Fléchennutzungen kann dem Lageplan in der Unterlage 17.1.1 T entnommen werden.
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3. Grundlagen

Fir die Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung wurden unter anderen folgende Grundla-

gen verwendet:

- Digitale StraBBenplanung des Untersuchungsgebietes, Hyna + Weif3 Bauingenieure, Stand

Aprit20+4 Februar 2017 [1]

- Digitale Flurkarten und digitale Orthofotos des Untersuchungsgebietes , Bayerische Ver-
messungsverwaltung, Stand Februar 2014 [2]

- Verkehrsuntersuchung B 20, Ortsumgehung Laufen, Biro fir Verkehrs- und Raumplanung,

Innsbruck, Stand Mai 2014 [3]

- Flachennutzungsplan Stadt Laufen, Sterd23-02:2640 rechtswirksam seit 15.03.2011 [9]

Die Ermittlung der Lérmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinie fir den Larmschutz
an StraBBen, RLS-90”, Ausgabe 1990 [4] .Diese Richtlinie wurde mit der sechzehnten Bundesimmis-
sionsschutzverordnung (16. BImSchV) [5] als verbindliche Vorschrift zur Berechnung von Schal-

limmissionen aus StraBenverkehr eingefihrt.
Es gilt:
,8 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Strafen sowie

von Schienenwegen der Eisenbahnen und Straf3enbahnen (StraBen- und Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strae um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr

oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu @ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslérms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel
(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-

gebieten.
§ 2 Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist
bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen (hier Neubau der B 20) sicher-

zustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:
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Tag Nacht

1. an Krankenhé&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Fléchen fir Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche
Anlagen im AuBBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu

beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur der

Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden."

Demnach dient zur Beurteilung der Lérmbelastung durch Verkehrslarm der sogenannte Beurtei-
lungspegel L, der rechnerisch getrennt fir die Zeitrdume Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird.

In den Féllen, in denen ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen aufgrund eines Neubaus bzw.
einer wesentlichen Anderung eines Verkehrswegs vorliegt, sollen die Larmeinwirkungen primar
durch LarmminderungsmaBBnahmen an der Quelle oder im Schallausbreitungsweg verringert wer-
den. Wenn dies in der Néhe von stark befahrenen Verkehrswegen mit vertretbaren Mitteln nicht
oder nur teilweise mdglich ist, kdnnen SchallschutzmaBBnahmen an Gebéuden (sogenannter passi-
ver Schallschutz) eine unzumutbare Beeintréchtigung von Aufenthaltsrdumen verhindern und eine

bestimmungsgeméfe Nutzung der Geb&ude gewdhrleisten.

Art und Umfang der erforderlichen passiven SchallschutzmaBBnahmen an bestehenden Gebéuden
regelt die Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des BundesImmissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmafBnahmen - 24. BImSchV) [6].
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SchallschutzmafBnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen an Umfas-
sungsbauteilen schutzbedirftiger Rdume, die die Einwirkungen durch Verkehrslérm mindern. Zu den
SchallschutzmafBBnahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Réumen, die vorwie-
gend zum Schlafen benutzt werden und in schutzbedirftigen Rdumen mit sauerstoffverbrauchender
Energiequelle (vgl. § 2 Satz 1 der 24. BImSchV [6].

Die Berechnungen wurden mit dem Softwareprogramm IMMI, Version 2015 [10] durchgefihrt.
Eine Konformitatserklarung zur qualitétsgesicherten Berechnung mit diesem Programm nach
DIN 45687 [11] liegt bei (s. Beilage 4).

4. Schallemissionen

Die Eingabedaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, etc.) zur Berechnung der Schallemissionen wur-
den den Angaben der Verkehrsuntersuchung vom Biro fiir Verkehrs- und Raumplanung [3] ent-

nommen. Die aus den Verkehrszahlen errechneten Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in
25 m Abstand von der Achse der Straf3e.

Tabelle 1 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum Lastfall Prognose-
Null 2030 (d.h. ohne die Ortsumgehung Laufen) fir die Verkehrsstidrke M (Tag/Nacht), den Anteil
des Giterverkehrs und die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten sowie die daraus resultierenden

Emissionspegel L_ fir den jeweiligen StraBenabschnitt.

Im Prognose-Nullfall wurde fir alle StraBenabschnitte mit einer zuldssigen Geschwindigkeit
> 60 km/h als StraBenoberfléche ein |érmmindernder Belag, d.h. ein Korrekturfaktor nach RLS-90
[4] fur die StraBenoberfléche D =-2 dB(A), angesetzt.
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Tab. 1: Verkehrsstérke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h] und Emissionspegel
Lm,E (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukiinftige Situation ohne Ortsumgehung (Prognose-Nullfall 2030)

Ifd.

Lastfall
Prognose-
Nullfall

Streckenab-
schnitt

DTV
[Kfz/24h]

MT
Tag
[Kfz/h]

M

N

Nacht
[Kfz/h]

Lkw-Anteil
p %]
tags/nachts

v [km/h]
Pkw /
Lkw

Lm,E Tag
dB(A)

Nacht
dB(A)

D

SO

B 20

Letten -
Hasenhaus

8.837

499

87

10,5/17,7

100/80

65,9

58,5

B 20

Hasenhaus -
Lagerhaus-
straBe

8.649

475

83

9,0/11,4

50/50

62,2

55,4

B 20

Lagerhaus-
straBBe -
Bahnhofstra-
Be

8.511

468

81

10,7/14,8

50/50

62,7

56,1

B 20

Bahnhofstras-
se - Teisen-
dorfer Straf3e
(5t2103)

8.852

487

85

10,3/14,0

50/50

62,7

56,1

B 20

Teisendorfer
StraBBe
(St2103) -
Schlossstraf3e

(St2103)

14.808

814

142

6,4/8,7

50/50

63,6

56,9

B 20

Schlossstrafie
(St 2103) -
Mayerhofen

14.612

800

141

8,1/10,8

50/50

64,2

57,5

B 20

Mayerhofen -
Niederhei-

ning

14.549

796

141

8,1/10,8

70/70

64,3

57,6

B 20

Niederhei-
ning - Gastag

14.549

796

141

8,1/10,8

100/80

68,5

61,5

Die einzelnen in der schalltechnischen Untersuchung betrachteten Stra3enabschnitte sind zusétzlich

in der Beilage 1 gekennzeichnet.

Die Eingabedaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, etc.) zur Berechnung der Schallemissionen im

Prognosefall nach Errichtung der Ortsumgehung Laufen wurden wiederum den Angaben der Ver-

kehrsuntersuchung vom Biiro fir Verkehrs- und Raumplanung [3] enthommen. Die aus den Ver-

kehrszahlen errechneten Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Ach-
se der Straf3e.
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Tabelle 2 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum Lastfall Prognose-
Planfall 2030 fir die Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), den Anteil des Giterverkehrs und die zul&ssi-

gen Hochstgeschwindigkeiten sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L . fir den jeweiligen

StraBenabschnitt.

Im Prognose-Planfall wurde fir alle umzubauende bzw. neu zu errichtende StraBenabschnitte mit

einer zulassigen Geschwindigkeit >60 km/h als StraBenoberfléche larmmindernde Beldge, d.h. ein

Korrekturfaktor nach RLS-90 von D

SO

= -2 dB(A) angesetzt.

Tab. 2: Verkehrsstérke M (Tag/Nacht), Anteil des Giterverkehrs p [%], Geschwindigkeit v [km/h] und Emissi-

onspegel L . (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Ausbau (Prognose-Planfall 2030)

Ifd. | Lastfall
Nr. | Prognose
Planfall

Streckenab-

- | schnitt

DTV
[Kfz/24h]

MT
Tag
[Kfz/h]

MN
Nacht
[Kfz/h]

Lkw-Anteil

p [%]
tags/nachts

v [km/h]
Pkw /
Lkw

L . Tag
dB(A)

LmF
Nacht
dB(A)

D

SO

1 B20 neu

Letten - AS
Laufen Nord

8.837

499

87

10,5/17,5

100/80

64,9

58,5

2 B20 neu

AS Laufen
Nord - AS
Haiden

6.142

336

59

13,5/20,4

100/80

63,7

57,2

3 B20 neu

AS Haiden -
AS Frosch-

ham

5.990

328

58

14,2/21,7

100/80

63,8

57,3

4 B20 neu

AS
Froschham -
AS Ober-

heining

6.994

383

68

13,0/19,3

100/80

64,2

57,7

5 B20 neu

AS Oberhei-
ning -
Daxmihle
(AS Laufen
Sid)

6.845

375

66

12,5/18,4

100/80

64,0

57,4

6 B20 neu

Daxmiihle
(AS Laufen
Sid) - Nie-
derheining

14.549

796

141

8,1/10,8

100/80

66,5

59,5

7 B20 neu

Niederhei-
ning -
Gastag

14.549

796

141

8,1/10,8

100/80

68,5

61,5

Die einzelnen in der schalltechnischen Untersuchung betrachteten Stra3enabschnitte sind zusétzlich

in der Beilage 2 gekennzeichnet.
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5. Schallimmissionen und Beurteilung

Vorbemerkung:

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde im Untersuchungsgebiet an insgesamt 57 Gebduden
fassaden- und etagenweise durchgefishrt. Die genaue Lage der Immissionsorte kann aus dem Lage-

plan in Unterlage 17.1.1 T entnommen werden.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Beriicksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Geldnde, etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter Beriicksichtigung
der jeweils 1. Reflexion gemaf den Vorgaben der RLS-90 [4].

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3m/s) vom Verkehrsweg zum
Immissionsort und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten

der Betroffenen auf der sicheren Seite.

5.1 Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Letten

Uberprifung auf wesenthehe-Andersng Larmvorsorge

Die zur B 20 néchstgelegenen Gebdude im Bereich Letten wurden zwischen Bau-km 0,000 und

km 0+250 auf ;wesentliche—Anderong”—eires—VYerkehrsweges ,Larmvorsorge” mit der Prognose-

Verkehrsbelastung 2030 untersucht.

Beiderseits der B 20 im Anschluss an die Ortsumgehung befinden sich Wohnanwesen des Laufener

Stadtteils Letten in einem Abstand von ca. 10 m zur StraBBenachse. Hier handelt es sich ausschlie3-
lich um ein Dorf- und Mischgebiete. Die fir Wohnen im AuBBenbereich / Misch- und Dorfgebiete
mafgebenden Larmvorsorgegrenzwerte betragen 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht.
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Folgende Beurteilungspegel berechnen sich an dem zur Ortsumgehung Laufen néchstgelegenen
Gebduden innerhalb der Baumaf3nahme:

- Ortsteil Letten (vgl. 10-53, Letten 5), sidl. der Trasse, Abstand ca. 25 m: 65/59 dB(A)
tags/nachts

In vorliegendem Fall sind an diesem Gebdude die gesetzlichenVeraussetzungentirdie-Durchfth

rong—von—SchallsehuizmeBrehmen—nicht-erfill: mallgebenden Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV am Tag um bis zu 1 dB(A) und in der Nacht um bis zu 5 dB(A) Gberschritten. Somit entsteht

auf Grundlage der 16. BImSchV fir das Anwesen ein Anspruch auf SchallschutzmaBBnahmen. Es-itt
I . . .a. | . s' I ] E' Bl 5 | ! ! I.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen kdnnen nachstehenden Tabellen ent-

nommen werden.

Tab. 3: Einzelpunktberechnung am Anschlussbereich OU Laufen, Bereich Letten
Neubau der B 20 bei Laufen Pegel nach 16. BImSchV e
Prognose 2030 Schallimmissionen | Beurteilungspegel —P‘r’%mnz/’/-\nspruch
Planfall N ULt nfall / Nullfall pass. Schallschutz
Flachen- —
1O-N. GeschoR w—m Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
I0053N M 64 57 64 57 -0,1 -0,1 nein nein
10053N M 0G1 M 65 59 65 59 0,1 0,1 nein nein
LoesaTT 0G2 M 65 59 65 59 -0,1 -0,1 nein nein
Neubau der B 20 bei Laufen Pegel nach 16. BImSchV
Prognose 2030 Grenzwert der Schallimmissionen Grenzwert Anspruch
16. BImSchV Planfall Uberschreitung pass. Schallschutz
Flachen-
10-Nr. GeschoR| nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
I0053N EG M 64 54 64 57 - 2,9 nein ja
I0053N Letten 5 0OG1 M 64 54 65 59 0,3 4,3 ja ja
I0053N 0G2 M 64 54 65 59 0,5 4,4 ja ja

Die Gebdgude 10-01 bis -05, Letten 6, 7, 9, 10 und 12 liegen zwar auBerhalb der Baumaf3Bnahme.

N aech den Rapgaltnaen—der MV SermSehR O Lot dar P e dar Neabwan

nisteriellen Schreiben der Obersten Baubehdrde vom 14.10.2014, Az.: [ID9-43813-001/07 sind

diese Anwesen ebenfalls auf Larmvorsorge zu Gberprifen.



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-4327 Seite 16 von 27 32

Tab. 4: Einzelpunktberechnung am Anschlussbereich OU Laufen, Bereich Letten
Neubau der B20 bei Laufen Pegel nach 16. BImSchV 4
Prognose 2030 Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz pruch
Planfall Nullfall Planfall / NullfalL~f"pass. Schallschutz
Flachen-
10-Nr. GeschoB | nutzung Tag Nacht Tag Nacht‘/ag/Nacht ja/nein
10001SW Letten 12 EG M 47 41 47 0,2 0,2 ne?n ne?n
10001SW 0G1 M 48 42 41 0,2 0,2 nein nein
10002SW Letten 10 EG M 49 43~ 49 43 0,0 0,0 ne?n ne?n
10002SW 0G1 M 51" 45 51 45 0,1 0,0 nein nein
10003S0O EG M 53 46 53 46 0,0 0,0 nein nein
10003SO Letten 6 0oG1 53 47 53 47 0,0 0,0 nein nein
10003SO M 54 47 54 47 0,0 0,0 nein nein
10004NO Letten EG M 53 47 53 47 -0,1 -0,1 ne?n ne?n
10004NO 0OG1 M 53 46 52 46 -0,2 -0,2 nein nein
10005NO EG M 53 47 52 46 0,1 0,1 nein nein
10005NO /Lellen 7 0OG1 M 54 48 53 47 -0,1 -0,1 nein nein
M‘ 0G2 M 63 57 63 57 0,1 0,1 nein nein
Neubau der B20 bei Laufen Pegel nach 16. BImSchV
Prognose 2030 Grenzwert der Beurteilungspegel Grenzwert Anspruch
16. BImSchV Planfall Uberschreitung pass. Schallschutz
Flachen-

10-Nr. GeschoR | nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
10001SW EG M 64 54 70 64 5,2 9,2 ja ja

Letten 12 = =
10001SW 0OG1 M 64 54 69 63 4,7 8,7 ja ja
10002SW EG M 64 54 70 64 5,9 10 ja ja

Letten 10 n n
10002SW OoG1 M 64 54 70 64 5,2 9,2 ja ja
10003SO EG M 64 54 64 58 - 4,0 nein ja
10003SO Letten 6 OG1 M 64 54 64 58 - 4,0 nein ja
10003SO 0G2 M 64 54 64 58 - 3,8 nein ja
10004NO Letten 9 EG M 64 54 66 60 1,3 53 ja ja
10004NO OoG1 M 64 54 66 60 1,6 5,6 ja ja
I0005NO EG M 64 54 64 58 - 3,8 nein ja
I0005NO Letten 7 0OG1 M 64 54 65 59 0,5 4,5 ja ja
I0005NO 0G2 M 64 54 65 59 0,7 4,7 ja ja

In vorliegendem Fall sind werden an den allen finf untersuchten Gebé&uden in Letten (IO001 -

R b o "

I0005) die
erfith: maBBgebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Tag um bis zu 6 dB(A) und in der
Nacht um bis zu 10 dB(A) iberschritten. Somit entsteht auf Grundlage der 16. BImSchV fiir alle finf

Anwesen ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen.

5.2 Neubau der OU Laufen im Bereich zwischen Letten und Anbindung St 2103

Uberprifung auf Larmvorsorge

Die néchstgelegenen Anwesen im Bereich des Neubaus der B 20 OU Laufen im Bereich zwischen
Baukm 0+250 (8stlich von Letten) und der Anbindung der St 2103 (ca. Bau-km 2+000) wurden
auf ,Lérmvorsorge” mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.

Beiderseits der Ortsumgehung befinden sich mehrere Laufener Ortsteile in einem Abstand von in der
Regel deutlich mehr als 100 m zur StraBenachse. Hier handelt es sich iberwiegend um Dorf- und
Mischgebiete bzw. um Wohnen im AuBenbereich sowie einem Gewerbegebiet (Hauspoint);
Wohngebiete finden sich nur in Haiden/Wiedmannsfelden. Die fir Wohnen im AufBenbereich /
Misch- und Dorfgebiete maf3gebenden Lérmvorsorgegrenzwerte betragen 64 dB(A) am Tag und



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-4327 Seite 17 von 27 32

54 dB(A) in der Nacht, fir Wohngebiete 59/49 dB(A) tags/nachts und fir Gewerbegebiete
69/59 dB(A) tags/nachts.

Folgende Beurteilungspegel berechnen sich an den zur Ortsumgehung Laufen néchstgelegenen

Gebduden:
Westlich der StraBentrasse:

- Ortsteil Hasenhaus (vgl. 10-06, Hasenhaus 3), westl. der Trasse, Abstand ca. 160 m:
53/46 dB(A) tags/nachts

- Ortsteil Biburg (vgl. 10-12, Biburg 1), westlich der Trasse, Abstand ca. 185 m: 53/46
dB(A) tags/nachts

- Ortsteil Froschham (vgl. 10-40, Flur-Nr. 548/5), westlich der Trasse, Abstand ca. 100 m:
49/43 dB(A) tags/nachts

Ostlich der StraBentrasse:

- Ortsteil Hauspoint (vgl. 10-55, Hauspoint 11), &stlich der Trasse, Abstand ca. 25 m:
65/59 dB(A) tags/nachts

- Ortsteil Haiden (vgl. 10-13, LindenstrafBe 37), &stlich der Trasse, Abstand ca. 190 m:
50/44 dB(A) tags/nachts

- Ortsteil Wiedmannsfelden (vgl. 10-18, Teisendorfer Strafle 71), éstlich der Trasse, Abstand
ca. 250 m: 49/43 dB(A) tags/nachts

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnung kénnen nachstehender Tabelle fir ausge-

wdhlte Immissionsorte entnommen werden.
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Tab. 5: Einzelpunktberechnung Neubau der OU Laufen im Bereich zwischen Letten und Anbindung
St2103
Neubau der B20 bei Laufen Pegel nach 16. BImSchVv
Prognose 2030 Grenzwert der Beurteilungspegel Grenzwert Anspruch
16. BImSchV Planfall Uberschreitung | pass. Schallschutz
Flachen-
10-Nr. GeschoR | nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
10006N Hasenhaus 3 EG MI 64 54 52 46 - - nein nein
10006N 0OG1 MI 64 54 52 46 - - nein nein
10007SW EG Ml 64 54 59 52 - - nein nein
10007SW Osinger Weg 5 0OG1 Ml 64 54 60 53 - - nein nein
10007SW 0G2 Mi 64 54 60 53 - - nein nein
10008SW EG M 64 54 58 51 - - nein nein
10008SW Osinger Weg 3 OG1 M 64 54 59 52 - - nein nein
10008SW 0G2 Mi 64 54 59 52 - - nein nein
10009W EG M 64 54 56 49 - - nein nein
10009W Osinger Weg 1 0OG1 Ml 64 54 56 50 - - nein nein
10009W 0G2 MI 64 54 57 50 - - nein nein
10010SW EG Ml 64 54 52 46 - - nein nein
10010SW Tittmoninger Stralle 88 0OG1 Mi 64 54 53 46 - - nein nein
10010SW 0G2 Mi 64 54 53 47 - - nein nein
10011SW EG M 64 54 54 48 - - nein nein
10011SW Tittmoninger Strale 103 OG1 M 64 54 55 49 - - nein nein
10011SW 0G2 MI 64 54 56 49 - - nein nein
100120 EG MI 64 54 52 45 - - nein nein
100120 Biburg 1 0OG1 MI 64 54 52 46 - - nein nein
100120 0G2 Mi 64 54 53 46 - - nein nein
10013W Lindenstrake a7 EG W 59 49 50 43 - - nein nein
10013W 0G1 w 59 49 50 44 - - nein nein
10014W EG W 59 49 49 42 - - nein nein
10014W Ahornweg 24 OG1 W 59 49 49 43 - - nein nein
10014W 0G2 w 59 49 49 43 - - nein nein
10015N Ahornweg 19 EG W 59 49 48 41 - - nein nein
10015N 0OG1 w 59 49 48 42 - - nein nein
10016W EG w 59 49 47 41 - - nein nein
10016W UlmenstralRe 10 0OG1 W 59 49 48 41 - - nein nein
10016W 0G2 w 59 49 48 42 - - nein nein
10017S EG W 59 49 48 41 - - nein nein
10017S Ahornweg 3 OG1 W 59 49 48 41 - - nein nein
10017S 0G2 w 59 49 48 42 - - nein nein
10018W EG W 59 49 49 42 - - nein nein
10018W Teisendorfer StraRe 71 0OG1 W 59 49 49 43 - - nein nein
10018W 0G2 w 59 49 49 43 - - nein nein
10019S EG MI 64 54 52 45 - - nein nein
10019S Froschham 65 0OG1 M1 64 54 52 46 - - nein nein
10019S 0G2 Ml 64 54 52 46 - - nein nein
100390 EG Ml 64 54 50 44 - - nein nein
100390 Froschham 548/4 OG1 MI 64 54 51 45 - - nein nein
100390 0G2 MI 64 54 52 45 - - nein nein
100400 EG Ml 64 54 51 44 - - nein nein
100400 Froschham 548/5| OG1 M1 64 54 51 45 - - nein nein
100400 0G2 Mi 64 54 52 46 - - nein nein
10054W EG G 69 59 55 49 - - nein nein
10054W Hauspoint 13 0OG1 G 69 59 59 52 - - nein nein
10054W 0G2 G 69 59 64 57 - - nein nein
10055W EG G 69 59 56 50 - - nein nein
10055W Hauspoint 11 0OG1 G 69 59 60 53 - - nein nein
10055W 0G2 G 69 59 65 59 - - nein nein
10056W EG G 69 59 54 47 - - nein nein
10056W Hauspoint 3 0OG1 G 69 59 55 49 - - nein nein
10056W 0G2 G 69 59 57 50 - - nein nein
10057W EG G 69 59 56 49 - - nein nein
10057W Hauspoint 7 OG1 G 69 59 57 51 - - nein nein
10057W 0G2 G 69 59 60 53 - - nein nein

Wie sich aus den Ergebnistabellen ersehen lésst, werden die maBBgebenden Larmvorsorgegrenz-
werte am Tag und in der Nacht an allen Geb&uden eingehalten. Somit besteht kein Anspruch auf

Larmvorsorgemaf3nahmen.
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5.3 Tieferlegung der St 2103 in Folge der Anbindung an die Ortsumgehung Laufen
Uberprifung auf wesentliche-Anderong Larmvorsorge

Die zur St 2103 néchstgelegenen Gebdude im Bereich Froschham und Wiedmannsfelden wurden

zwischen Baukm 0+240 bis 0-220 auf ;wesenthiche-Anderung—eines-Verkehrsweges ,Larmvorsor-

ge” mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.

Westlich der Ortsumgehung befindet sich der Laufener Oristeil Froschham in einem Abstand von ca.

90 m zur StraBenachse. Hier handelt es sich ausschlieBlich um ein Dorf- und Mischgebiete. Die fir

Wohnen im AuBBenbereich / Misch- und Dorfgebiete maBgebenden Larmvorsorgegrenzwerte be-

tragen 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht.

Folgende Beurteilungspegel berechnen sich an den zur Ortsumgehung Laufen néchstgelegenen
Gebduden:

Westlich der StraBentrasse:

Ortsteil Froschham (vgl. 10-58, Froschham 56), westl. der Trasse B20, Abstand ca. 35 m
zur St2103: 56/48 dB(A) tags/nachts

Ortsteil Froschham (vgl. 10-45, Froschham 39), westl. der Trasse B20, Abstand ca. 35 m
zur St 2103: 57/49 dB(A) tags/nachts

Ortsteil Froschham (vgl. 10-50, Froschham 23), westl. der Trasse B20, Abstand ca. 20 m
zur St 2103: 60/52 dB(A) tags/nachts

In vorliegendem Fall sind-en-den-Gebéuden werden in Froschham die gesetzlichen-Vereussetzun-

die—Durehfthrung—von-Scha vtzmeaBneahn gt mafBgebenden Larmvorsorge-

grenzwerte am Tag und in der Nacht an allen Geb&uden eingehalten. Somit besteht kein Anspruch

auf LérmvorsorgemaBBnahmen.
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Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen kénnen nachstehender Tabelle enthom-

men werden.

Tab. 6: Einzelpunktberechnung Tieferlegung der St 2103 in Folge der Anbindung an die Ortsumgehung
Laufen
B 20 -Ortsumgehung Laufen Pegel nach 16. BImSchV
Tieferlegung St 2103 Schallimmissionen | Beurteilungspegel Differenz Ans|
Prognose-Null / Prognose 2030 Planfall Nullfall Planfall / Nullfall pa challschutz
Flachen-
10-Nr. GeschoR | nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag W ja/nein
10041S EG M 46 37 46 38 09 4 -09 nein nein
10041S Froschham 55 0G1 MI 47 39 48 40 P14 -0,6 nein nein
10041S 0G2 MI 48 40 48 40 A 05 -0,5 nein nein
10042S EG Ml 47 39 48 A -0,6 -0,7 nein nein
10042S Froschham 53 OG1l MI 49 40 49/' 41 -0,7 -0,7 nein nein
10042S 0G2 MI 50 42 /55 42 -0,7 -0,7 nein nein
10043S EG Ml 43 3! 43 35 -0,4 -0,4 nein nein
10043S Froschham 51 0G1 Ml 44 6 44 36 -0,4 -0,4 nein nein
10043S 0G2 MI 4 37 46 38 -0,5 -0,5 nein nein
10044S EG Ml L~ 38 30 38 30 -04 -04 nein nein
10044S Froschham 43 OG1 40 32 40 32 -0,5 -0,6 nein nein
10044S 0G2 MI 43 35 44 36 -0,5 -0,6 nein nein
100458 7@, Ml 54 46 54 46 -0,1 -0,1 nein nein
10045S Froschham 39 0OG1 MI 56 48 56 48 -0,1 -0,1 nein nein
10045S / 0G2 Mi 57 49 57 49 -0,1 -0,2 nein nein
10046S EG Ml 45 37 45 37 0,0 -0,1 nein nein
10046S Fros m 45 0G1 Ml 45 37 45 37 -0,1 -0,1 nein nein
10046S 0G2 MI 46 38 46 38 -0,1 -0,1 nein nein
10047S 4~ EG Ml 48 40 48 40 -0,1 -0,1 nein nein
100475~ Froschham 41 0OG1 MI 49 40 49 41 -0,1 -0,1 nein nein
| S 0G2 MI 49 41 50 42 -0,3 -0,3 nein nein
B 20 -Ortsumgehung Laufen Pegel nach 16. BImSchV
Tieferlegung St 2103 Grenzwert der Schallimmissionen Grenzwert Anspruch
Prognose-Null / Prognose 2030 16. BImSchv Planfall Uberschreitung pass. Schallschutz
Flachen-
10-Nr. Gescholy | nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
10058S EG Ml 64 54 55 47 - - nein nein
10058S Froschham 56 0OG1 MI 64 54 56 48 - - nein nein
10058S 0G2 MI 64 54 56 48 - - nein nein
10019S EG Ml 64 54 49 41 - - nein nein
10019S Froschham 65 0OG1 MI 64 54 50 42 - - nein nein
10019S 0G2 Ml 64 54 51 43 - - nein nein
10041S EG Ml 64 54 45 37 - - nein nein
10041S Froschham 55 0OG1 MI 64 54 47 39 - - nein nein
10041S 0G2 MI 64 54 48 40 - - nein nein
100428 EG Ml 64 54 47 39 - - nein nein
10042S Froschham 53 0OG1 MI 64 54 48 40 - - nein nein
100428 0G2 Ml 64 54 49 41 - - nein nein
10043S EG Ml 64 54 43 35 - - nein nein
10043S Froschham 51 0G1 MI 64 54 44 36 - - nein nein
10043S 0G2 MI 64 54 45 37 - - nein nein
10044S EG Ml 64 54 38 30 - - nein nein
10044S Froschham 43 0OG1 MI 64 54 40 32 - - nein nein
10044S 0G2 Ml 64 54 43 35 - - nein nein
100458 EG Ml 64 54 54 46 - - nein nein
10045S Froschham 39 0OG1 MI 64 54 56 48 - - nein nein
10045S 0G2 MI 64 54 57 49 - - nein nein
10046S EG Ml 64 54 44 36 - - nein nein
10046S Froschham 45 0OG1 MI 64 54 45 37 - - nein nein
10046S 0G2 MI 64 54 46 38 - - nein nein
10047S EG Ml 64 54 48 39 - - nein nein
10047S Froschham 41 0OG1 MI 64 54 48 40 - - nein nein
10047S 0G2 Ml 64 54 49 41 - - nein nein
10048S EG Ml 64 54 56 48 - - nein nein
10048S Froschham 33 0OG1 Ml 64 54 57 49 - - nein nein
10048S 0G2 Mi 64 54 57 49 - - nein nein
10049S EG Ml 64 54 49 40 - - nein nein
10049S Froschham 29 0OG1 Ml 64 54 49 41 - - nein nein
10049S 0G2 MI 64 54 50 42 - - nein nein
10050S EG Ml 64 54 60 52 - - nein nein
10050S Froschham 23 0OG1 MI 64 54 60 52 - - nein nein
10050S 0G2 MI 64 54 60 52 - - nein nein
10051S EG Ml 64 54 48 40 - - nein nein
10051S Froschham 27 0OG1 Ml 64 54 49 41 - - nein nein
10051S 0G2 MI 64 54 50 42 - - nein nein
10052S EG Ml 64 54 61 53 - - nein nein
10052S Froschham 21 0G1 Ml 64 54 61 53 - - nein nein
10052S 0G2 Ml 64 54 61 53 - - nein nein
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5.4 Neubau der OU Laufen im Bereich zwischen der Anbindung St 2103 und Niederheining
Uberprifung auf Larmvorsorge

Die ndchstgelegenen Anwesen im Bereich des Neubaus der B 20 OU Laufen im Bereich zwischen
Bau-km 2+000 (sidlich der Anbindung der St 2103) und Bau-km 4+550 (nérdlich von Niederhei-

ning) wurden auf , Larmvorsorge” mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.

Beiderseits der Ortsumgehung befinden sich mehrere Laufener Oristeile in einem Abstand von min-
destens 80 m zur StraBenachse. Hier handelt es sich, mit Ausnahme eines Wohngebietes in Ober-
heining, ausschlieflich um Dorf- und Mischgebiete bzw. um Wohnen im AufBenbereich. Folgende

Beurteilungspegel berechnen sich an den zur Ortsumgehung Laufen néchstgelegenen Gebéuden:
Westlich der StraBentrasse:

- Ortsteil Oberheining (vgl. 10-21, Oberheining 67), westlich der Trasse, Abstand ca.
140 m: 49/42 dB(A) tags/nachts

- Ortsteil Daring (vgl. 10-26, Daring 23), westlich der Trasse, Abstand ca. 180 m: 50/43
dB(A) tags/nachts

Ostlich der StraBentrasse:

- Ortsteil Oberhaslach (vgl. 10-22, Oberhaslach 7), éstlich der Trasse, Abstand ca. 220 m:
44/37 dB(A) tags/nachts

- Ortsteil Daring im AufBenbereich (vgl. 10-24, Daring 44), &stlich der Trasse, Abstand ca.
100 m: 55/48 dB(A) tags/nachts

- Oirtsteil Lepperding (vgl. 10-27, Lepperding 34), 8stlich der Trasse, Abstand ca. 100 m:
52/45 dB(A) tags/nachts

- Ortsteil Daxmihle (vgl. 10-30, Daxmihle 153), &stlich der Trasse, Abstand ca. 80 m,
57/50 dB(A) tags/nachts.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnung kénnen nachstehender Tabelle fir ausge-

wdhlte Immissionsorte enfnommen werden.
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Tab. 7: Neubau der OU Laufen im Bereich zwischen der Anbindung St 2103 und Niederheining
Neubau der B20 bei Laufen Pegel nach 16. BImSchV
Prognose 2030 Grenzwert der Beurteilungspegel Grenzwert Anspruch
16. BImSchV Planfall Uberschreitung pass. Schallschutz
Flachen-
10-Nr. GeschoR | nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
10020N EG M 64 54 45 38 - - nein nein
10020N Moosham 52 0OG1 Ml 64 54 45 38 - - nein nein
10020N 0G2 Mi 64 54 45 39 - - nein nein
100210 - EG w 59 49 47 41 - - nein nein
100210 Oberheining 675 —557 W 59 9 9 2 - - nein | nein
10022S Oberhaslach 7 EG M1 64 54 43 37 - - nein nein
10022S 0G1 Ml 64 54 44 37 - - nein nein
100590 EG Ml 64 54 47 40 - - nein nein
100590 Heininger Stralle 4 0G1 Ml 64 54 47 41 - - nein nein
100590 0G2 Mi 64 54 49 42 - - nein nein
100600 EG M 64 54 47 41 - - nein nein
100600 Heininger Stralle 6 0OG1 M 64 54 47 41 - - nein nein
100600 0G2 MI 64 54 48 41 - - nein nein
100230 EG M1 64 54 47 41 - - nein nein
100230 Oberheining 2010 OG1 MI 64 54 48 41 - - nein nein
100230 0G2 Ml 64 54 48 41 - - nein nein
10024W Daring 2 EG Ml 64 54 54 48 - - nein nein
10024W OG1 Mi 64 54 55 48 - - nein nein
10025W Daring 6 EG Ml 64 54 55 49 - - nein nein
10025W OG1 Mi 64 54 56 49 - - nein nein
10026N Daring 23 EG Ml 64 54 49 43 - - nein nein
10026N 0OG1 M 64 54 50 43 - - nein nein
10027W Lepperding 24 EG Ml 64 54 51 44 - - nein nein
10027W 0OG1 Mi 64 54 52 45 - - nein nein
100280 EG Ml 64 54 45 38 - - nein nein
100280 Lepperding 19 0G1 M 64 54 46 39 - - nein nein
100280 0G2 M 64 54 47 40 - - nein nein
10030W EG MI 64 54 57 50 - - nein nein
10030W Daxmuhle 153 0G1 MI 64 54 57 50 - - nein nein
10030W 0G2 Mi 64 54 57 50 - - nein nein

Es zeigt sich, dass die Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV an allen Immissionsorten beider-
seits der geplanten Trasse deutlich unterschritten werden. Die Voraussetzungen fir Lérmvorsorge-

mafBnahmen sind nicht erfullt.

5.5 Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Niederheining

Uberprifung auf wesentlicheAnderung Lérmvorsorge

Die zur B 20 ndchstgelegenen Gebdude im Bereich Niederheining wurden zwischen Bau-km

4+550 und km 4+800 auf ;wesentlicheAnderong’eines-Verkehrsweges ,Larmvorsorge” mit der

Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.
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Westlich der Ortsumgehung befindet sich der Laufener Ortsteil Niederheining in einem Abstand von

ca. 45 m zur StraBBenachse. Hier handelt es sich ausschliefBlich um ein Dorf- und Mischgebiete. Die

fir Wohnen im AufBenbereich / Misch- und Dorfgebiete maf3gebenden Larmvorsorgegrenzwerte
betragen 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht.

Folgende Beurteilungspegel berechnen sich an den zur Ortsumgehung Laufen néchstgelegenen

Gebduden:
Westlich der StraBentrasse:

Ortsteil Niederheining (vgl. 10-38, Niederheining 8), westlich der Trasse, Abstand ca.
45 m: 64/57 dB(A) tags/nachts

Ortsteil Niederheining (vgl. 10-33, Niederheining 5), westlich der Trasse, Abstand ca.
180 m: 60/53 dB(A) tags/nachts

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen kénnen der nachstehenden Tabelle ent-

nommen werden.
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Tab. 8: Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Niederheining

Neubau der B 20 bei Laufen Pegel nach 16. BiImSchy
Prognose 2030 Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz Ans

Planfall Nullfall Planfall / Nullfall pagserSchallschutz

Flachen-
10-Nr. Geschol} nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nian/ ja/nein
100310 EG M 60 53 59 52 14 b7~ 12 nein nein
100310 Niederheining 8 0G1 M 61 54 60 53 1,3 nein nein
100310 0G2 M 62 55 61 54 L~ 15 1,3 nein nein
100320 EG M 55 48 53 G 1,9 1,8 nein nein
100320 Niederheining 7 0G1 M 56 49 54~ 47 18 18 nein nein
100320 0G2 M 57 50 o 48 1,8 1,7 nein nein
100330 EG M 59 2 A 57 50 1.7 15 nein nein
100330 Niederheining 5 0G1 M 59 - 58 51 1,6 1,5 nein nein
100330 0G2 M 60 4~ 53 58 51 1,6 1,4 nein nein
100340 EG M prd 51 57 50 1,5 1,3 nein nein
100340 Niederheining 5a 0G1 M /' 59 52 58 51 1,3 1,1 nein nein
100340 0G2 ,M' 60 53 58 52 1,2 1,0 nein nein
100350 EG A M 60 53 59 52 0,9 0,8 nein nein
100350 Niederheining 4 ,@ﬁ M 61 54 60 53 0,9 0,7 nein nein
100350 /' 0G2 M 61 54 60 53 0,9 0,8 nein nein
100360 EG M 58 51 58 51 0,8 0,7 nein nein
100360 Nig Ining 4a 0G1 M 59 52 58 51 0,8 0,7 nein nein
100360 0G2 M 60 53 59 52 0,7 0,6 nein nein
100380, Niederheining 8 EG M 63 56 60 54 22 2,0 nein nein
| 9 OG1 M 64 57 61 55 2,2 2,0 nein nein
Neubau der B 20 bei Laufen Pegel nach 16. BImSchV
Prognose 2030 Grenzwert der Beurteilungspegel Grenzwert Anspruch
16. BImSchV Planfall Uberschreitung pass. Schallschutz

10-Nr. Geschof | nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
100310 EG M 64 54 60 53 - - nein nein
100310 Niederheining 8 0G1 M 64 54 61 54 - - nein nein
100310 0G2 M 64 54 62 55 - 0,6 nein ja
100320 EG M 64 54 55 48 - - nein nein
100320 Niederheining 7 0G1 M 64 54 56 49 - - nein nein
100320 0G2 M 64 54 57 50 - - nein nein
100330 EG M 64 54 59 52 - - nein nein
100330 Niederheining 5 OG1 M 64 54 59 52 - - nein nein
100330 0G2 M 64 54 60 53 - - nein nein
100340 EG M 64 54 58 51 - - nein nein
100340 Niederheining 5a OG1 M 64 54 59 52 - - nein nein
100340 0G2 M 64 54 59 52 - - nein nein
100350 EG M 64 54 60 53 - - nein nein
100350 Niederheining 4 0G1 M 64 54 60 53 - - nein nein
100350 0G2 M 64 54 61 54 - - nein nein
100360 EG M 64 54 58 51 - - nein nein
100360 Niederheining da OG1 M 64 54 59 52 - - nein nein
100360 0G2 M 64 54 60 53 - - nein nein
100380 Niederheinin 8 EG M 64 54 63 56 - 1,1 nein ja
100380 9 0G1 M 64 54 64 57 - 2,2 nein ja

In vorliegendem Fall werden an einem Gebdude in Niederheining (I0031 und 10038; Niederhei-
ning 8) die maBgebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in der Nacht um bis zu 3 dB(A)

Uberschritten. Somit entsteht auf Grundlage der 16. BImSchV fir das Anwesen ,ein Anspruch auf

SchallschutzmaBBnahmen.

Das Gebdude 10-37 (Niederheining 42 2 ) sowie das Gebdude 10-29 (Mayerhofen/Sturz 44)
liegen zwar auBerhalb der BaumaBnahme.—Neach—den—Regelungen—-derViarmSehR—97Z—Kep—*

heh—nm#ﬂ—geaﬁdeﬁea—Befe-lehs—Noch dem ministeriellen Schreiben der Obersten Boubehorde vom
14.10.2014, Az.: 1ID9-43813-001/07 sind diese Anwesen ebenfalls auf Larmvorsorge zu iber-

prifen.
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Tab. 9: Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Niederheining

Neubau der B 20 bei Laufen
Prognose 2030

Pegel nach 16. BImSchV

Schallimmissionen

Schallimmissionen

Differenz

| —"nspruch

Planfall Nullfall PlanW pass. Schallschutz
Flachen- —

10-Nr. Geschof3 | nutzung Tag Nacht Nacht Tag Nacht ja/nein
100295 EG M /gi‘/qrf 51,4 44,1 -4,0 -3,1 nein nein
10029S 0OG1 M N4 41,3 51,8 44,4 -4,0 -3,2 nein nein
10029W Mayerhofen / Sturz 44 fo =T | 473 20,8 51,0 23,7 3,8 2,9 nein nein
10029W /%1 M 47,6 41,1 51,4 44,0 -3,8 -3,0 nein nein
10037N / EG M 53,5 46,8 54,0 47,3 -0,5 0,5 nein nein
I0037N lederheining 42 1/2 0G1 M 54,1 47,3 54,5 47,8 -0,5 -0,5 nein nein

0G2 M 54,6 47,9 55,1 48,3 -0,4 -0,4 nein nein
Neubau der B 20 bei Laufen Pegel nach 16. BImSchVv
Prognose 2030 Grenzwert der Beurteilungspegel Grenzwert Anspruch

16. BImSchv Planfall Uberschreitung pass. Schallschutz
Flachen-

10-Nr. Gescholy | nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/nein
10029S EG M 64 54 48 41 - - nein nein
10029S OG1 M 64 54 48 42 - - nein nein
10020W Mayerhofen / Sturz 44 g7 M 64 54 48 a1 - - nein nein
10029W OG1 M 64 54 48 42 - - nein nein
10037N EG M 64 54 62 55 - 0,6 nein ja
10037N Niederheining 42 1/2| 0OG1 M 64 54 63 56 - 1,7 nein ja
10037N 0G2 M 64 54 64 57 - 2,1 nein ja

Es zeigt sich, dass die maf’igebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV an dem Anwesen
Niederheining 42 2 in der Nacht um bis zu 3 dB(A) iberschritten werden. Somit entsteht auf
Grundlage der 16. BImSchV fir das Anwesen ,Niederheining 42 2" ein Anspruch auf Schall-
schutzma

nahmen.
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5.6 Beurteilung

Bei vorliegender NeubaumaBBnahme handelt es sich nach der 16. BImSchV §1, Absatz 1 [5], um
den Bau einer &ffentlichen Strafle. Aus diesem Grund sind die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der
16. BImSchV, wie sie in Kap. 3 aufgefihrt sind, zur Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Bau
von offentlichen StraBen maf3geblich. Die Berechnungen mit dem prognostizierten Verkehrsauf-
kommen zeigen, dass diese Grenzwerte im Untersuchungsbereich zu Beginn sowie am Ende der
Baustrecke an insgesamt vier schutzbedirftigen Gebduden Uberschritten werden. Durch den Neu-
bau entsteht somit ein Anspruch auf Larmvorsorge, d.h. SchallschutzmaBBnahmen werden erforder-

lich. Eine Auflistung der betroffenen Gebéude ist in Beilage 3 dargestellt.
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5.7 Abwégung der SchallschutzmaBBnahmen und Lsungsvorschlag

Nach den Vorgaben der §§ 41, 43 Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG [8] i.V.m. § 2 Absatz 1 der
16. BImSchV [5] ist beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen grundsatz-
lich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der SchutzmaBnahme aufer Verhéltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck stehen. Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen
eine SchutzmaBnahme nicht mehr verhdltnismé&Big ist, existiert jedoch nicht. Betroffene haben prin-
zipiell einen Anspruch auf die Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV
durch aktive LarmschutzmaBBnahmen (sog. ,Vollschutz") am Tag und in der Nacht, von dem aber
nach MafBgabe des § 41 Absatz 2 BImSchG [8] Abstriche méglich sind. Im Rahmen der durch die
Planfeststellungsbehérde durchzufihrenden planerischen Abwégung ist die Auswahl zwischen ver-
schiedenen in Betracht kommenden SchallschutzmaBnahmen zu treffen. Jedoch besteht dieser Ab-
wdgungsspielraum nur in den durch § 41 Absatz 2 BImSchG gezogenen Grenzen, d.h. die Aus-
wahlentscheidung hat sich an dem grundsétzlichen Vorrang aktiven Schallschutzes vor Mafinah-
men des passiven Schallschutzes zu orientieren. Dabei ist zu beachten, dass passive Schallschutz-
maBnahmen keine Schutzmanahmen im Sinne von § 41 BImSchG darstellen, sondern nach § 42
BImSchG ein technisch-realer Entschddigungsanspruch auf Erstattung der erbrachten Aufwendun-
gen besteht.

5.7.1 Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Letten

Im Anschlussbereich der OU Laufen im Bereich Letten berechnen sich Uberschreitungen des Immis-
sionsgrenzwerts der 16. BImSchV tags (hier: 64 dB(A)) an finf Wohneinheiten an den Anwesen
Letten 5, 7, 9, 10 und 12 sowie Uberschreitungen des maBgebenden Immissionsgrenzwerts nachts
(hier: 54 dB(A)) an sechs Wohneinheiten an den Anwesen Letten 5, 6, 7, 9, 10 und 12. Somit lie-

gen insgesamt 11 zu [6sende Schutzfélle vor.

Um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen Geb&uden und in allen Geschossen der
Bebauung tags und nachts einhalten zu kénnen, d.h. einen sog. Vollschutz zu erzielen, wiirden

folgende Schallschutzmaf3nahmen erforderlich werden:
Beginnend ab Bau-km 0+000:

- Errichtung einer Lérmschutzwand nérdlich der B20 auf einer Lédnge von ca. 170 m mit einer
Héhe von 6,0 m . FOK

- Errichtung einer Larmschutzwand sidlich der B20 auf einer Lédnge von ca. 180 m mit einer
Hohe von 5,0 m i. FOK

- Larmmindernder Belag mit D, , = - 2 dB(A) fir den Neubau der Ortsumgehung
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Aus den genannten SchallschutzmaBnahmen ergeben sich geschétzte Kosten fir den aktiven
Schallschutz in Hohe von ca. € 360.000~ fir die Anwesen nérdlich der B 20 sowie ca.
€ 315.000,- fir die Anwesen sidlich der B 20. Die Kosten je gelésten Schutzfall (hier 11 Schutzfél-
le) berechnen sich zu rund € 72.000,- fir die Anwesen nérdlich der B 20 bzw. € 52.500,- fir die
Anwesen siidlich der B 20.

Da alle schutzbedirftigen Gebduden in einem Abstand von ca. 10 m an der Fahrbahnachse der
B20 liegen und durch Einfahrten mit selbiger verbunden sind, ist unabhdngig von der oben darge-
stellten Prifung der VerhéltnismaBigkeit die Errichtung einer 5m bzw. 6m hohen Lérmschutzwand
aufgrund der ErschlieBung der Anwesen nicht méglich. Infolgedessen entsteht aufgrund des Neu-

baus der B20 fir die Anwesen dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven Schallschutz.

5.7.2 Anschlussbereich der OU Laufen an die bestehende B 20, Bereich Niederheining

Im Anschlussbereich der OU Laufen im Bereich Niederheining berechnen sich Uberschreitungen
des maBgebenden Immissionsgrenzwerts der 16. BlmSchV nachts (hier: 54 dB(A)) an drei
Wohneinheiten an den Anwesen Niederheining 8 (zwei Wohneinheiten) bzw. Niederheining 42 2
(eine Wohneinheit). Somit liegen insgesamt 3 Schutzfélle vor.

Um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen Gebduden und in allen GeschoBen der
Wohnbebauung nachts einhalten zu kénnen, d.h. einen sog. Vollschutz zu erzielen, wiirden folgen-
de SchallschutzmaBBnahmen erforderlich werden:

Beginnend ab Bau-km 4+6408 fir das Anwesen Niederheining 8:

- Errichtung einer Larmschutzwand westlich der B20 am Anwesen Niederheining 8 (10-31

und 10-38) auf einer Lange von ca. 55 m mit einer Hohe von 3,8 m i. FOK
- Larmmindernder Belag mit D, = - 2 dB(A) fir den Neubau der Ortsumgehung
Beginnend ab Strafleniberfihrung fir das Anwesen Niederheining 42 %:

- Errichtung einer Larmschutzwand westlich der B20 am Anwesen Niederheining 42 %

(10-37) auf einer Lénge von ca. 50 m mit einer Héhe von 2,5 m i. FOK
- Larmmindernder Belag mit D, = - 2 dB(A) fir den Neubau der Ortsumgehung

Aus den genannten SchallschutzmafBBnahmen ergeben sich geschétzte Kosten fir den aktiven
Schallschutz in Héhe von ca. € 75.000,- fir das Anwesen Niederheining 8 (IO-31 und 10-38). Die
Kosten je geldsten Schutzfall (hier 2 Schutzfélle) berechnen sich zu rund € 37.500,- fir das Anwe-
sen Niederheining 8. Infolgedessen entsteht aufgrund des Neubaus der B20 fir das Anwesen

,Niederheining 8" ein Anspruch auf Umsetzung der untersuchten SchallschutzmaBnahmen.

Unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Schallschutzmaf3nahmen ergeben sich fir das Anwesen
,Niederheining 8” Beurteilungspegel bis zu 61/54 dB(A) Tag/Nacht. Die heranzuziehenden Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden somit eingehalten.



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-4327 Seite 29 von 27 32

Fir das Anwesen Niederheining 42 /2 ergeben sich geschétzte Kosten fir die Larmschutzwand in
Hohe von ca. € 37.500,~. Da die Larmschutzwand auf dem vorhandenen Briickenbauwerk enden
wirde, wére zudem eine Erneuerung der Briicke mit dem statischen Lastfall einer Schallschutzwand
erforderlich. Die von Seiten der Tragwerksplanung geschétzten Kosten liegen hierfir bei ca.
€ 500.000,-. Damit ergeben sich fir die Lésung des Schutzfalles Niederheining 42 2 Gesamtkos-
ten in Hohe von ca. €537.500,-. Da diese Kosten auf3er Verhdltnis zu dem erzielten Schutzzweck
stehen, ergibt sich fir das Anwesen Niederheining 42 2 ein Anspruch auf passiven Schallschutz

dem Grunde nach.

6. Auswirkungen der Ortsumgehung Laufen auf den innerdrtlichen Verkehr

Durch den Bau der Ortsumgehung Laufen kommt es zu einer erheblichen Verringerung des innerért-
lichen Verkehrs im Stadtgebiet von Laufen.

Nachstehende Tabelle 10 gibt die zukiinftig prognostizierten Verkehrsmengen fiir die bestehende
innerdriliche Streckenfihrung der B 20 alt wieder. Im Stadtgebiet wurde fiir alle Stra3en aufgrund
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von kleiner 60 km/h nach RLS-90 als StraBenoberfléche ein

Korrekturfaktor von D, _ = O dB(A), angesetzt.

StrO

Tab. 10: DTV [Kfz/24h], Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Anteil des Giterverkehrs p [%], Geschwindigkeit v
[km/h] und Emissionspegel Lm,E (Tag/Nacht) [dB(A)], Prognose Planfall 2030 mit Ortsumgehung

Ifd. | Lastfall Streckenab- DTV M, M, Lkw-Anteil | v [km/h] | L . Tag L, D
Nr. | Prognose | schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw/Lkw | dB(A) | Nacht
Planfall [Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts dB(A)

SO

7 B 20 Hasenhaus - 3.783 208 36 6,4/8,7 50/50 57,7 50,9 0
Lagerhaus-
straBe

8 B 20 Lagerhaus- 3.533 194 34 6,4/8,7 50/50 57,4 50,7 0
straBBe -
Bahnhof-
straBe

9 B 20 Bahn- 3.853 212 37 6,4/8,7 50/50 57,8 51,0 0
hofstrasse -
Teisendorfer
StraBBe
(512103)

10 |B20 Teisendorfer 7.963 438 76 6,4/8,7 50/50 60,9 54,2 0
StraBBe
(St2103) -
Briickenstra-
Be (B 156A)

11 B 20 Brisckenstra- 7.862 430 76 6,9/10,8 50/50 61,1 54,8 0]
Be- (B
156A) -
Mayerhofen

12 B 20 Mayerhofen 7.862 430 76 6,9/10,8 70/70 61,2 54,9 2
- Nieder-
heining
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Die einzelnen betrachteten Straflenabschnitte (Ifd. Nr. 7 bis 12) sind zusétzlich in der Beilage 2

gekennzeichnet.

Im Vergleich zu den Werten aus der Tabelle 1 unter Kapitel 4 l&sst sich erkennen, dass im innerért-
lichen Bereich der B 20 eine Entlastung des Verkehrs von itberwiegend mehr als 50 % auftreten
wird, d.h. sich die Zahl der Fahrzeuge in der Stadt mehr als halbieren wird.

Nachstehende Tabelle 11 zeigt die von den betrachteten StraBenabschnitten ausgehenden Schal-

lemissionen fiir die Planfélle ohne und mit Ortsumgehung Laufen im Prognosejahr 2030 sowie de-

ren Differenz.

Tab. 11: Entlastungswirkung der Ortsumgehung Laufen -
nose Nullfall und der Prognose Planfall 2030

Differenz der Schallemissionen zwischen Prog-

Lastfall - Prog- Streckenabschnitt L. Tag L.c L.:Tag | L, Diff. Diff.

nose-Nullfall dB(A) | Nacht | dB(A) | Nacht Tag Nacht

2030 ProN dB(A) ProP | dB(A) dB(A) dB(A)

ProN ProP

B 20 Hasenhaus - Lagerhausstrafie 62,2 55,4 57,7 50,9 4,5 -4,5

B 20 LagerhausstraBe - BahnhofstraBe 62,7 56,1 57,4 50,7 5,3 5,4

B 20 Bahnhofstrasse - Teisendorfer 62,7 56,1 57,8 51,0 4,9 -5,1
StraBBe (St2103)

B 20 Teisendorfer StraBe (St2103) - 63,6 56,9 60,9 542 2,7 2,7
BriickenstraBe (B 156A)

B 20 BriickenstraBe - (B 156A) - Ma- 64,2 57,5 61,1 54,8 3,1 2,7
yerhofen

B 20 Moyerhofen - Niederheining 643 576 612 549 3,1 2,7

Demnach ergeben sich im innerstadtischen Bereich von Laufen nach Realisierung der Ortsumge-

hung Pegelminderungen um bis zu 6 dB(A) am Tag und in der Nacht.




Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-4327 Seite 31 von 27 32

Dieses Gutachten umfasst 27 32 Seiten und 2 3 Beilagen. Die dazugehérigen Planunterlagen fin-
den sich in Unterlage 17.

Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutachtens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner
Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 15.05.2014

Méhler + Partner

Ingenieure AG
ppa. D|p| -Ing. fred Liepert i.A. B. E%‘ﬁ’cé;s Zipfel

Als Qualitatsprifer:

//Za%u

St. gepr. Techniker Manfred Schneider
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7. Beilagen

Beilage 1: Kennzeichnung der untersuchten StrafBenabschnitte, Verkehrsuntersuchung
B 20 Ortsumfahrung Laufen, BVR, Prognose-Nullfall 2030

Beilage 2: Kennzeichnung der untersuchten StraBenabschnitte, Verkehrsuntersuchung
B 20 Ortsumfahrung Laufen, BVR, Prognose-Planfall 2030

Beilage 3: Liste der Immissionsortbezeichnungen und Stralennamen mit Anspruch auf
Larmschutz

Beilage 4.1 - 4.6: Dokumentation zur Qualitétssicherung von Software zur Gerduschimmissi-

onsberechnung nach DIN 45 687
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Beilage 1: Kennzeichnung der untersuchten StraBenabschnitte, Verkehrsuntersuchung B 20
Ortsumfahrung Laufen, BVR, Prognose-Nullfall 2030

Prognose-Nullfall 2030
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Beilage 2: Kennzeichnung der untersuchten StraBenabschnitte, Verkehrsuntersuchung B 20
Ortsumfahrung Laufen, BVR, Prognose-Planfall 2030

Prognose-Planfall 2030

@ Abschnitt

MaRstabslose Darstellung

Zeichenerklarung:
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Beilage 3: Liste der Immissionsortbezeichnungen und StraBennamen mit Anspruch auf Larmschutz

Immissionsort StraBe und Hausnummer
1O-001 Letten 12

1O-002 Letten 10

[O-003 Letten 6

10-004 Letten 9

[O-005 Letten 7

10-031 Niederheining 8

10038 Niederheining 8

10-037 Niederheining 42 2
1O-053 Letten 5
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Beilage 4.1 - 4.6 Dokumentation zur Qualitétssicherung von Software zur Geréuschimmissionsberech-

nung nach DIN 45 687

Dokumentation zur Qualitatssicherung von
Software zur
Gerduschimmissionsberechnung

nach DIN 45687

3. Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687
Fassung 2015-04.1

Auszug

Dokument-Typ. Dokumentation
Dokument-Untertyp:
Dokumentsiufe
Dokumentsprache: D
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Auszug: Dokumentation-QS|-Formblétter-DIN_45687:2015-04.1
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Auszug: Dokumentation-QSi-Formblatter-DIN_45687:2015-04.1

Vorwort

Diese Dokumentation wurde vom Beirats-Sonderausschuss Qualitdtsanforderung und Prifbedingungen
schalltechnischer Software fur den Immissionsschutz (NA 001 BR-02 SQ) {friher MALS Bei-S0f QS) erstellt
Diese Dokumentation wird in Erganzung zu DIN 45687 vertffentlicht.

Die Anwender dieser Dokumentation zur Norm DIN 45687 — Herstaller und Benutzer von EDV-Programmen
fur die Gerduschimmission im Freien - sind hiermit sufgerufen, die Festiegungen anhand von praklischen
Problemstellungen zu prifen und Erfahrungen, eventuelie Erganzungen undfeder Spezifikationen zu senden
an: NALS im DIN und VDI, 10772 Berdin, nals@din.de.

1 Anwendungsbereich

Diese Dokumentation git fur Software-Erzeugnisse (Programme), mit denen  Berechnungen zur
Schallausbreitung im Freien vorgenommen werden kénnen. Dem Anwender dieser Dokumentalion st dia
“ervielfaltigung der Tabellen im Abschnitt 4 gestatist

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fur die Anwendung dieses Dokuments erforderiich, Bei datierten
Verwelsungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschiisllich aller Anderungen).

DIM 45687:2006-06, Soffware-Erzeugnisse zor Serechnung der Gerduschimmissionen im  Freen —
Qualitdlsanforderungen und Priffbestimmungen

3 Begriffe
Fiir die Anwendung dieses Dokuments gellen die in DIN 45887 angagebanen Begriffe.

4 QSl-Formblatter

4.1 Allgemeines
Die Fesllagung fir den Umgang mit den nachfolgenden Formblatiern istin DIN 45687 festgelegt

4.4 QSI-Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01, Januar 2015}

Konformititserkldrung; Auszug aus der Dokumentation-QS|-Formblatter-DIN_45687 in der Fassung
2015-04.1 (Stand 17. April 2015)

AMMEREUNG 1 Dieser Auszug aus der Dokumentation-QS-Formblatter-DIM_45687 wurde vom Obmann des dafir
zustandigen NA 001 BR-02 S0, Dr. Hirsch, gepriil und beslitigl.

ANMMERKUNG 2 Dieses OSI-Farmblall ersetzt das QS1-Formblall zu Schall 03 in DIN 45687:2008-05, Tabelle B.3

Als Hersteller das Software-Produktes IMMI in der Fassung vom Juni 2015 erkiaren wir durch Ankreuzen
aul dem folgenden OSi-Farmblatt dessen Konformitdl mit dem wvorstehend genannten Regebwerk.
Einschrankungen sind erfautert

Drer Hersteller versichert, dass alle auf das Regetwark bezogenen Testaufgaben aus den Erlauterungen des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastrukiur vom 17 Apnl 2015 [2] mit @iner auf dieses
Regelwerk bezogenen Referenzeinstellung des Programms innerhalt der zulassigen Toleranzgrenzen
richtig gelast werden.
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Auszug: Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687:2015-04.1

Aulterdem versichert er, dass die verwendete Software die Anforderungen der ISOTR 17524-3:2015
"Acoustics - Software for the calculation of sound oufdoors = Part 3: Recommendations for qualily assured
implementation of 150 9813-2 in software according (b 150 17534-17 [3] erfull o

2 v, TL. b ——¢

i h-L!'zs‘,,-sl*:—mf oftware GmbH + Co. KG
{‘:';f?ﬂ;é&:g, 22 JLM‘- .,._:Jn.-(s- Max-Planck-Sirale 15

Ort, Datum, Unterschrift oT204 Hochberg

QS|-Formbiatt zur Schall 03 (Fassung 01. Januar 2015)

Das Programm ermdglicht in der Referenzeinstellung

Tabelle 1 — QSI- Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01. Januar 2015) [1]

I der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden | ja® eingeschranit® | nen®
der Schalleistungapegel fir Eisenbahnen und Stralenbahnen fis eine & o o
Fahrzeugeinheil nach G, 1 und Beiblatt 1 wnd 2

der Schalleistungspegel fir Eisenbahnen und Stralenbahnen fir mehrere = o o
Fahrzeugeinheiten nach Gl. 2

der Schalleistungspegel fir punkl-, linien- und fidchenfbrmige Quellen in Rangier- = o o
und Umschlaghahnhafen nach Gl 3, Gl 4 bzw. GL §

die Bildung wan Teilstiicken so, dass bei Halbiereng aller Teilsticke bzw, Teiflichen| m} o
der Immissionsantell nach Gl. 20 fir alle Beilrage am jewailigan Immissionsor sich

um weniger als 0,1 dB verandert.

die Berechnung des Schallleisiungspegels fir Teilsticke ks bew. Teilflachen ke nach = ] [m]
Gl 6 baw. GL T

das Richlwirkungsmall nach Kap. 351 und GI. 8 = a] a
das Raumwinkelmalk nach Kap. 3.5.2 und G 9 o [m]
der Schallisistungspagel nach G, 1 unter Besiicksichlgung der Fahrzeugarten und | & (] [n]
der Anzahl der Achsen von Esenbahnen nach Tab. 3 sowie nach Beiblat 1

der Schallestungspegel nach Gl 1 und GI, 2 unter Berlicksichligung der = =] o
Werkehradaten fir Eisenbahnen nach Tab. 4

der Schallleisiungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeil von der Schaliguelianhohe m] o
nach Tab. 5

lder Schallleistungspeged nach Gl 1in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit von ] m}
Eisenbahnaen nach Tab. &

der Schalllsistungspege! nach GI. 1 unler Berlickaichtigung der Pegelkormekturen for | & o O
Fahrbahnarten von Eisenbahnen nach Tabx 7

der Schalleistungspagel nach Gl 1 unier Berlicksichligung der Pegelkommekturen fir [m] o
Schallminderungstechniken am Gieis nach Tab. B,

der Schalleistungspegel nach GI. 1 unter Berlicksichligung der Pegelkomekiuren fir il o o
Briicken nach Tab, 8

der Schallleistungspegel fir Punkischaliguellen in Rangier- und Umschlaghahn- i) o u]
hifen nach Gl 3 unter Beriicksichtigung der Schallquellen nach Tab. 10 und

Beiblatt 3

der Schallieistungspegel fur Linienschallguelien in Rangier- und i} (u] ]
Umschiagbahnhofen nach Gl 4 unter Berlcksichligung der Schaliquellen nach

Tab. 10 und Beibiatl 3

der Schallleistungspegel filr Eisenbahnen und Rangier- urd Umschlagbahnhbfa [} (u ] a
nach GL. 1. GI. 3 und G, 4 unter Berlcksichligung der Aulfalligkeilen von

Gerduschen nach Tab. 11
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Auszug: Dokumentation-QSI-Formbldtter-DIN_45687:2015-04.1

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden

IS

aingeschrankt®

der Schallleistungspegel nach Gl 1 unter Berlcksichligung der Fahrzeugarten und
Anzahl der Achsen von Strallenbahnen nach Tab. 12 und sowie nach Beibiatl 2;

o

o

der Schallleistungspegel nach Gl 1 in Abhangigkeit von der Schallquellenhiéhe van
Siralenbahnen nach Tab 13;

=

u]

der Schallleislungspegel nach Gl 1 in Abhangigkeit von der Geschwindigheil fir
Straftenbahnen nach Tab. 14;

|

der Schallleistungspegel nach Gl 1 unler BerGcksichtiguny der Pegalkarrekiuren for
Fahrbahnarien von Strakenbabnen nach Tab. 15

der Schallleislungspegel nach Gl. 1 unter Berlcksichtigung der Pegelkorrekiuren fir
Brilcken bei Stralenbahnen nach Tab. 16

B

[m]

a

die Dadmpfung durch geemetrische Ausbreilung nach Gl 11

die D&mpfung durch Luftabsorption nach Gl 12

die: Démpfung durch Bodenabsorplion Gber Boden nach Gl 14 und G115

die Dampfung durch Reflexion Uber Wasser nach Gl 18

die D&mpfung durch Bodeneinfluss nach Gl. 13

die Beridcksichligung von Hindernissen nach den Yorgaben der GI. 17 und Bild 5

die Dampiung durch seitliche Beugung nach G, 18 und GI. 21 mit C;=20 fiir
flachenhafie Bahnanlagen

HE R EBHEE

o|jojo|p|o|jojo

ojo|ojo|jojo|o

die Dampfung durch seitliche Bewgung nach Gl 18 und G, 21 mit Cz=40 for
Bahnsirecken

8

[m]

u]

die Daimpiung durch Beugung dber ein Hindernis nach Gl 19 und Gl 29 mil £;=20
for flachenhafie Bahnanlagen nach Bild 5

B

o

die Dampiung durch Beugung Uber ein Hindernis nach Gl 19 und Gl 21 mil C;=40
fir Bahnsirecken nach Bild 5

B

m]

die Abachirmung durch Hindernisse durch Belachnunﬁ wan 2 entgprechend Gl 26 in

H

n]

]

Varbindung mil Bild 7.
die Pegelkorrekiur for reflektierande Schallschulzwande nach Gl 20

die Abschirmuny durch niedrige Schallschutzwinde nach Kap. 8.5

die: Pegelerhihung durch Reflexionen nach Kap. 6.6

die Bardeksichligung von Reflekioren nach der Bedingung gemal GI. 27

die Berdcksichligung des Absorptionsverlustes an Winden nach Tab. 18

die: Bericksichtigung von Refexonen bis enschiiallich der 3. Ordnung

die Barechnung der Schalimmission an einem Immissionsort nach Gl 29 und GI. 30

die Berechnung des Squivalenten Dauerschalldrickpegels flr die
Beurtalungszeildume Tag und Nacht nach (31, 31 und Gl 32

Oo|jojo|o|jalo|jo|o

o|ojo|jojo|o|ojo

die Berechnung des Beureilungspegels von Eisenbahnen nach Gl 33 und Gl 34

O

[u]

die: Berechnung des Beurlellungspegels von Rangier- und Umschlagbahnhafen
nach Gl 35 und GI. 36

BB BH®BEEEBEB

O

m]

die Berechnung des Beurteilungspegels ven Straienbabaen nach Gl 37 und Gl 38

]

die Beriicksichligung der Regelung nach §43 Absalz 1, Satz 2 und 3 des Bundes-
immissionsachulzgesetzes vom 02 Juli 2013

&

# 7 reflandes ankreuzen, ggls. mit Kennzahl bezeichaen und suf Baiblatl erlistemn
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