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Abkiirzungen

BImSchV
DTV
HBEFA
HVS

10

Kfz

LfU

LUB

RLuUS 2012

NO,
NO,
PKW
PM-10

PM-2,5

SV

Bundesimmissionsschutzverordnung
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Handbuch Emissionsfaktoren des Straf3enverkehrs
Hauptverkehrsstral3e

Immissionsort

Kraftfahrzeug

Bayerisches Landesamt fur Umwelt

Lufthygienisches Landestiberwachungssystem Bayern

Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an StraRen ohne oder mit lockerer
Randbebauung, Ausgabe 2012

Stickstoffdioxid
Stickstoffoxide

Personenkraftwagen
Partikel (Feinstaub) mit einer Korngrof3e <10 pm

Partikel (Feinstaub) mit einer Korngréf3e <2,5 pm

Schwerverkehr (Fahrzeuge > 3,5 t)
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Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte gemalf "Richtlinie
zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuUS), Ausgabe 2012“ [9]

1

Aufgabenstellung

Die bestehende BundesstralRe 20 (B 20) fuhrt derzeit unmittelbar durch die Stadt Lau-
fen. Es ist geplant, die bestehende B 20 aus dem Ortsbereich heraus zu verlegen auf
eine westliche Ortsumgehung (OU Laufen). Hauptziele der MaRnahme sind die Schaf-
fung einer leistungsfahigen Bundesfernstra3enverbindung im Zuge der B 20 und die
Entlastung des Stadtgebiets von Laufen vom Verkehr und den damit verbundenen
Larm- und Schadstoffemissionen. Geplant ist eine einbahnige, 2-streifige Stral3e mit
dem Regelquerschnitt RQ 11,5+, wobei abschnittsweise fir jede Fahrtrichtung Uber-
holfahrstreifen (UFS) angelegt werden. Die Hauptstrecke hat damit eine Fahrbahnbrei-
te von 8,5 m mit beidseits 1,5 m breitem Bankett. Im Bereich der Uberholfahrstreifen
wird die Fahrbahn auf eine Breite von 12,0 m aufgeweitet.

Im Rahmen eines Luftschadstoffscreenings sollen die Gesamtimmissionen entlang der
geplanten B 20 im Prognose-Planfall des Jahres 2030 prognostiziert und anhand der
gesetzlichen Grenzwerte der 39. BImSchV [3] bewertet werden.

Rechtliche Grundlagen

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet auf europaischer Ebene die Grundlage
der neuen europdischen Luftreinhaltestrategie. FUr Deutschland ist die gesetzliche
Grundlage fur die Durchfihrung von Schadstoffuntersuchungen und ggf. erforderlicher
MalRnahmen zum Schutz vor Luftverunreinigungen der § 50 des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (BImSchG) in der Bekanntmachung vom 26.09.2002 in Verbindung mit
den gemal 88 40 bzw. 48 und 48 a BImSchG erlassenen "39. Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes Verordnung Uber Luftqualitatsstan-
dards und Emissionshéchstmengen vom 2. August 2010" (39. BImSchV) [3]. Weiterhin
sind laut 8 2 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom
05.09.2001 die planenden Behdrden gehalten, den Einfluss von geplanten Stral3en-
baumalRnahmen auf die Luftqualitat zu prognostizieren und zu beurteilen. Nach dem
Optimierungsgebot gemaf § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen und
MalRnahmen (hier: Bau einer Bundesfernstral3e) die fur eine bestimmte Nutzung vor-
gesehenen Flachen aufeinander so abzustimmen, dass schadliche Umwelteinwirkun-
gen auf die ausschlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie
auf sonstige schutzwiirdige Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Immissionsgrenzwerte

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet die Grundlage der neuen europaischen
Luftreinhaltestrategie und wurde im August 2010 durch die Verordnung tber Luftquali-
tatsstandards und Emissionshéchstmengen in deutsches Recht umgesetzt. Die 39.
BImSchV [3] regelt MalRnahmen zur Uberwachung und Verbesserung der Luftqualitét
sowie die Festlegung von einzuleitenden MalRnahmen, wenn Immissionsgrenzwerte
nicht eingehalten werden.

Seite 5
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In der 39. BImSchV [3] sind fur Partikel und Stickstoffdioxid folgende Immissions-
grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit und zum Schutz der Vegetation

und von Okosystemen festgesetzt:

L Grenzwert
ggmgz‘;gk/t Mz't;ﬁ'r';‘Sr%S G[re”/zrm?” giltigab | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
! Hg (Monat/Jahr)

SOz | 4 Stunde 350 01-2005 350 350 350 350 350 350
Gesundheit

SO2 | 54 Stunden 125 01-2005 125 125 125 125 125 125
Gesundheit

SO, Kalenderjahr/ :
Okosystem Winter 20 07-2001 20 20 20 20 20 20
NO2 | 4 stunde 200 01-2010 250 240 230 220 210 200
Gesundheit

NOz | \alenderjahr 40 01-2010 50 48 46 44 42 40
Gesundheit

NOx | kalenderjahr 30 07-2001 30 30 30 30 30 30
Vegetation

Partikel

(PM-10) | 24 Stunden 50 01-2005 50 50 50 50 50 50
Gesundheit

Partikel

(PM-10) | Kalenderjahr 40 01-2005 40 40 40 40 40 40
Gesundheit

Partikel

(PM-2,5) Kalenderjahr 25 08-2010 25
Gesundheit

Blel | kalenderjahr 0,5 01-2005 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Gesundheit

Benzol .
Gesundheit Kalenderjahr 5 01-2010 10 9 8 7 6 5

CO | 8Stunden | 4409 01-2005 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000
Gesundheit gleitend

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit oder der Vegetation nach 39. BImSchV [3]

Bei der Betrachtung des Schwebstaubs sind Partikel mit einem Durchmesser von we-
niger als 10 um (PM-10) relevant. Diese Partikelfraktion wird als Feinstaub bezeichnet
und kann aufgrund der geringen Grol3e mit den Atemwegen aufgenommen werden.
PM-2,5 ist eine Teilmenge der PM-10-Fraktion und wird als lungengéangiger Feinstaub
bezeichnet. FlUr diese gesundheitsgefahrliche Feinstaubfraktion ist ab dem 1. Januar
2015 ein Grenzwert von 25 pg/m3 mit einer Toleranzmarge von 4 ug/ms3 (fir das Jahr
2010) einzuhalten.

Methodik

Das Luftschadstoffscreening wird mit dem PC-Berechnungsverfahren RLuS 2012
durchgefuhrt [1]. Es ermdglicht die Abschatzung der Immissionen an Straf3en ohne
oder mit lockerer Randbebauung durch die rechnerische Beschreibung der Verdin-
nung der emittierten Schadstoffe bis zum Immissionsort. Es basiert auf der ,Richtlinie
zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stral3en ohne oder mit lockerer Randbebauung,
Ausgabe 2012“ [9] und wurde durch Verdffentlichung des ,Allgemeinen Rundschrei-
bens StralRenbau Nr. 29/2012" [2] eingeflhrt.

Die folgenden lufthygienisch relevanten Schadstoffe sind Gegenstand der Untersu-
chung:

. Stickstoffdioxid (NO,),
. Partikel <10 pm (PM-10),
. Partikel <2,5 um (PM-2,5).
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6.1

Die aufgefuhrten Schadstoffe stellen die lufthygienischen Leitkomponenten fir Kfz-
Emissionen dar und bilden somit eine ausreichende Beurteilungsgrundlage. Andere
Schadstoffe sind emissionsseitig vernachlassigbar oder sind von untergeordneter luft-
hygienischer Bedeutung.

Die Untersuchung wird flr den gesamten Streckenzug der geplanten OU Laufen an-
hand einer Berechnung an einem fiktiven Emissionspunkt am hdchstbelasteten Stre-
ckenabschnitt durchgefiihrt. Die resultierenden Gesamtimmissionen aus Vor- und Zu-
satzbelastung, werden fir den Prognose-Planfall im Jahr 2030 berechnet und anhand
der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV [3] bewertet. Die Datengrundlage hierftr
bilden die prognostizierten Verkehrsmengen [4], die Vorbelastung im Untersuchungs-
gebiet sowie das Handbuch fur Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs in der in
RLuS 2012 [9] integrierten Version 2.1 [5].

Grundlagen

[1] Ingenieurblro Lohmeyer, "PC-Berechnungsverfahren: Richtlinie zur Ermittlung der
Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer Randbebauung, Ausgabe 2012"

[2] Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, "Allgemeines Rund-
schreiben Stral3enbau Nr. 29/2012", Bonn; 03.01.2013.

[3] 39. BImSchV, NeununddreiRBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes, "Verordnung tber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchst-
mengen", in der Fassung der Bekanntmachung vom 2. August 2010.

[4] Buro fur Verkehrs- und Raumplanung (BVR), "B20 Ortsumgehung Laufen Prognose
2030", Innsbruck, Mai 2014.

[5] Umweltbundesamt, " HBEFA - Handbuch Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs,
Version 2.1, Februar 2004.StralRenverkehrs",

[6] Bayerisches Landesamt fur Umwelt, "Auswertung der im Jahr 2008/2009/2010 an
den LUB Stationen gemessenen Konzentrationen nach der 39. BImSchV",
2009/2010/2011.

[7] Lohmeyer A. Diring 1., "Modellierung nicht motorbedingter PM-10-Emissionen von
StralRen”, In: Kommission Reinhaltung der Luft im VDI und DIN-Normenausschuss
KRdL: Expertenforum Staub und Staubinhaltsstoffe, KRdL-Schriftenreihe Band 33,
Dusseldorf, 2004.

[8] LOHMEYER, "Prognose der Vorbelastung und Berlcksichtigung der RL 96/62/EG
imMLuS-2002", FE 02.207/2000/LRB, im Auftrag der Bundesanstalt 2002.

[9] RLUS 2012, "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Strafen ohne oder mit lo-
ckerer Randbebauung, Ausgabe 2012*.

Darstellung der BaumalRnahme

Allgemeines

Die B 20 beginnt im Siddosten Deutschlands im Landkreis Berchtesgadener Land
(Oberbayern) am Konigssee. Von hier verlauft sie Uber Berchtesgaden nach Bad Rei-
chenhall und folgt Uber Freilassing dem Lauf der Flisse ,Saalach” / ,Salzach”, welche
die Grenze zu Osterreich bilden. Im weiteren Verlauf fihrt die B 20 tber Laufen und
Tittmoning bis nach Burghausen und Marktl. Nérdlich von Marktl fihrt sie in Nieder-
bayern tber Eggenfelden, Landau an der Isar und Straubing in die Oberpfalz, wo sie
nach Cham und Furth im Wald am Grenzibergang Furth im Wald / Schafberg
(Tschechische Republik) endet.

Die Planung umfasst den Neubau der B 20 OU Laufen. Das Planungsgebiet der
OU Laufen liegt im &ufRersten Sidosten des Freistaats Bayern in unmittelbarer Grenz-
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nahe zum dsterreichischen Bundesland Salzburg im Landkreis Berchtesgadener Land.
Dieser ist Teil des Regierungsbezirks Oberbayern.

6.2 Streckenbeschreibung

Die zu untersuchende Strecke weist keine unmittelbare Randbebauung auf. Die Aus-
sagen zu den zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen kénnen daher auf der Grund-
lage eines Luftschadstoffscreenings geman der ,Richtlinie zur Ermittlung der Luftquali-
tat an Straf’en ohne oder mit lockerer Randbebauung, Ausgabe 2012" [9] vorgenom-
men werden.

Die Lange der Baustrecke betragt 4,8 km.

7 Immissionsberechnung (Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte)
gemall RLuS 2012

7.1 Prufung auf Einhaltung der Anwendungsbedingungen

Gemal Allgemeinem Rundschreiben Stral3enbau Nr. 29/2012 des Bundesministers fur
Verkehr vom 03. Januar 2013 erfolgt eine Abschatzung der Schadstoffimmissionswer-
te an kritischen StralRenabschnitten nach der "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat
an Stral3en ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012), Ausgabe 2012" [9].
Die Prognosedaten zu den Verkehrsmengen beziehen sich auf das Jahr 2030. Zur Be-
rechnung der Emissionen wird das Bezugsjahr 2012 zugrunde gelegt. Aufgrund des
prognostizierten Rickgangs der Emissionen aus dem Stral3enverkehr durch techni-
schen Fortschritt und der Einfihrung und Marktdurchdringung von Euro-5 und Euro-6
Fahrzeugen, stellt dies eine konservative Vorgehensweise dar.

Die RLuUS 2012 unterliegt Anwendungsbedingungen, deren Einhaltung im untersuchten
Bereich nach Tabelle 2 wie folgt vorliegt:

Seite 8

Anwendungsbedingung des ortliche Situation/ Anwendungsbedingung
RLuS 2012 Planungszustand 2030 eingehalten?
- Verkehrsstarke > 5000 Kfz/24h 14.549 Kfz/24h ja
- Geschwindigkeiten > 50 km/h 70 /100 km/h ja
- Trogtiefen und Dammhohen unter 15 m ja ja
- Langsneigung unter 6 % 0,7 % ja
- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 20m ia
200 m
- Licken innerhalb der Randbebauung = 50 % ja ja
- Abstande zwischen den Geb&uden und dem . .
Fahrbahnrand = 2 Gebdudehdhen 12 ja
Gebdaudebreite < 2 Gebaudehdhen ja ja

Tabelle 2: Einhaltung der Anwendungsbedingungen der RLUS 2012

Alle Anwendungsbedingungen der RLUS 2012 werden damit eingehalten.
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7.2

7.3

Immissionsorte

Bei der Luftschadstoffuntersuchung gemaf RLuS 2012 [9] wurde der Berechnung als
Immissionsort ein fiktiver Punkt im Abstand von 20 m zum Fahrbahnrand der geplan-
ten Stral3e zugrunde gelegt. Die Berechnung erfolgte im Bereich mit der hdchsten
prognostizierten Verkehrsbelastung. Diese Vorgehensweise gewahrleistet, dass bei
einer zukinftigen Nutzungsanderung (z.B. Ausweisung neuer Wohngebiete bis an die
geplante Straf3e heran) die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gewahrleistet ist.

Vorbelastung

Die Immissionsbelastung an einem bestimmten Ort setzt sich aus der Vorbelastung
durch regionalen Verkehr und andere Quellgruppen wie z.B. Industrie, Gewerbe,
Hausheizungen und der Zusatzbelastung aufgrund des Verkehrs auf den zu beurtei-
lenden StraBen zusammen. Das Bayerische Landesamt fir Umwelt (LfU) betreibt ein
lufthygienisches Uberwachungssystem mit Luftgiitemessstellen im gesamten Bundes-
land. Fir die Ermittlung der Vorbelastung werden von fiinf LUB-Messstationen, welche
charakteristisch am besten die Situation beschreiben (hier: landlich — stadtnah) die
Messdaten zusammengestellt und der Durchschnittswert Uber vier Jahre und Uber die
funf Messstationen gebildet.

Die nachfolgenden Tabellen 3 und 4 zeigen die ausgewdahlten Stationen und deren
Messwerte in den vergangenen 4 Jahren.

NO,-Jahresmittelwert:

LUB-Messstation
Jahr Andechs Mehring Garmisch Tiefenbach
2010 8 20 11 13
2011 7 17 10
2012 7 17 16 11
2013 8 17 16 11
Tabelle 3: Auswertung der Messstellen fur NOz im Zeitraum 2011 - 2013
Werte 2010 bis 2013 uiber alle Stationen, bewertet: 15 p/m®”
PM10-Jahresmittelwert:
LUB-Messstation
Jahr Andechs Mehring Naila Tiefenbach
2010 17 22 19 14
2011 15 21 17 14
2012 14 - - 13
2013 12 - - 12

Tabelle 4: Auswertung der Messstellen fir PM-10 im Zeitraum 2011 - 2013
Werte 2010 bis 2013 (iber alle Stationen, bewertet: 20 pg/m?®

Im Sinne einer konservativen Betrachtung erfolgt flr die Berechnung der Luftschad-
stoffimmissionen zum Prognosejahr 2030 keine Reduktion der Vorbelastung.

Fir die grundsatzliche Umfeldsituation wird Freiland ,, mittel“ gewahilt.
Die Vorbelastung basiert auf den an den Stationen gemessenen Immissionswerten der

Jahre 2010 bis 2013. Die einzelnen Vorbelastungen sind in der nachfolgenden Grafik 1
wiedergegeben:
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Varbelastung % Varbelastung %
Yorbelaztung fir Prognosejahr 2030 ] Yorbelastung fuir Prognosejahr 2030 ]
Eingabe “Yorbelastung fir 2012 Eingabe “orbelastung fur 2012
Bezugsjahr fur Yarbelastung: 20z = | Eezugsjahr flir Worbelastung: 2me = |
b ittehmert Mittehert

co [zo0 wgre? co [200 v
PMID |22 ugr? PH10 ugh?

PM25 [15 wadi PM2E [15.00 ugh?
TE wag/n no Qa0 D) g

noz [T pgi noz 50D g
502 3 pgind 502 wgine
Berzol |08  pgiv Berzal [080  pgdw
BaP [0 g BaP  [0.00000  pgiv
03 |457 paAne Mull zetzen 03 pgn Hull setzen

Typizierte Yorbelastung Typizierte Worbelaztung
|Freilan|:|, rrittel j Ubermehmen |Freilan|:|, mittel ﬂ Ubermehmen
x Abbruch | ? Hilfe | W OF x Abbruch | ? Hilfz | W OK
\/ Berechnung starten J Berechnung ztarten
Grafik 1: Vorbelastung ohne Messstelle Vorbelastung mit Werten der Messstelle
Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsmengen flr die zu untersuchenden StralRenabschnitte wurden dem Ver-
kehrsgutachten von BVR Innsbruck [4] entnommen. Die dargestellten Verkehrsmen-
gen stellen das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen eines Werktags
(DTV werkiag) Im Jahr 2030 dar. Eine Umrechnung in den DTV aller Tage eines Jahres
erfolgt nicht.

. Prognose-Planfall 2025
Station/ Ab- StraRe
schnitt DTVwerktag SV SV-Anteil am DTVwerktag
[KFZ/24h] [KFZ/24h] [%]
10 B 20 14.549 1.786 12,3

Tabelle 4: Verkehrsaufkommen

Windverhaltnisse, Klimatische Bedingungen

Die Angaben zu den Windverhéltnissen basieren auf den Daten des Deutschen Wet-
terdienstes, Karte ,Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeit, 10 m tber Grund“. Da-
nach ist fir den betrachteten Untersuchungsraum mit einer mittleren Windgeschwin-
digkeit von 2,2 bis 2,7 m/s (Letten 2,4 m/s, Froschham 2,7 m/s, Daxmuhle 2,2 m/s) zu
rechnen. Je hoher die Windgeschwindigkeiten sind, desto mehr werden die Luftschad-
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stoffe verwirbelt und verdinnt, daher wurde als Berechnungswind der niedrigste Wert
2,2 m/s gewahlt.

Emissionsparameter gemalfl RLuUS 2012 [9]

Station/ Langs- Abstand 10 V zul
Ab- Beschreibung Strale neigung von FB (PKW/LKW) Szg:gf:j [KEJ;/ 4h]
schnitt [%] [m] [km/h]
Freie Strecke, Fahr-
10 bahn verlauft in B 20 +/-2 20 100/ 80 gut 14.449
Dammlage

Tabelle 5: Eingangsparameter

Verkehr, etc P

Yargang: |B2EI OU Laufen

Aufpunkt: |=u:hse - hachste Werkehrebelagtung - Karridor 20 m

Allgemein ]Tunnel] Lérmschutz] Kreuzung]

Progriozejakr 2030 =

erkehrsmenge
(s Jahresmittelwert
" werktagawert

Gesambverkehr [DTV) 14850 Kfz/24h
Schwerverkehr-Antel
S 36t 123 X
Strabentyp Fernstralle j
Tempolirnit 100 -

[ schlechter Strafenzustand

Anzahl der Fahrstreifen 2 =
Langzneigung 2 -
Immiszionsort [Abstand

varm Fahrbahirand) 20.0 m

Jahresmittelwert der |227
Windgeschmindigkeit ; m/s

X Abbrechen | ? Hilfe: | o OK ‘

| o Berechnung starten |

Grafik 2: Emissionsparameter und Verkehr
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Unterlage 17.2

B 20 Freilassing - Burghausen
Ortsumgehung Laufen
Bau-km 0+000 bis Bau-km 4+835 B 20_480_1,760 bis B 20_420_7,068

Feststellungsentwurf vom 07.08.2014

8.1

8.1.1

8.1.2

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3
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Ergebnisse

Das Ergebnis der Immissionsberechnung ist in der Anlage 1 dargestellt. Die Folgende
Tabelle stellt die berechneten Immissionswerte dar. Die Werte sind fur einen Abstand
von 20 m zum Fahrbahnrand gultig. Eine Bewertung und Kommentierung der berech-
neten Werte erfolgt in den Abschnitten 8.1 und 8.2.

Prognose-Planfall 2030
Station/ Ab- R (Gesamtimmission)
schnitt NO> (IM) . 2 (1- PM-10 (JM) PM-10 (UTM) | PM-2,5 (IM)
5 Mittelwert) 5 5
[Hg/m?] [Anzahl] [Hg/m?] [Anzahl] [Hg/m?]
10 16,3 1 20,93 18 15,35
Grenzwert 40/ 30 18 40 35 25

Tabelle 6: Abgeschéatzte Gesamtimmissionen fiir den Prognosezeitpunkt 2030

Stickstoffdioxid NO,

Jahresmittelwert NO»

Im Jahr 2030 wird im Planfall entlang der neuen BundesstraRe eine maximale Ge-
samtimmissionskonzentration NO, von 16,3 pg/m3 berechnet. Mit zunehmender Ent-
fernung von der BundesstralRe nehmen die Immissionen kontinuierlich ab. Der Immis-
sionsgrenzwert von 40 pug/m3 zum Schutz der menschlichen Gesundheit wird auf allen
betrachteten StralRenabschnitten deutlich unterschritten. Der Grenzwert von
30 pg/m3 zum Schutz der Vegetation wird ebenfalls deutlich unterschritten.

Stundenmittelwert NO,

Die Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind als Jahresmittelwert
NO, (40 ug/m®) bzw. als Uberschreitungshaufigkeit von 200 pg/m* gemittelt Uber
1 Stunde definiert. Dies bedeutet, dass der 1h-Mittelwert nicht 6fter als 18 Stunden im
Jahr Gberschritten werden darf. Die Berechnung ergibt, dass der 1h-Mittelwert von 200
Mg/m® 1 mal im Jahr Uberschritten wird. Die 18 Stunden im Jahr werden damit nicht
Uberschritten.

Feinstaub

Jahresmittelwert PM-10

Im Jahr 2030 wird im Planfall entlang der B 20 eine maximale PM-10-Gesamt-
immissionskonzentration von 20,93 pg/m3 berechnet. Der Grenzwert fur PM-10 von
40 pug/m3 wird im untersuchten StraRenabschnitt deutlich unterschritten.

Tagesmittelwert PM-10

Nach der 39. BImSchV [3] liegt der Grenzwert des Tagesmittels fir PM-10 bei
50 pg/m3. Dabei werden wahrend eines Jahres Uberschreitungen berechnet, wobei 35
Uberschreitungen zulassig sind. Entlang der B 20 wurden maximal 18 Uberschreitun-
gen errechnet. Der Immissionsgrenzwert fiir PM-10 fir die Uberschreitung des Ta-
gesmittels wird damit eingehalten.

Jahresmittelwert PM-2,5

Fir PM-2,5 berechnet sich im Planfall im Jahre 2030 eine maximale PM-2,5-
Immissionskonzentration im Jahresmittel von 15,35 pg/ms3. Der ab 2015 einzuhaltende



B 20 Freilassing - Burghausen

Ortsumgehung Laufen
Bau-km 0+000 bis Bau-km 4+835 B 20_480_1,760 bis B 20_420_7,068
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Unterlage 17.2

8.3

Jahres-Grenzwert von 25 pg/m3 wird damit auf den betrachteten Abschnitten einge-
halten.

Zusammenfassung

Um entlang der geplanten B 20 OU Laufen die zu erwartenden Gesamtluftschadstoff-
belastungen zu untersuchen, wurden die Immissionskonzentrationen fur Stickstoffdi-
oxid und Feinstaub im Prognosejahr 2030 mit dem Screeningmodell RLUS 2012 [1] be-
rechnet und anhand der Grenzwerte der 39. BImSchV [3] bewertet. Grundlage der Un-
tersuchung waren die aktuelle StraRenplanung und die prognostizierten Verkehrsmen-
gen fur das Jahr 2030.

Die Betrachtung der Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub (PM-10 und PM-
2,5) ergab keine Uberschreitung der Jahresgrenzwerte bzw. der zugelassenen Haufig-
keit der Stunden- und Tagesmittelwerte. Eine problematische Erhéhung der Schad-
stoffbelastung wird daher nicht gesehen. Die errechneten Immissionen der einzelnen
Schadstoffe liegen unter den gultigen Grenzwerten.

Da die ermittelten bzw. zu erwartenden Gesamtluftschadstoffbelastungen die gelten-
den verkehrsspezifischen Grenz- und Leitwerte der 39. BImSchV [3] nicht erreichen
bzw. Uberschreiten sind keine weiteren detaillierten Untersuchungen erforderlich.
MalRnahmen zum Schutz vor schadlichen Luftverunreinigungen bzw. zusétzliche Mal3-
nahmen zur Minderung der Immissionen sind daher nicht notwendig.
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Unterlage 17.2 B 20 Freilassing - Burghausen

Ortsumgehung Laufen
Bau-km 0+000 bis Bau-km 4+835 B 20_480_1,760 bis B 20_420_7,068

Feststellungsentwurf vom 07.08.2014

Anlage 1

FC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Straben
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 201Z2) der
Forschungsgesellschaft fiir Straben- und Verkehrswesen,
Protokoll erstellt am 06.06.2014 09:03:18

Version 1.4

Vorgang B20 OU Laufen
Aufpunkt Achse - hdéchste Verkehrskbelastung - Korridor 20 m
Straben ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
Strabenkategorie Fernstrabe, Tempolimit 100
Lingsneigungsklasse +/=2 %

Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV : 14550 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil:

12.3 % ([(3V > 3.5 1)
Mittl. PKW-Geschw. 91.9 km/h
Windgeschwindigkeit 2.2 m/s
Entfernung 20.0 m
Ergebnisse Emissicnen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 06.06.2014 09:03:18):
co H 130111
NOx 102.156
NO2 26,785
s02 0.578
Benzol 0.222
FM10 26.815
PM2.5 9.993
BaP 0.00050
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(TM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorkbelastung Zusatzbelastung
JM=-V JM-2
(ele} 200 4.5
NO 4.0 1.43
NO2 15.0 1.34
NOx 21.1 3.54
S02 4.0 0.02
Benzol 0.80 0.008
FM10 20.00 0.929
PM2.5 15.00 0.3486
BaP 0.00000 0.00002
03 52.0 -
NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m? wird 1 mal iilberschritten.

{Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 18 mal tberschritten.
{(Zuldssig sind 35 lberschreitungen)
CO; Der gleitende B8h-CO-Mittelwert betrigt: 1059 pg/m?
(Bewertung: 11 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM=-Gz JM-B TM=-G/
JM-B [%]
cO 205 - -
NO 5.4 - -
NOZ 1.6.3 40.0 41
NOx 24,7 - -
502 4.0 20.0 20
Benzol 0.81 5.00 16
PM10 20,93 40,00 52
PM2.5 15,35 25.00 61
BaP 0.00002 0.00100 2
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