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1. Gegenstand der Untersuchung

Das Staatliche Bauamt Ingolstadt plant zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse und zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit den héhenfreien Ausbau der bislang plangleichen Einmiindun-
gen der St 2335 - B 16 und der Geisenfelder Strae — B 16 dstlich von Manching.

Mit dem héhenfreien Ausbau der Einmindungen wird gleichzeitig ein bestehender dritter Fahr-
streifen bis zur neuen Anbindung der St 2335 Richtung Regensburg verlangert. Die Anbindung
des dritten Fahrstreifens an die B 16 erfolgt mittels Spuraddition.

Gegenstand dieser Untersuchung ist es, das Bauvorhaben aus schalltechnischer und lufthygie-
nischer Sicht auf der Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Immissions-
grenzwerte der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) [1] zu beurteilen. Die
Beurteilung der Luftschadstoffsituation erfolgt nach der 39. BimSchV [11].

Die Verkehrszahlen flir die Berechnung wurden in einem Verkehrsgutachten durch das Biro
gevas humberg & partner vom September 2016 ermittelt [5] und durch den Auftraggeber zur
Verfligung gestellt. '

Es waren die Schallemissionen und Schallimmissionen im Prognose-Planfall 2030 zu ermitteln.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgt nach den RLS-90 [2]. So-
weit erforderlich, sind aktive SchallschutzmaRnahmen zu dimensionieren, die nach dem Stand
der Technik und unter Beriicksichtigung des VerhaltnismaRigkeitsgebots im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes die Einhaltung der jeweils geltenden Immissionsgrenzwerte nach
dem Stand der Technik gewahrleisten.

Sofern eine Einhaltung der nutzungsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV mit
aktiven Schallschutzmanahmen (in erster Linie Schallschutzwalle und / oder Schallschutzwan-
de), nicht erzielt werden kann, sind die betroffenen Geb&ude mit verbleibenden Beeintrachti-
gungen zu dokumentieren. An diesen Gebéauden besteht dem Grunde nach: ein Anspruch auf
passive Schallschutzmanahmen nach MaRgabe der 24 BimSchV.

Ergénzend ist eine lufthygienische Beurteilung der Ausbaumafnahme vorzunehmen. Diese
stltzt sich auf den Ausbauzustand mit erfolgter Umsetzung der geplanten Mafinahmen.
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2. Ortlichkeiten

Die ortlichen Gegebenheiten sind dem Lageplan zum Schallschutz, Unterlage 7, zu entnehmen.

Der Bauanfang an der B 16 befindet sich am &stlichen Ortsrand des Marktes Manching ca.
120 m sidlich der einmiindenden Geisenfelder StraRe und endet nach 865 m verschwenkt in
norddstlicher Richtung.

Westlich der B 16 und nérdlich der Geisenfelder StraRe befindet sich ein Wohngebiet, teilweise
noch nicht bebaut. Das Gebiet ist im Bebauungsplan ,Allgemeines Wohngebiet Altenfeld" gere-
gelt. Die Wohnnutzungen bestehen vorwiegend aus 2 - 3 geschoRigen Ein- und Mehrfamilien-
hausern.

Direkt angrenzend an die Geisenfelder Stralle befinden sich nérdlich ein Sondergebiet fur die
ortliche Feuerwehr (Bebauungsplan ,Allgemeines Wohngebiet Altenfeld") und siidlich ein Son-
dergebiet mit Einzelhandelsbetrieben. Das stidlich gelegene Sondergebiet ist im Bebauungsplan
,Leisenhartfeld" geregelt. Westlich der Einzelhandelsflachen befindet sich ebenfalls ein allge-
meines Wohngebiet.

Folgende Bebauungspléne befinden sich im Umfeld der BaumaRnahme:
- Bebauungsplan ,Allgemeines Wohngebiet Altenfeld" [9]
- Bebauungsplan ,Leisenhartfeld" [10]

3. Bauvorhaben

Die Baumafinahme besteht grundsétzlich aus dem héhenfreien Ausbau der Einmiindungen der
St 2335 - B 16 und der Geisenfelder StralRe - B16 &stlich von Manching. Mit der Héhenfreima-
chung wird ein bestehender dritter Fahrstreifen bis zur neuen Anbindung der St 2335 Richtung
Regensburg verlangert.

Der Bauanfang an der B 16 befindet sich am 6stlichen Ortsrand von Manching ca. 120 m sid-
lich der einmindenden Geisenfelder Strale und geht nach 865 m verschwenkt in nordéstlicher
Richtung in den Bestand tber.

Die Anbindung der St 2335 und der Geisenfelder Strale an die B 16 erfolgt kinftig Giber einen
Kreisverkehr etwa 300 m 6stlich von Manching und 110 m nérdlich der B 16. In den Kreisver-
kehr mundet von Norden die St 2335, von Osten die AS der B 16 in Richtung Stiden, von Stden
die AS der B 16 in Richtung Norden, welche tiber die Bundesstralle tberfiihrt wird und von We-
sten die Geisenfelder Stralle, welche im Planfall von Westen kommend in Richtung Nordosten
parallel zur B 16 verschwenkt und an den Kreisverkehr angekniipft wird.

Der Bauanfang an der Geisenfelder Strale befindet sich am 6stlichen Ortsrand von Manching.
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4, Eingangsdaten

Zur Erstellung der schalltechnischen Begutachtung wurde ein digitales Berechnungsmodell des
Planungsgebiets erstellt. Grundlage des Gelandemodells ist eine Bestandsvermessung der
Strecke, [7] und die Trassen der Uberplanten Streckenabschnitte [8], jeweils als topografisches
Héhenlinienmodell.

Die Lage der vorhandenen StralRen und Baukérper wurde der digitalen Flurkarte [6] enthom-
men.

Den in Ansatz gebrachten Flachennutzungen liegen im Wesentlichen die Angaben der rechts-
verbindlichen Bebauungspléne und des Flachennutzungsplans des Marktes Manching zugrun-
de.

Das MaR der baulichen Nutzungen sowie die Lage schutzbedrftiger Nutzungen und Fassaden
wurden im Rahmen einer Ortsbegehung erhoben und in einer Fotodokumentation erfasst.

Die anzusetzenden Verkehrsmengengeriiste sowie die technische Planung des héhenfreien
Ausbaus wurde vom Staatlichen Bauamt Ingolstadt zur Verfligung gestellt [6], [5].

Der lufthygienischen Vorbelastung liegen Vorbelastungsfaktoren des Rechenprogramms RLuUS
2012 zu Grund, da das bayerischen Luftiiberwachungssystem LUB fur die Region keine aktuel-
len Messwerte mehr vorhalt.
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5. Beurteilungsgrundlagen

5.1 Beurteilungsgrundlagen beziiglich Schallschutz

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um eine bauliche Anderung von bestehenden StraRen-
verkehrswegen handelt, wird fir die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen die
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung herangezogen.

Gemal 16. BImSchV gilt:
“§1  Anwendungsbereich
(1) Die Verordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (StraRen- und Schienenwe-
ge).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strae um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeug-

verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erwei-
tert wird oder '

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoéht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten.

§2  Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass der
Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht liberschreitet:

Tab. 5-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV

Tag Nacht
an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
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Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fiir Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1,
bauliche Anlagen im AuRenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit zu beurteilen. '

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fUr diesen Zeitraum anzuwenden."

Nach den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast der
Bundes - VLarmSchR 97 — [3] ist die Notwendigkeit von Larmschutzanlagen wie folgt zu prifen:

.27 - Larmschutzbereich

1) Die Notwendigkeit von LarmschutzmaBnahmen ist Gber den Neubau- bzw. Ausbauab-
schnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fiir den Bereich zu priifen, auf den der
vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

E bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstar-
ke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieBenden, baulich nicht
verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt;

- fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht geénderten
Bereichs ist jedoch nur die Verkehrshelastung des Bauabschnitts maRgeblich, die Ver-
kehrsbelastung des sich anschlieBenden, baulich nicht geénderten Bereichs der vor-
handenen Stral3e ist aulRer Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

2) Fur die Dimensionierung der LarmschutzmaRnahmen sind wieder beide Abschnitte mit
ihrer vollen Verkehrsstérke zu beriicksichtigen.” ‘

5.2 Beurteilung der BaumaRnahme gemaR 16. BimSchV

Der im Sinne der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung relevante Umfang der BaumaRnah-
me ist durch den héhenfreien Ausbau der Einmiindungen und die Verldngerung des bestehen-
den dritten Fahrstreifens bis zur neuen Anbindung der St 2335 Richtung Regensburg definiert.

Die BaumaRnahme stellt bezuglich der Verlangerung des bestehenden 3. Fahrstreifens der
B 16 eine wesentliche Anderung i. S. des § 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV und hinsichtlich des
héhenfreien Ausbaus der beiden Einmiindungen in die B 16 einen erheblichen baulichen Eingriff
dar. Aufgrund des engen rdumlichen und sachlichen Zusammenhangs der Einzelma3nahmen
wird die MalRnahme beziglich der Wohnbebauung innerhalb des baulichen Eingriffes insgesamt
als wesentliche Anderung beurteilt.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV finden mit dieser Herangehensweise bezlglich dieser Bau- '
maRnahme innerhalb des baulichen Umgriffs ohne Einschréankung Anwendung.

Auch auBerhalb des baulichen Umgriffs finden die MaRgaben der VLa&rmSchR 97, wie oben
ausgefiihrt, Anwendung. '
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5.3 Luftreinhaltung - 39. BImSchV

Die Beurteilung der Luftschadstoffbelastung erfolgt nach der NeununddreiRigsten Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes — Verordnung ber Luftqualitatsstan-
dards und Emissionshéchstmengen - 39. BImSchV.

Als maRgebliche Luftschadstoffe aus dem StraBenverkehr werden in dieser Untersuchung Parti-
kel (PMso und PM,s) und Stickstoffdioxid (NO,) behandelt. Es sind dies die Leitschadstoffe im
StralRenverkehr. Werden die u. a. Grenzwerte eingehalten, so sind auch die Anforderungen der
39. BImSchV allgemein eingehalten.

Die 39. BImSchV nennt fiir NO,, PM;o und PM, s folgende Immissionsgrenzwerte:

§3 Immissionsgrenzwerte fiir Stickstoffdioxid (NO,)

(1) Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betrégt der iber eine volle Stunde gemittelte
Immissionsgrenzwert fiir Stickstoffdioxid NO, 200 Mikrogramm pro Kubikmeter bei 18
zugelassenen Uberschreitungen im Kalenderjahr.

(2) Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betrégt der (iber ein Kalenderjahr gemittelte
Immissionsgrenzwert fiir Stickstoffdioxid NO, 40 Mikrogramm pro Kubikmeter.

§4 Immissionsgrenzwerte fiir Partikel (PMo)

« Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betrégt der iiber den Tag gemittelte Immissi-
onsgrenzwert fir Partikel PMs, 50 Mikrogramm pro Kubikmeter bei 35 zugelassenen
Uberschreitungen im Kalenderjahr.

« Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betrdgt der (iber ein Kalenderjahr gemittelte
Immissionsgrenzwert fiir Partikel PM;o 40 Mikrogramm pro Kubikmeter.

§5 Immissionsgrenzwerte fiir Partikel (PM,s)

(1) Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betrégt der seit 1.1.2015 einzuhaltende (iber
ein Kalenderjahr gemittelte Immissionsgrenzwert fiir Partikel PM,s 25 Mikrogramm pro
Kubikmeter.
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6. Schallemissionen aus StraBenverkehr

Die Berechnung der Schallemissionen im Untersuchungsgebiet erfolgt nach den RLS-90.

Die Verkehrsmengen je 24 h und StraBenabschnitt (DTV-Werte) sowie die anzusetzenden Lkw-
Anteile je 24 h im Prognose-Planfall 2030 wurden in einem Verkehrsgutachten durch das Biro
gevas humberg & partner ermittelt. Die Lkw-Anteile wurden entsprechend dem Gutachten be-
ricksichtigt.

Die maximal zulassige Geschwindigkeit auf den auBerértlichen StraBen betragt 100 km/h fir
Pkw und 80 km/h fir Lkw. Fiir den Kreisverkehr, die Geisenfelder StraBe und die Anbindung
der Auffahrrampen auf die B 16 wurde nach Absprache mit dem Auftraggeber eine
Geschwindigkeit von 50 km/h in die Untersuchung eingestellt.

Die nachstehende Abbildung stellt die untersuchten Querschnitte des Vorhabens dar:

°
°
e e gevas
Rombegh pantrer |

LN J
[ ]

&
‘,\ l
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Abbildung 1: untersuchte Querschnitte
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In der nachfolgenden Tabelle sind die auf den Verkehrsdaten entsprechend den o. a. Quer-
schnitten aufgefihrt.

Tab. 6-1: Schallemissionen im Prognose-Planfall 2030

Quer- Abschnitt DTV M [Kfz/h] Lkw-Anteil Geschwindigkeit | Emissionspegel
schnitt [Kfz/ [%] [km/h] Lme [dB(A)]
24h] Tag |[Nacht| Tag | Nacht| Pkw Lkw Tag Nacht
Q1 B 16 Ost 19.541 | 1.123,6 | 195,56 | 15,9 | 29,3 100 80 69,4 63,5
Q2 B 16 West | 15.995 | 919,7 | 160,0 | 15,9 | 29,3 100 80 68,5 62,6
Q3 St 2335 10.318 | 5986 | 926 | 9,7 | 159 50 - 50 63,4 56,9
KV-Bauende
Q3 St 2335 10.318 | 5986 | 926 | 9,7 | 159 100 80 65,6 58,5
ab Bauende
Q4 B 16 16.741 | 962,6 | 167,5| 15,9 | 29,3 100 80 68,7 62,8
Qb5 Rampe Sud | 10.466 | 604,5 | 99,3 | 12,8 | 22,6 50 50 64,3 58,4
Q6 Rampe Nord | 10.136 | 5854 | 96,2 | 12,8 | 22,6 50 50 64,2 58,3
Q7 Geisenfelder | 3.623 | 206,5 | 39,9 | 82 4,8 50 50 58,3 49,8
StralRe

Fur den Kreisverkehr wurde berlicksichtigt, dass jedes Fahrzeug diesen zur Halfte durchfahrt.
Die Fahrspuren bzw. Emissionslinien wurden entsprechend mit den o. a. Emissionen in den
Kreisverkehr Verlangert.

Korrekturzuschlage flr unterschiedliche Fahrbahnoberflachen (Dgyo) sind in den obigen Tabel-
len nicht enthalten. Als Fahrbahnbelag wurde nach dem Stand der Technik auf der B 16 und der
St 2335 ein larmarmer Fahrbahnbelag mit einer pegelmindernden Wirkung von Dgyo = -2 dB(A)
bei einer zuldssigen Geschwindigkeit > 60 km/h bei der Berechnung berlicksichtigt.

Projekt-Nr.: 2017 959 Seite 11
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7. Lufthygiene - Randbedingungen

7.1 Verkehre

Zur Berechnung der Schadstoffkonzentrationen wurde das durch die Bundesanstalt fir Stra-
Renwesen eingefiihrte Verfahren nach dem Merkblatt tiber Luftverunreinigungen an Stralke oh-
ne und mit lockerer Randbebauung, RLUS 2012, verwendet. Als Bezugsjahr der Konzentrati-
onsberechnung wurde das Prognosejahr 2030 gewahlt. Das Rechenprogramm legt der Emissi-
on das Handbuch der Emissionsfaktoren, HBEFA 3.1 zugrunde. Die Emissionsfaktoren der
Fahrzeugflotten sind programmintern hinterlegt. Die Modellierung erfolgt tiber Eingabe des Ver-
kehrs, des Stralentyps, der zuldssigen Geschwindigkeit, des Gebietes, und durch Eingabe von
Steigungen bzw. Gefallestrecken.

Fur den Prognosehorizont 2030 ist gemaR Gutachten von gevas humberg & partner vom Sep-
tember 2016 mit ergdnzenden Angaben zu den anzusetzenden DTV-Werten von den nachste-
henden Verkehren auszugehen. Betrachtet wird die Hauptachse der B 16 als maRBgebliche

Emissionsquelle fir Luftschadstoffe.

Fir die Berechnung mit RLuS 2012 ist der Schwerverkehrsanteil in einen Anteil am Verkehr in
24 h heranzuziehen. Die angesetzten Steigungen sind in der nachstehenden Tabelle ebenfalls

mit angegeben.

Tab. 7-1: Verkehrsprognose 2030 Planfall / Steigungen und Gefélle

Stralle | Abschnitt DTV Lkw-Anteil Steigungen /
[Kfz/24h] | [%] (in 24 h) Gefélle [%]

B 16 |&stlich der St 2335 16.741 17 +/- 2
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7.2 Vorbelastung

Die Luftschadstoff-Vorbelastung wurde anhand der gebietstypischen Vorbelastuhgswerte nach
RLuS 2013 in Ansatz gebracht, da das LUB des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt in der
Region keine aktuellen Messwerte mehr vorhalt, welche die Bandbreite der notwendigen Ein-
gangsdaten abdeckt (vgl. hierzu den lufthygienischen Jahresbericht 2015 des LfU). Angesetzt
wurden daher als gebietstypische Vorbelastung die Werte fur Kleinstadt, mittlere Vorbelastung.
Die nachstehenden Werte sind errechnet aus dem Bezugshorizont nach RLuS 2012 fuir 2006
auf das Prognosejahr 2030.

Tab. 7-2: Hintergrundbelastung, gebietstypisierend ,Kleinstadt mittel*, in ug/m?®

Jahr/Schadstoff NO NO, PMyo PM,s 0O,
2030 7,2 15,8 225 15,3 59

Auf Grundlage der-RLuUS 2012 sind nachstehende Reduktionsfaktoren fir 2030 bezogen auf das
Jahr 2006 in Ansatz gebracht:

Tab. 7-3: Reduktionsfaktoren der Hintergrundbelastung

Luftschadstoff Reduktionsfaktoren nach RLUS 2012 von 2006 bis zum
Prognosehorizont 2030

NO 0,72

NO; | 0,75

PMyo, PM_ 5 0,90

O; 1,31

Berechnet werden die Konzentrationswerte fur PMs, PM,s und NO,. Die Angaben flr
Stickstoffmonoxid (NO) und Ozon (Os) werden lediglich zur Berechnung der Stickstoffoxidum-
wandlung genutzt. Die Berechnung erfolgt programmintern anhand eines vereinfachten Che-

miemodells.

7.3 Meteorologie

Die Windgeschwindigkeit im Untersuchungsgebiet liegt gemaR dem Bay. Wind- und Solaratlas
in 10 m Hoéhe bei etwa 2 m/s im Jahresmittel.
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7.4 Schallimmissionen

Die Berechnung der Schallimmissionen aus der BaumafRnahme erfolgt nach den RLS-90. Die
Schallimmissionen wurden getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum an insgesamt 15 représenta-
tiven Immissionsorten berechnet. Hierbei befinden sich die Immissionsorte 10 01 und 10 02
aullerhalb des baulichen Umgriffs der B 16 und die Immissionsorte 10 03 bis 10 05 auRerhalb
des baulichen Eingriffs der Geisenfelder Strale. Die Immissionsorte werden zur Unterscheidung
von Immissionsorten innerhalb des baulichen Umgriffs mit einem ,a“ gekennzeichnet. Die Im-
missionsorte 10 06 bis 10 15 liegen innerhalb des baulichen Umgriffs. Alle genannten Immissi-
onsorte liegen in Wohngebieten. '

Die Lage der untersuchten Gebdude bzw. Immissionsorte und die Rechenergebnisse sind dem
Lageplan zum Schallschutz, Unterlage 7.1 zu entnehmen.

Die Immissionsorte sollen einen Uberblick tber die zu erwartenden Schallimmissionen geben.
Die Anzahl der zu berechnenden Stockwerke wurde entsprechend der im Rahmen einer Orts-
einsicht vorgefundenen baulichen Situation festgelegt.

Die Beurteilung erfolgt direkt Gber den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Grenzwerten der
16. BiImSchV.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten innerhalb der BaumaRnahme 10 08 bis 15 wer-
den nach den VLarmSchR 97 anhand der Schallemissionen aus dem gesamten Verkehrsweg
berechnet. Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten auBerhalb der Baumafnahme
(10 01 (a) bis IO 05 (a)) werden hingegen nur aus den Schallimmissionen aus der jeweiligen
BaumaRnahme heraus berechnet.

Die Beurteilungspegel auflerhalb der BaumaRinahme sind daher niedriger, als es sich aus der
Gesamtbelastung aus dem Verkehrsweg ergébe. Dieses Verfahren ist durch die VLa&rmSchR 97
vorgegeben.
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7.5 Prognose-Planfall 2030 ohne Larmschutz

. Die Grenzwerte der 16. BImSchV fur Wohngebiete von 59/49 dB(A) tags/nachts werden tags
am Immissionsort 10 06 um maximal 0,2 dB(A) und nachts an den Immissionsorten 10 5 bis 11
um bis zu 4,0 dB(A) Uberschritten. Es wurden Beurteilungspegel von bis zu 59,2/53,0 dB(A)
tags/nachts ermittelt.

7.6 Prognose-Planfall 2030 mit Ldrmschutz

Aufgrund der im Prognose-Planfall ermittelten Uberschreitungen werden zur Einhaltung der
Grenzwerte aktive LarmschutzmaRRnahmen vorgeschlagen. Der MaRBnahmenvorschlag ist der
nachstehenden Tabelle zu enthehmen.

Tab. 7-4: vorgeschlagene aktive Larmschutzmalnahmen

von Bau-km | bis Bau-km MaRnahme | Hoéhe (. FOK Lange Lage zur FB
0-015 0+036 LS-Wand* 20-45m 51m Ostlich
0+036 0+390 LS-Wand 4,5m 354 m ostlich
0+390 0+430 LS-Wand* 45-20m 40 m ostlich

* jeweils als abgestufte Wand

Die Berechnungsergebnisse der Schallimmissionen sind in der Anlage 1 und der Unterlage 7.2
beigegeben. Die zugehdrigen Grenzwerte der 16. BImSchV sind in den Spalten ,IGW" getrennt
nach Tag- und Nachtzeitraum ausgewiesen. Uberschreitungen der Grenzwerte sind jeweils
rechts in den beiden benachbarten Spalten der Beurteilungspegelspalten angegeben. '

Unter Berlicksichtigung der o. a. aktiven LarmschutzmalRnahme ergeben sich an den untersuch-
ten Immissionsorten innerhalb des baulichen Umgriffs der B 16 (10 03 bis 10 15) Beurteilungs-
pegel von maximal 56,5/49,2 dB(A) tags/nachts. Die Grenzwerte von 59/49 dB(A) tags/nachts
werden dort nur am Immissionsort 10 05 nachts um 0,2 dB(A) Uberschritten. Die Uberschreitung
ist auf die Emissionen der Geisenfelder Strale zurtickzufllhren und kann somit durch die akti-
ven LarmschutzmaRnahmen an der B 16 nicht beeinflut werden.

Die LarmschutzmaBnahme fuhrt im Untersuchungsraum zu einer Pegelminderung von bis zu
3,8/4,5 dB(A) tags/nachts.

Zur Vermeidung von Reflexionen ist die Larmschutzwand stralenseitig hochabsorbierend aus-
zubilden.

Sofern eine Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahme erfolgt, sind als Folge der Baumaf-
nahme passive SchallschutzmaRnahmen am Immissionsort 10 05 (Geisenfelder Stralle 68) auf
der Grundlage der 24. BImSchV [4] zu prifen. '
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8. Luftschadstoffkonzentrationen

8.1 Jahresmittelwerte (JMW) in 2030

Berechnet wurde der Jahresmittelwert (JMW) der Luftschadstoffe Partikel PMo, PM,s und
Stickstoffdioxid NO,.

Als Berechnungsquerschnitt wird der Abschnitt héchsten Verkehrsaufkommens und groBter
Bebauungsndhe gewahit. In der vorliegenden Planung ist dies im Planfall ein Verkehr von
16.741 Kfz / 24 h bei einem Lkw-Anteil von 17 % und einem Mindestanstand zur Bebauung von
120 m.

Insofern hier die Grenzwerte eingehalten werden ist auch in den Ubrigen Bereichen von keiner
Uberschreitung der Grenzwerte auszugehen.

Die Eingangsdaten und Ergebnisse der Immissionsbérechnung sind in Anlage 2 beigefigt.

Tab. 8-1: Konzentrationen der Jahresmittelwerte (JMW) in pg/m?

Ortslage Planfall 2030
NO, PMio PM,s
Manching, westlich der B 16 17,8 23,0 15,5

Aus obiger Tabelle is_t ersichtlich, dass der beziiglich des Jahresmittelwerts fur PM;, und NO,
identische Grenzwert von 40 pug/m?® an keinem Immissionsort auch nur annahernd erreicht bzw.
Uberschritten wird. Der seit 2015 geltende Grenzwert von 25 pg/m?® flr PM;s wird um rund

9 pg/m?® unterschritten.

8.2 Uberschreitungshaufigkeiten (TMW und SMW) in 2030

Die Uberschreitungshaufigkeiten der 1 h — Mittelwerte (SMW) fir NO, bzw. der 24 h — Mittelwer-
te (TMW) flr PM;, ergeben sich nach RLuS 2012 wie folgt:

Tab. 8-2: Uberschreitungshaufigkeiten von Mittelwerten (NO, und PMy,) im Planfall

Ortslage 1 h = Mittel (NO,) 24 h — Mittel (PM;o)
(zulassig: 18) (zulassig: 35)
Manching 1 23

Der Grenzwert flr den Tagesmittelwert von 50 pg/m?® bei PMo wird maximal 23 Mal / Jahr tber-
schritten. Die zuldssige Anzahl von 35 Uberschreitungstagen wird somit deutlich unterschritten.

Projekt-Nr.: 2017 959 Seite 16



emplan

Der Grenzwert fur den Stundenmittelwert von 200 pg/m? bei NO, wird an einer Stunde / Jahr
Uberschritten. Zuldssig sind 18 Uberschreitungsstunden.

Die Anforderungen der 39. BImSchV sind mithin deutlich eingehalten.
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9. Zusammenfassung

Das Staatliche Bauamt Ingolstadt plant zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse und zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit den héhenfreien Ausbau der bislang plangleichen Einmiindun-
gen der St 2335 - B 16 und der Geisenfelder Stralle — B 16 6stlich von Manching.

Mit dem héhenfreien Ausbau der Einmindungen wird gleichzeitig ein bestehender dritter Fahr-
streifen bis zur neuen Anbindung der St 2335 Richtung Regensburg verléngert. Die Anbindung
des dritten Fahrstreifens an die B 16 erfolgt mittels Spuraddition.

Gegenstand dieser Untersuchung war es, das Bauvorhaben aus schalltechnischer und aus der
Sicht der Luftreinhaltung auf der Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der -
Immissionsgrenzwerte der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BiImSchV) unter dem
Gesichtspunkt des erforderlichen Schallschutzes, sowie anhand der Grenzwerte der
39. BImSchV unter dem Gesichtspunkt der Anforderungen an die Luftreinhaltung, zu beurteilen.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Schallschutz:
Es wurden die Schallemissionen und Schallimmissionen im Prognose-Planfall 2030 ermittelt.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgte nach den RLS-90 an
insgesamt 15 Immissionsorten am &stlichen Ortsrand von Manching. Die Gesamt-
BaumafRnahme als solches wird innerhalb der Grenzen des baulichen Umgriffs als eine wesent-
liche Anderung eines Verkehrswegs beurteilt.

Im Prognose-Planfall 2030 mit der Durchfiihrung des héhenfreien Ausbaus werden die Grenz-
werte der 16. BImSchV fiur Wohngebiete von 59/49 dB(A) tags/nachts tags am Immissionsort
[0 06 um maximal 0,2 dB(A) und nachts an den Immissionsorten 10 5 bis 11 um bis zu
4,0 dB(A) Uberschritten. Es wurden Beurteilungspegel von bis zu 59,2/53,0 dB(A) tags/nachts
ermittelt.

Aufgrund der im Prognose-Planfall ermittelten Uberschreitungen werden zur Einhaltung der
Grenzwerte aktive LarmschutzmaRnahmen mit einer Héhe von 2,0 bis 4,5 m tber FOK und ei-
ner Gesamtldnge von 445 m &stlich der B 16 vorgesehen.

Unter Berlicksichtigung der aktiven LarmschutzmalRnahme ergeben sich an den untersuchten
Immissionsorten innerhalb des baulichen Umgriffs der B 16 (IO 03 bis 10 15) Beurteilungspegel
von maximal 56,5/49,2 dB(A) tags/nachts. Die Grenzwerte von 59/49 dB(A) tags/nachts werden
dort nur am Immissionsort 10 05 nachts um 0,2 dB(A) tberschritten. Die Uberschreitung ist auf
die Emissionen der Geisenfelder Strale zuriickzufilhren und kann somit die die aktive Larm-
schutzmaBnahme an der B 16 nicht kompensiert werden.

Die LarmschutzmaRnahme flhrt im Untersuchungsraum zu einer Pegelminderung von bis zu
3,8/4,5 dB(A) tags/nachts.
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Sofern eine Umsetzung der vorgeschlagenen MaRRnahme erfolgt, sind als Folge der BaumaR-
nahme passive Schallschutzma®nahmen am Immissionsort 10 05 (Geisenfelder Strae 68) auf
der Grundlage der 24. BImSchV zu priifen. Dariiber hinaus sind als Folge der BaumaRnahme
keine weiteren MaBnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Zur Vermeidung von Reflexionen sind die Larmschutzanlagen straRenseitig méglichst hochab-
sorbierend auszubilden.

Lufthygiene:

Hinsichtlich der Anforderungen der 39. BImSchV beziglich der Ziele der Luftreinhaltung kommt
.die Untersuchung zu dem Ergebnis, dass die Anforderungen bzw. anzuwendenden Grenzwerte
far PMyo, PMys und NO, durchweg eingehalten bzw. deutlich unterschritten werden. MaRnah-
men zum Schutz bestehender Nutzungen werden nicht erforderlich.

Augsburg, 08.05.2017

M (L

Dipl.-Ing (FH) M. Ertl

Dipt=Ing. (F1)
Manfred Ertl

Bestellungsgebiet:
Verkehrekitm- und L
Schallimmissiongsenuiz
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A) Abkiirzungen

AS Anschlussstelle

dB(A) dB(A) Dezibel, A-bewertet

Dsto Zuschlag nach den RLS-90 fur Fahrbahnbelage
DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr

FOK Fahrbahnoberkante

G Gewerbegebiet

GOK Geléndeoberkante

HR Himmelsrichtung der berechneten Fassade
IGW Immissionsgrenzwert

JMW Jahresmittelwert

L E Emissionspegel nach den RLS-90 in dB(A)
LS-Wand Larmschutzwand

M Mischgebiet

NN Normalnull

NO Stickstoffmonoxid

NO2 Stickstoffdioxid

NOx Stickstoffoxide

03 Ozon

Part. Partikel

PKW Personenkraftwagen und Kombi (ohne Kleinbusse)
PM Particulate Matter

S Sondergebiet

SMW Stundenmittelwert

SVvZ Strallenverkehrszahlung

TMW Tagesmittelwert

W Wohngebiet
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Beurteilungspegel
nach 16. BImSchV

Staatliches Bauamt Ingolstadt

B 16/ St 2335

emplan

ohne und mit Hoéhenfreimachung &stlich Manching T —
Larmschutzmalnahmen Schallimmissionen im Prognose-Planfall 2030 i ISt
Grenzwert Pegel ohne Larmschutz Pegel 0. LS - IGW Pegel mit Larmschutz Pegel m. LS - IGW Pegelminderung durch LS
Immissionsort | Nutzung | Richtung | Stockwerk | 1GW,T | I1GW,N LT LrN T N LrT LrN T N T |} w
[dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 01 (a) WA 0 EG 59 49 46,9 40,9 -12,1 -8,1 55,1 49,1 -3,9 0,1 0,0 0,0
1.0G 50.5 44,5 -8,5 4,5 56.0 50.1 -3,0 1.1 0.0 0.0
10 02 (2) WA ) EG 59 49 47.9 41,9 41,1 =7 52,5 46,5 -6,5 2,5 0,0 00 |l
1.0G 50.4 444 -8.6 4.6 54,0 48.0 -5.0 -1.0 0.0 - 0.0 ||
1003 (a) WA 0 EG 59 49 50,4 44,4 -8,6 4.6 49,7 43,6 -9,3 5.4 -0,7 -08 |l
1.0G 52.8 46.8 -6,2 -2,2 51.9 45,8 =01 -3.2 -0.9 ENE |
10 04 (a) WA 0 EG 59 49 - 49,1 43,1 -9,9 -5,9 49,5 43,2 9,5 -5,8 0,0 0,0
1.0G 51,8 45,8 7:2 -3,2 51,5 45,2 75 -3.8 -0,3 -0,6
2.0G 54.9 48.9 4.1 -0.1 53.3 47.1 -5.7 1.9 -1,6 -1.8
10 05 (a) WA 0 EG 59 49 48,8 42,7 -10,2 -6,3 53,6 46,0 -54 -3,0 0,0 0,0
1.0G 52,1 46,1 -6.9 2.9 55,5 48,0 -3,5 1,0 0,0 0,0
2.0G 55,6 495 -3.4 0,5 56,5 492 25 0,2 0,0 -0.3
10 06 WA ) EG 59 49 58,4 52,2 -0,6 3,2 54,6 48,0 4.4 -1,0 -3,8 4,2
1.0G 58,8 52,6 -0,2 3,6 55,0 484 4,0 -0,6 -3,8 4.2
2.0G 59,2 53,0 0,2 4,0 55,5 48,9 -3,5 -0,1 -3,7 4.1
10 07 WA 0 EG 59 49 57,4 51,3 -1,6 23 53,3 46,8 -57 22 4,1 45
1.0G 58,0 51,8 -1,0 2,8 53,9 474 -5,1 1,6 4,1 4.4
2.0G 58,3 522 -0,7 3.2 54,3 477 4.7 -1,3 4.0 45
10 08 WA EG 59 49 56,8 50,8 2,2 1,8 53,0 46,6 -6,0 24 -3,8 4.2
1.0G 57,2 51,1 -1,8 21 53,4 47,0 -5,6 2,0 -3,8 4.1
2.0G 57,5 514 1,5 24 53,7 47,3 -5,3 A7 -3,8 4.1
10 09 WA [¢) EG 59 49 56,9 50,8 2,1 1,8 53,3 46,9 5,7 2.1 -3,6 -3,9
1.0G 57,2 51,1 -1,8 21 53,7 47,2 -5,3 1,8 35 39 |
2.0G 57,6 51,5 1,4 2,5 54,0 47,6 -5,0 1.4 -3,6 39 |
10 10 WA EG 59 49 56,0 49,9 -3,0 0,9 52,8 46,5 -6,2 25 -3,2 3.4
1.0G 56,2 50,1 2,8 1,1 53,1 46,7 -5,9 2,3 -3.1 34
2.0G 56.4 50,3 2.6 1,3 53.3 47.0 -5.7 -2,0 -3.1 -3.3
10 11 WA EG 59 49 55,1 48,9 -3,9 -0,1 52,4 46,1 -6,6 2,9 27 2,8
1.0G 55,3 492 3,7 0,2 52,7 46,3 -6,3 2.7 2,6 2.9
2.0G 55,4 49,2 -3,6 0.2 52.8 46.5 -6.2 25 -2,6 R
1012 WA 0 EG 59 49 54,2 48,1 -4,8 -0,9 52,1 458 -6,9 -3,2 24 23
1.0G 54,5 48.3 -4,5 -0,7 52,4 46,1 -6.6 2.9 29 22
10 13 WA EG 59 49 52,6 46,5 -6,4 -2,5 51,4 45,2 7.6 -3,8 42 1,3
1.0G 52,9 46,7 -6,1 23 51,6 45,3 T4 37 1,3 14
2.0G 53,0 46.8 -6.0 2.9 51,8 455 7.2 -3,5 2 -1.3
10 14 WA EG 59 49 53,1 46,9 -5,9 2,1 51,6 453 74 -3,7 -1,5 1,6
1.0G 53,3 47,1 5.7 -1,9 51,8 455 7.2 -3,5 -1,5 1,6
2.0G 53.4 47.3 -5,6 A7 52,0 45,7 7,0 -3,3 1.4 1,6
10 15 WA o EG 59 49 52,5 46,3 -6,5 27 51,2 449 7.8 41 -1,3 1,4
1.0G 52,7 46,5 -6.3 25 51,4 45,1 -7.6 -3,9 1,3 1.4
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualit&dt an Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung
(RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen, Version 1.4 Protokoll
erstellt am : 05.05.2017 10:01:25

Vorgang ¢ B16 - Ausbau bei Manching
Aufpunkt : Manching Ost
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr ¢ 2030
StraBenkategorie : Fernstrafle, Tempolimit 100
Liangsneigungsklasse : +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen : 3
DTV : 16741 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 17 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 97.8 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.0 m/s
Entfernung : 120.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 05.05.2017 11:20:08):

[
Cco ¢ 189.033
NOx s 118.161
NO2 5 31.012
S02 § 0.758
Benzol ¥ 0.274
PM10 3 34,261
PM2.5 : 12.622
BaP $ 0.00062

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JIM-2Z
co 263 3.0
NO T2 0.00
NO2 15.8 2,09
NOx 26.7 1.86
s02 3.5 0.01
Benzol 1.28 0.004
PM10 22.50 0.538
PM2.5 15.30 0.198
BaP 0.00000 0.00001
03 59.0 ) o=

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 1 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 23 mal iberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

Cco: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdagt: 1376 ng/m?
(Bewertung: 14 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JIM-G JM-B IM-G/
JM-B [%]

co 266 = =

NO 742 = -

NO2 17.8 ) 40.0 45

NOx 28.6 = s

S02 3.6 20.0 18

Benzol 1.28 5.00 26

PM10 23.04 40.00 58

PM2.5 15.50 25.00 62

BaP 0.00001 = = -
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