LA 07

Larmschutzwand

Bau-km 0+772 - 0+806
L=34m

H=6,50m

Uber Fahrbahn Einfahrt

LA 08

Wall-Wand-Kombination
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H=4,70-2,70 + 5.00 m
Uber Fahrbahn Einfahrt
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Teilbauwerk 3
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L=32m,H=7,00m
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Uber Fahrbahn
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OK bestehendes Geldnde

Deckblatt mit Roteintragungen | 7
vom 12.04.2016

Peiker, Ltd. Baudirektor
Abteilung 4

Nr. Anderung gegentiber der Planfassung vom 30.06.2015

27 Ergénzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+199,033 (Ausfahrt)

(
26 | Erganzung Elekirokabel bei Bau-km 0+135,550 (Ausfahrt)

25 Erganzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+125,098 (Ausfahrt)

(
24 | Erganzung BAB Fernmeldekabel bei Bau-km 0+085,193 (Ausfahrt)

23 | Erganzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+083,605 (Ausfahrt)

22 Verlegung Wasserleitung DN 100 PVC Bau-km 0+083,288 (Ausfahrt)

21 Ergénzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+064,368 (Ausfahrt)

20 | Entfernung Wasserleitung bei Bau-km 58+302 (Ausfahrt)

19 Entfernung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 58+395 (Ausfahrt)

18 [ Entfernung Freileitung bei Bau-km 58+315 (Ausfahrt)

17 Entfernung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 58+395 (Ausfahrt)

16 | Ergénzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+012,980 (Ausfahrt)

15 | Entfernung Freileitung bei Bau-km 58+315 (Ausfahrt)

14 | Ergénzung Elektrokabel bei Bau-km 0+010,468 (Ausfahrt)

13 Entfernung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 58+304 (Ausfahrt)

12 | Ergénzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+001,058 (Ausfahrt)

11 Entfernung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+307,451 (Einfahrt)

10 Entfernung Freileitung bei Bau-km 0+302,451 (Einfahrt)

Entfernung Freileitung bei Bau-km 0+226,407 (Einfahrt)

Erganzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+216,832 (Einfahrt)

Erganzung Elektrokabel bei Bau-km 0+215,983 (Einfahrt)

Erganzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+215,407 (Einfahrt)

Entfernung Freileitung bei Bau-km 0+195,083 (Einfahrt)

Ergénzung Elektrokabel bei Bau-km 0+174,158 (Einfahrt)

Entfernung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+166,083 (Einfahrt)

N[O |N]|®©|©

Erganzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+144,770 (Einfahrt)

Y

Erganzung Lichtwellenleiterkabel bei Bau-km 0+008,935 (Einfahrt)
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StraBenbauverwaltung Unterlage / Blatt-Nr.: 6/ 2

Hohenplan

Freistaat Bayern im Bereich AS-Rampen

StraBe / Abschn.-Nr. / Station: A8_1100_0,941 - A8_1120_0,363

MafRstab: 1 :1000/100

A 8 Mlnchen - Salzburg

Nachtragliche Larmvorsorge Raubling (L.M.003)
AD Inntal bis AS Rosenheim
Bau-km 0+000 - 1+086.797
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