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B 304 OU Obing Feststellungsentwurf vom 15.02.2013 Unterlage 17.1T
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

Projektbezogene Grundlagen
Rechtliche Bewertung, Gebietsnutzung

Bei der Ortsumgehung Obing handelt es sich um den Neubau einer Bundesfernstral3e, des-
halb wurde die Uberpriifung der Larmsituation anhand der 16. BImSchV durchgefiihrt. Die
Verlegung der St 2094 zum Kreisverkehr bei Jepolding und Anschluss an die B 304 neu ist
ebenfalls als Neubaustrecke anzusehen.

Am Beginn der Baustrecke bei Rumersham und am Ende der Baustrecke bei Autschachen
wurde jeweils die Uberprufung auf wesentliche Anderung durchgefiihrt.

Fur Neubaustrecken gelten folgende Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge (16. BImSchV,
8 2):

Nutzungsart JS%A) gg(cx)t
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten | 59 49
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
4. in Gewerbegebieten 69 59

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Mit Ausnahme des Wohngebietes Pfaffing (I0 6 Am Seefeld) handelt es
sich bei allen betroffenen Anwesen um Aul3enbereiche, die hinsichtlich der Immissions-
grenzwerte als Dorf- bzw. Mischgebiet behandelt werden (siehe Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97) Punkt 10.2(5)).

Prognosebelastungen

Die Prognosebelastungen wurden im Rahmen der Verkehrsuntersuchung B 304 / Ortsumge-
hung Obing vom November 2010 durch das Biro fur Verkehrs- und Raumplanung (BVR) in
Innsbruck ermittelt. Das Prognosejahr ist 2025.

Fur die Larmberechnung ergeben sich hieraus folgende Verkehrsdaten:
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B 304 OU Obing

Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

Unterlage 17.1T

Verkehrsdaten Uberholt durch 1.Tektur

L1 DTV | sv Psv | mT | my pr PN LS 1 DTV | sv | psy | mr | my | pr PN LN 1 DTV | sv | psv | M7 | mn | Ppr PN
[Kizi2sh] | [Kizi24h] L&) [Kizh] | [Kizh] [%] [ [Kiz24h] | [Kiz24h]|  [%] [Kizh] | [Kizih] %] %] [Kiz2ah] | [Kiz24n] | [%] [Kizh] | [Kizh] [%] %]
P lifall 6632 1340 e 381 68 19,0% 27,7% Progno lanfall Siid 4107 B0 | 21.4% [ 236 42 20,2% | 29.4% P lanfall Nord 5098 1146 | 22,5% 293 52 21,2% | 30,8%
Prog lanfall Nord 3610 547 207 37 16,9% 24,6%
Prog Siid 2511 452 144 26 17,0% 24,7%
L2 DTV | sv mr | my pPT PN LS 2 DTV | sv Psv | M7 | My | Pr PN LN 2 DTV | sv | Ps | M7 | my pr PN
[Kizi2sh] | [Kizi24h] [Kizh] | [Kizh] [%] [ [Kiz24h] | [Kiz24h]|  [%] [Kizh] | [Kizih] %] %] [Kiz2ah] | [Kiz24n] | [%] [Kizh] | [Kizh] [%] %]
Prognosenullfall 7888 1531 453 80 18,3% 26,6% Prognoseplanfall Siid 5070 1043 | 20.6% | 291 52 19.4% | 28,2% Prognoseplanfall Nord 5438 1114 | 20,5% 312 55 19,3% | 281%
Prog lanfall Nord 3317 437 190 34 12,4% 18,1%
Prog Siid 2930 505 168 30 16,2% 23,6%
L3 DTV sV mr | my pPr PN LS 3 DTV | sv Pev mr my Pr Pu LN 3 DTV | sv Psv my my Pn
[KEz24h] | [Kiz/24h] [Kfzh] | [Kfzh] %] [3%] [Kiz24h] | [Kiz24h] %] [Kizh] [KEzh] [%] 3] [Kiz24h] | [Kiz24h] [%] [Kiz/h] [Kizh] [%]
Prognosenullfall 5929 1349 340 60 21,4% 31,2% Prognoseplanfall Siid 5689 1357 | 23,9% | 327 58 22,5% | 32,7% Prognoseplanfall Nord 4578 539 11,8% 263 47 16,2%
Prognoseplanfall Nord 1184 238 68 12 18,8% 27 4%
Prog Siid 1348 307 7 14 21,5% 3,2%
L4 DTV | sv my | my Pr PN LN 4 DTV | sv | Ps | Mr | My | Pr PN
[KEz24h] | [Kiz/24h] [Kfzh] | [Kfzh] %] [3%] [Kfz24h] | [Kiz24h] [%] [Kiz/h] [Kizh] %] [l
Prognosenullfall 6784 1506 389 69 20,9% 30,5% Prognoseplanfall Nord 3679 536 14,6% 211 38 13,7% | 20,0%
Prognoseplanfall Nord 6793 1506 390 69 20,9% 30,4%
Prog Siid 6793 1506 390 69 20,9% 30,4%
L5 DTV sV my | my pr PN
[KEz24h] | [Kiz/24h] [Kfzh] | [Kfzh] %] [3%]
Prognosenulifall 1642 168 94 17 9,6% 14,0%
Prognoseplanfall Nord 1642 168 94 17 9,6% 14,0%
Prog Siid 1365 235 L] 14 16,2% 23,6%
LG DTV sV my | my pT PN
[KEz24h] | [Kiz/24h] [Kfzh] | [Kfzh] %] [3%]
Prognosenulifall 2734 211 157 28 7.3% 10,6%
Prog lanfall Nord 2008 152 115 20 TA% 10,4%
Prog Siid 2799 204 161 29 6,9% 10,0%
L7 DTV sV mr | my pr PN
[KEz24h] | [Kiz/24h] [Kfzh] | [Kizh] [l [l
Prognosenulifall 3088 0 177 H 0,0% 0,0%
Prog lanfall Nord 2500 0 144 26 0,0% 0,0%
Prog Siid N 0 180 32 0,0% 0,0%
L8 DTV sV mr | my pr PN
[KEz24h] | [Kiz/24h] [Kfzh] | [Kizh] [l [l
Prognosenulifall 5438 536 M2 55 9,3% 13,5%
Prog lanfall Nord 5436 536 M2 55 9,3% 13,5%
Prog Siid 5436 536 N2 55 9,3% 13,5%
L9 DTV sV my | my pr PN i
[KEzr24h] | [KEzr24h] iz | i) %] ] Aufbereitu ng der Verkehrsdaten
Prognosenulifall 6710 | 1394 385 68 19,6% | 28,5% Ortsumgehung Obing
Prognoseplanfalle)rd 6710 1394 Jas 68 19,6% 28,5% Verkehrsprognose ! Lérmberechnung 2025
Prog Siid 6710 1394 385 68 19,6% 28,5%
L10 DTV | Sy | P | o | mw i Pro| P
[KEz24h] | [Kiz/24h [] [Kizh] | [Kfzh] %] [3%]
Prognosenulifall 1636 128 94 17 T.4% 10,7%
Prog lanfall Nord 1636 126 94 7 T.4% 10,7%
Siid 1636 126 94 17 T.4% 10,7%
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Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
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Unterlage 17.1T

L1 DTV | sv Pow | My | my | Py Py
[FIz24n] | |HIz24n] %] Fzm| [FIah] %] ]
Prognesenul ifall G832 | 1340 202% | 3 ) 18.0% | 27.7%
Mord | 3437 | 628 | 174% | 197 | 36 [ 164% | 239%
| sid
|Frog
L2 DTV | sv Py my | my Pr Py
[krarzan] | |WIzn) L] pazm) | (raang %] %)
Prognosenul tfall TEIg | 16: 19.4% | 453 80 18.3% | 266%
Mord | 336 | 403 | 11,9% | 194 | 36 | 112% | 163%
|Prgno“plarfdl Sad
L3 sV Pav my | My Pr Pu
|| dezang | el | pdem | sk | (o I
Prognesenul fall 1348 228% | 340 60 21.4% | 31,2%
Progneseplanfall Mord 20m4 265 127% | 116 21 11.9% | 174%
Prognoseplanfall Sid
L4 DTV | sv Pow | ¢ | My Pr Pu
K222 | [MI=24k] %] FIzh) | [M12h] %] L]
Prognesenul fall 6784 | 1506 222% | 388 68 20,8% | 305%
Prognoseplanfall Nord | 6784 | 1506 | 222% | 390 | 69 | 209% | 30,4%
Progneseplanfall Sid
L5 DTV sV Pav My | My Pr Pu
[kezah) | (Wmzan] | 1%l | pdom | pash) | (%) I
Prognesenul fall 1642 168 10,2% a4 17 96% | 140%
Progneseplanfall Mord 1842 168 10,2% a4 7 96% | 140%
Prognoseplanfall Sid
Lé DTV | sv Pow | My | My | Py Pu
[kez2ah) | (Wmzdn] | 1%1 | B | pash) | (%) [
Pr i Il 2734 21 T7% 157 28 T3 | 106%
Progneseplanfall Mord 1921 183 95% 110 20 9.0% | 131%
Progneseplanfall S0d
L7 DTV | sv Pow | My | My | Py Pu
[Ksh) | (Wzan] | p%d | BT | pash) | (W) [
Prognosenulifall 3088 0 00% | 177 | 31 | 0% | 00%
Progneseplanfall Mord 2003 1] 0,0% 115 20 0,0% 0,0%
Progneseplanfall Sid
L8 DTV | sv Poe | My | My | Py Pu
paazen] | erwzan) | pep | g | pawg | 1%
Prognosenulifall 5436 | 536 | 98% | 312 | 55 | 9.3% | 135%
Progneseplanfall Mord | 5435 536 S5% 312 55 8.3 | 138%
Progneseplanfall S0d
L9 DTV | sv Psv my | my P1 Pu
K222 | [MI=24k] %1 Izh) | [W12h] %1 L]
Prognosenulifall 6710 | 1394 | 205% | 385 | 68 | 196% | 28.5%
Pr Mord | BT10 | 13894 208% | 386 68 15.6% | 28.6%
Progneseplanfall Sid
L10 DTV | sv Pav iy | iy BT P
[HTa2an) | (WIzR] %1 pazm) | azng %] [E7]
Prognosenul ifall 1636 128 T 8% 84 7 Td% | 107%
Prognoseplanfall Nord 1636 128 T8% 94 7 T4% | 107%

Pregneseplarfall Sad

Tektur der Verkehrsdaten

LN 1 my My Pr Pu
darzan] | | [ | em] | 1) 1%
Progneseplanfall Mord 28 48 235% | AT
LN 2 DTV | sv Psv my | my Pr Py
|kszzang | (Wrw2an)| %) [WTzm] | (k3] %) 1%
GOTE | 1056 | 216% | 281 52 20.3%  29.6%
LN 3 DTV | sv Psv my my Pr [
Jrzzan] | prezant | 1% | pereml | pereed |1 I
Prognoseplanfall Nord 4514 568 | 116% | 282 50 10.5% | 159%
LN 4 DTV | sv Psv my my Pr Py
Drazan] | perezan) | 1 | (ereml | peree |1 1%
Prognoseplanfall Nord J748 535 | 143% | 215 38 13.5% | 19.6%

Aufbereitung der Verkehrsdaten
Ortsumgehung Obing

Verkehrsprognose / Larmberechnung 2025




B 304 OU Obing Feststellungsentwurf vom 15.02.2013 Unterlage 17.1T
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Geschwindigkeiten

Auf der freien Strecke wurde die Berechnung mit Pkw / Lkw — Geschwindigkeiten von
100 / 80 km/h durchgefuhrt.

StralRenoberflache

Bei der Larmberechnung wurde fur die Stral3enoberflache ein larmmindernder Belag bertck-
sichtigt. Er entspricht den Anforderungen eines Korrekturwertes von Dsyo von -2 dB(A). Der
Korrekturwert kommt bei Geschwindigkeiten > 60 km/h zur Anwendung.

Zuschlage

Im Zuge der MalRhahme Ortsumgehung Obing sind keine Zuschlage bei der Larmberech-
nung fur Langsneigung, Parkplatze oder lichtsignalgeregelte Kreuzungen zu bertcksichtigen.

Berechnungsverfahren

Die Berechnung wurde nach der RLS — 90 mit dem Berechnungsprogramm CadnaA durch-
gefuhrt.

Entlastung in der Ortsdurchfahrt

Tabelle der Emissionen der B 304 alt

Bereich B 304 alt Prognose Nullfall 2025 Prognose Planfall 2025
LmeT Lmen LmeT Lmen
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
\z/\\;v;(t:hen B 304 neu und KrTS 8 63.7 575 50.6 603 | 545541
zovgltschen KrTS 8 West und KrTS 8 64.3 58.1 502590 | 53.052.8
zwischen KrTS 8 Ost und St 2094 64,5 58,2 57.056,9 | 56,7250,8

Zeichenerklarung:
Lner = Emissionspegel am Tag gemald Randbedingungen der RLS90, Ziffer 4.4.1.1.1
Lmen = Emissionspegel in der Nacht gemald Randbedingungen der RLS90, Ziffer 4.4.1.1.1

Die Schallemission des Verkehrs auf einer Stral3e wird durch den Emissionspegel L, e ge-
kennzeichnet. Dies ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand zur Achse der Fahrstreifen bei
freier Schallausbreitung.

Die von der BundesstralRe 304 in der Ortsdurchfahrt von Obing ausgehenden Emissionen
vermindern sich durch die Baumal3hahme um bis zu bis zu 7 dB(A) am Tag und in der Nacht.
Eine Verringerung des Larmpegels um 3 dB(A) ist fir das menschliche Gehor gerade erst
wahrnehmbar. Eine Verringerung des Larmpegels um 10 dB(A) entspricht einer Halbierung
des Larms. Durch die fur Obing zu erreichende Verringerung des Larmpegels um 7 dB(A)
wird also eine spir- und hérbare Erleichterung fur die Anwohner an der Ortsdurchfahrt und
im Nahbereich der Ortsdurchfahrt erreicht.
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Unterlage 17.1T

Bezeichnung tags |nachts Zur 10/Stralke tags |nachts| tags |nachts
Stralke
dB(A) | dBA) m m dBA) | 4B

10-1 Rumersham-EG Mt 64 54 2855 3635 53 -171 | -13:6 | nein | pein
10-1 Rumersham-2.06 Mt 64 54 2855 3635 10:6 -16-1 [ -125 | nein | nein
10-2 Rumersham-2.06 Mt 64 54 1761 791 96 -3 -37 | nein | nein
10-2a Rumersham-1.06 Mt 64 54 1675 87 64 -6:6 -3:1 | nein | nein
10-3 Rumersham-EG Mt 64 54 | 10547 | 1564 41 -11.8 [ -82 | nein | nein
104 HerzogstraRe 106G Mt 64 54 | 11837 | 2059 21 -13:8 [ -94 | nein | pein
10-5-Kienberger-Strale 1.0G Mt 64 54 | 20558 | 1237 21 -10-3 | -68 [ nein | nein
10-6-Am-Seefeld1.0G WA | 59 49 | 25246 | 33069 30 -311 [ %5 | nein | pein
10-7-Jepolding EG Mt 64 54 | 29929 | 1744 24 -11.8 | -83 | nein | nein
10-7-Jepolding 106G M| 64 54 | 20029 | 1744 49 417 | -81 | nein | nein
10-8-Jepolding EG Mt 64 54 | 30192 | 2862 -0:3 -16-1 [ -125 | nein | nein
10-8-Jepolding2.06 Mt 64 54 | 30492 | 2802 50 -153 [ -11.7 | nein | pein
10-10-Hoehbruck EG Mt 64 54 | 36497 34 36 -16-8 | &2 | nein | nein
Zeict R :
1O = Immissionsort
Lr=Beurtellungspegel
GW = Grenzwert




B 304 OU Obing Feststellungsentwurf vom 15.02.2013 Unterlage 17.1T
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

Ubersicht uber die im Einwirkungsbereich der Trasse vorhandenen Schutzbediirftig-
keiten
B 304 Neubaustrecke

Immissionsort Nutz| Immissions- | Bau-km | Abstand | Hohendif- | Beurteilungspegel | Differenz Lr / GW | Anspruch auf
grenzwert ferenz Lr Larmschutz
Bezeichnung tags |nachts zur 10/StraBe | tags nachts tags nachts
StralRe
dB(A) | dB(A) m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | tags ]nachts

10 1 Rumersham EG Ml 64 54 285.5 363.5 5.3 46.8 40.5 -17.2 -13.5 nein | nein
IO 1 Rumersham 1.0G Ml 64 54 285.5 363.5 7.8 47.4 41.1 -16.6 -12.9 nein | nein
I0 1 Rumersham 2.0G MI 64 54 285.5 363.5 10.6 47.9 41.5 -16.1 -12.5 nein | nein
10 2 Rumersham EG Ml 64 54 176.1 79.1 4.3 55.7 49.2 -8.3 -4.8 nein | nein
IO 2 Rumersham 1.0G Ml 64 54 176.1 79.1 6.8 56.2 49.8 -7.8 -4.2 nein | nein
10 2 Rumersham 2.0G Ml 64 54 176.1 79.1 9.6 56.8 50.3 -7.2 -3.7 nein | nein
IO 2a Rumersham EG Ml 64 54 167.5 78.7 4.3 57.9 51.4 -6.1 -2.6 nein | nein
10 2a Rumersham 1.0G Ml 64 54 167.5 78.7 6.8 57.4 50.9 -6.6 -3.1 nein | nein
10 2a Rumersham 2.0G Ml 64 54 167.5 78.7 9.6 57.9 51.5 -6.1 -2.5 nein | nein
IO 3 Rumersham EG Ml 64 54 1054.7 | 156.4 4.1 52.2 45.8 -11.8 -8.2 nein | nein
I0 3 Rumersham 1.0G Ml 64 54 1054.7 | 156.4 6.6 52.4 46.1 -11.6 -7.9 nein | nein
10 4 HerzogstralRe EG Ml 64 54 1183.7 | 205.9 -0.4 50.8 44.5 -13.2 -9.5 nein | nein
10 4 HerzogstralRe 1.0G Ml 64 54 1183.7 | 205.9 2.1 51.0 44.7 -13.0 -9.3 nein | nein
10 5 Kienberger Stral3e EG Ml 64 54 2055.8 | 123.7 0.3 53.2 46.8 -10.8 -7.2 nein | nein
10 5 Kienberger Stralle 1.0G] Ml 64 54 2055.8 | 123.7 2.8 53.5 47.2 -10.5 -6.8 nein | nein
10 6 Am Seefeld EG WA | 59 49 2524.0 | 330.9 -0.2 47.6 41.2 -11.4 -7.8 nein | nein
10 6 Am Seefeld 1.0G WA | 59 49 2524.0 | 330.9 2.3 47.7 41.3 -11.3 -7.7 nein | nein
10 7 Jepolding EG Ml 64 54 2992.9 | 174.4 2.9 52.0 45.6 -12.0 -8.4 nein | nein
10 7 Jepolding 1.0G Ml 64 54 2992.9 | 174.4 5.4 52.1 45.7 -11.9 -8.3 nein | nein
10 8 Jepolding EG Ml 64 54 3019.2 [ 280.2 -0.2 47.8 41.4 -16.2 -12.6 nein | nein
10 8 Jepolding 1.0G Ml 64 54 3019.2 | 280.2 2.3 48.1 41.7 -15.9 -12.3 nein | nein
10 8 Jepolding 2.0G Ml 64 54 3019.2 | 280.2 5.1 48.4 42.0 -15.6 -12.0 nein | nein
10 9 Hochbruck EG Ml 64 54 3626.7 58.9 3.1 53.0 46.6 -11.0 -7.4 nein | nein
10 9 Hochbruck 1.0G Ml 64 54 3626.7 58.9 5.6 54.8 48.4 -9.2 -5.6 nein | nein
10 10 Hochbruck EG Ml 64 54 3649.7 73.4 1.5 53.1 46.7 -10.9 -7.3 nein | nein
10 10 Hochbruck 1.0G Ml 64 54 3649.7 73.4 4.0 54.0 47.6 -10.0 -6.4 nein | nein

Zeichenerklarung:

IO = Immissionsort

Lr = Beurteilungspegel
GW = Grenzwert




B 304 OU Obing Feststellungsentwurf vom 15.02.2013 Unterlage 17.1T
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

) S |
s / 0 ( f < /

T ‘ ] /
ham | -
/ { ‘ I(? 1 Rumersham %
|

i
\E \)
| u/ /| Q // ( /,}

AR
| ///’) ]
| \/ I (///// / ~_

1N
/ K

\\4 s

Ubérprufung auf \ \) / — T
Larmvorsorge B 304 / / /\ \

Neubaustrecke

10




B 304 OU Obing Feststellungsentwurf vom 15.02.2013 Unterlage 17.1T
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

\, . T~ <
/\/J\\/J/ “\/\ ~ / e x\/\\ S\ \/M\L

o

/_\ \ e VN
/¥L\/\~\ I I T~ T \v‘/ ‘ \
L T - /// ~ 7 — ANy

””””” - e _/ _— \\ .
TN

- ~\ |
/ Uberpriifung auf

= / Larmvorsorge B 304

%/Z Neubaustrecke \
7 B

11




Unterlage 17.1T
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B 304 OU Obing Feststellungsentwurf vom 15.02.2013 Unterlage 17.1T
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

Uberpriifung auf / -
Larmvorsorge B 304 Yol \ N\
Neubaustrecke ) | )
1. Tektur

9
|

L I\ .
Bild: 1. Tektur

Die nachstgelegenen Anwesen der Neubaustrecke der B 304 wurden auf Larmvorsorge un-
tersucht.

Die malRgebenden Grenzwerte der Larmvorsorge fir Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag und
49 dB(A) in der Nacht bzw. fir Dorf- / Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in
der Nacht werden nicht Uberschritten sondern bis zu rund 18 dB(A) am Tag und bis zu rund
14 dB(A) in der Nacht unterschritten.

Die gesetzlichen Voraussetzungen fur die Durchfihrung von Larmvorsorgemal3nah-
men durch den StralRenbaulasttrager sind bei keinem Anwesen erfillt.
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B 304 OU Obing Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

Unterlage 17.1T

St 2094 Neubaustrecke

Immissionsort Nutz] Immissions- | Bau-km | Abstand | Hoéhen- | Beurteilungs- Differenz Anspruch auf
grenzwert differenz pegel Lr Lr/ GW Larmschutz
Bezeichnung tags |nachts zur I0/StralRe| tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts
Strale
dB(A) | dB(A) m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10-11 Hoehbruck 106G Mt 64 54 3746 249.5 81 432 | 366 | 208 | -174 | nein | nein
10-12 Jepolding 1.0G Mt 64 54 5270 312.0 66 434 | 368 | 206 | -4%2 | nein | nein

N —~ - 1) > 836501dng |
U\ j? v
ho > 12 Jepolding

1 10 11 Hochbruck |-

Uberpriifung auf
Larmvorsorge St 2094
Neubaustrecke

VN
Beglnn der Planfesrstellung
Beginn der Baustrecke
St 2094 ney
Bau-km 0+090
St2094_100 0,299
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B 304 OU Obing

Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

mit 1. Tektur vom 20.03.2014

Unterlage 17.1T

Immissionsort Nutz] Immissions- | Bau-km | Abstand | Hohendif- | Beurteilungspe-| Differenz Lr/ | Anspruch auf

grenzwert ferenz gel Lr GW Larmschutz
Bezeichnung tags [nachts zur Stra- |10/StraRe| tags |nachts] tags |nachts
3e

dB(A) | dB(A) m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) ] tags | nachts
10 11 Hochbruck EG Ml 64 54 873.9 167.9 -1.9 44.3 37.6 | -19.7 [ -16.4 | nein | nein
10 11 Hochbruck 1.0G Ml 64 54 873.9 167.9 0.6 45.0 38.3 [ -19.0 [ -15.7 { nein | nein
10 12 Jepolding EG Ml 64 54 540.0 309.7 3.5 44.0 37.3 | -20.0 [ -16.7 | nein | nein
10 12 Jepolding 1.0G Ml 64 54 540.0 309.7 6.0 44.1 37.4 | -19.9 [ -16.6 [ nein | nein
10 12 Jepolding 2.0G Ml 64 54 540.0 309.7 8.8 44.3 37.6 | -19.7 [ -16.4 | nein | nein

Bild: 1. Tektur

4IO 11 Hochbruck[ﬁ B

7 L [S—
4 \ —— ~N
N R VS

-~
(e - \ O—~—
o V(5

Uberpriufung auf
| Larmvorsorge St 2094
Neubaustrecke
1. Tektur

Die nachstgelegenen Anwesen der Neubaustrecke der St 2094 wurden auf Larmvorsorge

untersucht.

Die maligebenden Grenzwerte der Larmvorsorge fur Dorf- / Mischgebiete von 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht werden nicht Uberschritten sondern mit bis zu rund
2% 20 dB(A) am Tag und 48 17 dB(A) in der Nacht unterschritten.
Die gesetzlichen Voraussetzungen fur die Durchfihrung von Larmvorsorgemafnah-
men durch den StralRenbaulasttrager sind bei keinem Anwesen erfillt.
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B 304 OU Obing

Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

Unterlage 17.1T

B 304 Uberpriifung auf wesentliche Anderung bei Rumersham und Autschachen

Immissionsort Beurteilungspegel| Beurteilungspegel | Differenz Plan- Erhohu_ng des; | Beurteilungs: | Beurteilungss
10 Nullfall Planfall fal/Nullfall | Beurtellungs- e 2
pegels >70 dB(A) >60 dB(A)

Bezeichnung tags nachts | tags nachts tags |nachts >3 dB(A) tags nachts

dB(A) [dB@) | aBa) | dBA) [dB@) [dB@A) [ tags [nachts dB(A) dB(A)
IO 20 Rumersham EG 53.9 | 475 | 54.4 47.9 0.4 0.4 | nein | nein nein nein
IO 20 Rumersham 1.0G 543 | 478 | 547 48.2 0.4 0.4 | nein | nein nein nein
IO 20a Rumersham EG 535 | 471 | 53.2 46.7 03 | -0.3 | nein | nein nein nein
IO 20a Rumersham 1.0G 53.8 | 474 | 535 47.0 03 | -03 | nein | nein nein nein
IO 22 Autschachen EG 515 | 451 | 51.1 44.7 0.4 | -04 | nein | nein nein nein
10 22 Autschachen 1.0G 518 | 454 | 516 45.1 03 | -0.3 | nein | nein nein nein
10 21 Autschachen EG 532 | 46.8 | 524 46.0 07 | -08 | nein | nein nein nein
10 21 Autschachen 1.0G 538 | 47.4 | 533 46.8 06 | -0.6 | nein | nein nein nein
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B 304 OU Obing

Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

Unterlage 17.1T
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Uberpriifung auf

N N Yol ) - . -
\\ | wesentliche Anderung
e\ N bei Rumersham
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B 304 OU Obing Feststellungsentwurf vom 15.02.2013 Unterlage 17.1T
mit 1. Tektur vom 20.03.2014

JIO 22 Autschachen‘\\

N Uberprifung auf I
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Im Bereich des Ausbaus am Beginn der Baustrecke bei Rumersham und am Ende der Bau-
strecke bei Autschachen bleibt die Zunahme der Larmbelastung unter der Grenze von
3 dB(A).

Die gesetzlichen Voraussetzungen fur die Durchfiuhrung von Larmvorsorgemalinah-
men durch den StralRenbaulasttrager sind bei dem Anwesen nicht erfillt.
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