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B 304 — Ortsumgehung Obing

Feststellungsentwurf vom 21.09. 2015 Unterlage 17.2

Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte gemaR "Richtlinie zur
Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen ohne oder mit lockerer Rand-
bebauung (RLuS), Ausgabe 2012“ [9]

1

Rechtliche Grundlagen

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet auf europdischer Ebene die Grundlage der
neuen européaischen Luftreinhaltestrategie. Fur Deutschland ist gesetzliche Grundlage fur
die Durchfiihrung von Schadstoffuntersuchungen und ggf. erforderlicher MaRnahmen zum
Schutz vor Luftverunreinigungen der § 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) in der Bekanntmachung vom 26.09.2002 in Verbindung mit den gemaR §§ 40 bzw.
48 und 48 a BImSchG erlassenen "39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen
vom 2. August 2010"[3] (39. BImSchV). Weiterhin sind laut § 2 des Gesetzes Uber die Um-
weltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 05.09.2001 die planenden Behérden gehalten, den
Einfluss von geplanten StraBenbaumaRnahmen auf die Luftqualitét zu prognostizieren und
zu beurteilen. Nach dem Optimierungsgebot gemaR § 50 BImSchG sind bei raumbedeut-
samen Planungen und MaRnahmen (hier: Ausbau einer Bundesfernstralle) die fur eine be-
stimmte Nutzung vorgesehenen Flachen aufeinander so abzustimmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen auf die ausschlielich oder tberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete sowie auf sonstige schutzwirdige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Immissionsgrenzwerte

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet die Grundlage der neuen européischen
Luftreinhaltestrategie und wurde im August 2010 durch die Verordnung Uber Luftqualitats-
standards und Emissionshéchstmengen in deutsches Recht umgesetzt. Die 39. BImSchV
[3] regelt MaRnahmen zur Uberwachung und Verbesserung der Luftqualitat sowie die Fest-
legung von einzuleitenden Mallhahmen, wenn Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten
werden.

In der 39. BImSchV [3] sind fur Partikel und Stickstoffdioxid folgende Immissionsgrenzwerte
zum Schutz der menschlichen Gesundheit und zum Schutz der Vegetation und von Oko-
systemen festgesetzt:

L Grenzwert
Ssccr:‘jgzt;’gk/t M:;ﬁ'r'zgﬁf' G[re”/zn"]i?“ giltig ab 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 2010
! H9 (Monat/Jahr)

SO |4 stunde 350 01-2005 350 350 350 350 350 350
Gesundheit

SO2 | 54 Stunden 125 01-2005 125 125 125 125 125 125
Gesundheit

SO, Kalenderjahr/
. s 20 07-2001 20 20 20 20 20 20

NO> 4 stynde 200 01-2010 250 240 230 220 210 200
Gesundheit

NO> | \alenderjahr 40 01-2010 50 48 46 44 42 40
Gesundheit

NOx | \alenderjahr 30 07-2001 30 30 30 30 30 30
Vegetation

Partikel

(PM-10) | 24 Stunden 50 01-2005 50 50 50 50 50 50
Gesundheit

Partikel

(PM-10) | Kalenderjahr 40 01-2005 40 40 40 40 40 40
Gesundheit

Partikel

(PM-2,5) | Kalenderjahr 25 08-2010 25
Gesundheit

Blei | Kalenderjahr 05 01-2005 05 05 05 05 05 05
Gesundheit

Benzol .
Gesundheit Kalenderjahr 5 01-2010 10 9 8 7 6 5

ECA| 8 Stunden 10.000 012005 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000
Gesundheit gleitend

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit oder der Vegetation nach 39. BImSchV
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4.1

5.1

Bei der Betrachtung des Schwebstaubs sind Partikel mit einem Durchmesser von weniger
als 10 um (PM-10) relevant. Diese Partikelfraktion wird als Feinstaub bezeichnet und kann
aufgrund der geringen GréRRe mit den Atemwegen aufgenommen werden. PM-2,5 ist eine

Teilmenge der PM-10-Fraktion und wird als lungengangiger Feinstaub bezeichnet. FUr die-
se gesundheitsgefahrliche Feinstaubfraktion ist ab dem 1. Januar 2015 ein Grenzwert von
25 pg/m® mit einer Toleranzmarge von 4 pg/m?® (fur das Jahr 2010) einzuhalten.

Methodik

Das Luftschadstoffscreening wird mit dem PC-Berechnungsverfahren RLuS 2012 durchge-
fahrt [1]. Es ermdglicht die Abschétzung der Immissionen an unbebauten Aulerortsstrallen
durch die rechnerische Beschreibung der Verdlinnung der emittierten Schadstoffe bis zum
Immissionsort. Es basiert auf der ,Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straen ohne
oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012)“[9] und wurde durch Veréffentlichung des
L<Allgemeinen Rundschreibens StralRenbau Nr. 29/2012“ [2] eingeflhrt.

Die folgenden lufthygienisch relevanten Schadstoffe sind Gegenstand der Untersuchung:

. Stickstoffdioxid (NO,),
«  Partikel <10 pm (PM-10),
«  Partikel <2,5 pm (PM-2,5).

Die aufgefihrten Schadstoffe stellen die lufthygienischen Leitkomponenten fir Kfz- Emissi-
onen dar und bilden somit eine ausreichende Beurteilungsgrundlage. Andere Schadstoffe
sind emissionsseitig vernachlassigbar oder sind von untergeordneter lufthygienischer Be-
deutung.

Die Berechnung wurde nicht fUr die bestehende Wohnbebauung, sondern fur einen fiktiven
Immissionsort im Abstand der Anbauverbotszone der B 304 durchgefihrt, um auch eine
mogliche zukinftige Bebauung zu berlcksichtigen. Dieser Immissionsort wurde im Bereich
der Trasse mit dem starksten Verkehrsaufkommen, max. Langsneigung, min. Trassenab-
stand und geringster mittlerer Windgeschwindigkeit gewahlt. Die resultierenden Ge-
samtimmissionen aus Vor- und Zusatzbelastung, werden fur den Prognose-Planfall im Jahr
2025 berechnet und anhand der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV [3] bewertet. Die
Datengrundlage hierfUr bilden die prognostizierten Verkehrsmengen, die Vorbelastung im
Untersuchungsgebiet sowie das Handbuch fur Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs in
der in RLuUS 2012 integrierten Version 2.1 [5].

Darstellung der BaumaRBnahme

Streckenbeschreibung

Die zu untersuchende Strecke der B 304 OU Obing weist keine bzw. nur lockere Randbe-

bauung auf. Die Aussagen zu den zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen kénnen da-

her auf der Grundlage eines Luftschadstoffscreenings gemagR der ,Richtlinie zur Ermittlung
der Luftqualitét an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012)“ [9] vorge-
nommen werden. Die Lange der Ausbaustrecke betrégt 4,68 km.

Immissionsberechnung (Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte) geman
RLuS 2012

Prifung auf Einhaltung der Anwendungsbedingungen

Gemal Allgemeinem Rundschreiben StralRenbau Nr. 29/2012 des Bundesministers flr Ver-
kehr vom 03. Januar 2013 erfolgt eine Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte an kri-
tischen StralRenabschnitten nach der "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012)" [9].
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5.2

5.3

Die Prognosedaten zu den Verkehrsmengen beziehen sich auf das Jahr 2025. Zur Berech-
nung der Emissionen wird das Bezugsjahr 2010 zugrunde gelegt. Aufgrund des prognosti-
zierten RlUckgangs der Emissionen aus dem StralBenverkehr durch technischen Fortschritt
und der EinfUhrung und Marktdurchdringung von Euro-5 und Euro-6 Fahrzeugen, stellt dies
eine konservative Vorgehensweise dar.

Die RLuUS 2012 unterliegt Anwendungsbedingungen, deren Einhaltung im untersuchten Be-
reich nach Tabelle 2 wie folgt vorliegt:

Anwendungsbedingung der Anwendungsbedingung
RLuS 2012 eingehalten?
- Verkehrsstérke > 5000 Kfz/24h ja
- Geschwindigkeiten > 50 km/h ja
- Trogtiefen und Dammhd&hen unter 15 m ja
- Léngsneigung unter 6 % ja
- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand .
ja
200m
- Lucken innerhalb der Randbebauung .
250 % la
- Absténde zwischen den Geb&uden und dem .
Fahrbahnrand = 2 Geb&dudehdhen 2
Gebdaudebreite < 2 Gebdudehdhen ja

Tabelle 2: Einhaltung der Anwendungsbedingungen der RLuS 2012
Alle Anwendungsbedingungen der RLUS 2012 werden damit eingehalten.

Immissionsorte

Bei der Luftschadstoffuntersuchung gemaR RLuS 2012 wurde der Berechnung als Immissi-
onsort ein fiktiver Punkt im Abstand von 20 m zum Fahrbahnrand der geplanten StralRe zu-
grunde gelegt. Die Berechnung erfolgte im Bereich mit der héchsten prognostizierten Ver-
kehrsbelastung, der max. Langsneigung und der geringsten mittleren Windgeschwindigkeit.
Diese Vorgehensweise gewahrleistet, dass bei einer zukinftigen Nutzungsanderung (z.B.
Ausweisung neuer Wohngebiete bis an die Anbauverbotszone der geplanten Strale heran)
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gewahrleistet ist.

Vorbelastung, Eingangswerte

Folgende Vorbelastungswerte wurden in Abstimmung mit dem SG 50 der Regierung von
Oberbayern angesetzt:

o Stickstoffdioxid (NO,): 12 pg/m?
e Partikel < 10 ym (PM-10): 16 ug/m?
e Partikel < 2,5 ym (PM-2,5): 15 pug/m?

Fur die Berechnung der Luftschadstoffimmissionen zum Prognosejahr 2025 erfolgt keine
Reduktion der Vorbelastung.

Fur die grundséatzliche Umfeldsituation wird Freiland ,,mittel“ gewahlt.

Die Verkehrsbelastung (DTV,,) liegt bei 6.780 KFZ /24h bei einem Schwerverkehrsanteil von
ca. 22 % (Prognose Planfall 2025).

Die mittlere Windgeschwindigkeit betragt 3,0 m/s.



B 304 — Ortsumgehung Obing Feststellungsentwurf vom 21.09. 2015 Unterlage 17.2

6.1

Ergebnisse

Das Ergebnis der Immissionsberechnung ist in der Anlage 1 dargestellt. Die folgende Tabel-
le stellt die berechneten Immissionswerte dar. Die Werte sind flr einen Abstand von 20 m
zum Fahrbahnrand gultig.

Prognose-Planfall 2025
Station/ Ab- — (Gesamtimmission) Sermerkin
schnitt NO; (JM) . 2 (1- PM-10 (JM) PM-10 (UTM) PM-2,5 (JM) 9
5 Mittelwert) 5 5
g™ | " anzani [ug/m°] [Anzahi] [bg/m°]
Gesamtstrecke 12,3 1 16,32 11 15,13
Grenzwert 40 18 40 35 25

Tabelle 3: Abgeschéatzte Gesamtimmission fur den Prognosezeitpunkt 2025

Zusammenfassung

Um entlang der OU Obing die zu erwartenden Gesamtluftschadstoffbelastungen zu unter-
suchen, wurden die Immissionskonzentrationen fur Stickstoffdioxid und Feinstaub im Prog-
nosejahr 2025 mit dem Screeningmodell RLuS 2012 [1] berechnet und anhand der Grenz-
werte der 39. BImSchV [3] bewertet.

Die Betrachtung der Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO;) und Feinstaub (PM-10 und PM-2,5)
ergab keine Uberschreitung der Jahresgrenzwerte bzw. der zugelassenen Haufigkeit der
Stunden- und Tagesmittelwerte. Die errechneten Immissionen der einzelnen Schadstof-
fe liegen deutlich unter den giiltigen Grenzwerten.

Da die ermittelten bzw. zu erwartenden Gesamtluftschadstoffbelastungen die geltenden
verkehrsspezifischen Grenz- und Leitwerte der 39. BImSchV [3] nicht erreichen bzw. Gber-
schreiten, sind keine weiteren detaillierten Untersuchungen erforderlich. Manahmen zum
Schutz vor schédlichen Luftverunreinigungen bzw. zuséatzliche Maknahmen zur Minderung
der Immissionen sind nicht notwendig.
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Anlage 1

PC-Berechnungswerfahren zur Abschitzung veon verkehrshedingten Schadsteffimmissionen nach
den

REichtlinien =zur Ermittlung der Luftgqualitat an Stralen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLu3 2012) der

Ferschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokell erstellt am : 11.06.2014 17:44:02

Vorgang : B 304 O Obing Tektur
Aufpunkt : Anbaufreie Zone {20m]
Straflen chne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Frognosejahr : 2025
Strabenkategorie : Fernstrale, Tempolimit 100
Langsnelgungsklasse : +/-4 %
Anzahl Fahrstreifen : 2

oTv : BT20 Kfz/24h (Werktagswert)
Schwerverkehr-Anteil: 22 % (5W = 3.5 )

Mittl., PEN-Gaschw. ¢ 87,8 km/h

oy : 5370 Kfz/24h (Jahreswert)

Windgeschwindigkeit : 3.0 m/s
Entfernundg ;20,0 m

Ergebnisse Emissionen [gf (km*h)] [(Berechnungsdatum: 11.06.2014 17:44:02):

[} H 5H.463
HOx : 53,523
HO2 : 15.890
502 H 0,376
Benzol : 0.150
FM10 H 12,466
PMZ.5 : 4,966
BapP : 0. 00022

Ergebnisse Immissicnen [pg/m?*]:
{IM=TJahresmittalwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzhelastung

JM-W JM-Z
C0 200 2.5
HO 2.5 0.86
HOZ 12.0 0.2%
HOx 15.8 1.81
502 4,0 0.01
Benzol Q.80 0004
EM10 16.00 0.317
PM2.5 15.00 0.126
BaP 0.,00023 Q.,.00001
a3 52.0 -

No2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m® wird 1 mal dberschritten.
{Z2uldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der Z4h-Mittelwerte won 50 pg/m? wird 11 mal dberschritten.
1Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

i Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1049 pg/m?
(Bewertungs: 10 % wvom Beurteilungswert wvon 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewartung
JM-105 JM-B JH-GS
JH-B[#]

co 203 - -
HO 3.4 = =
HOZ 12.3 40,0 31
N 17.4 - -
202 4.0 20.0 20
Benzal Q.80 5.00 16
FM10 1e.32 40.00 41
FMZ.5 15.13 25.00 Bl
BaF 0.00024 0.00L00 24
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