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2. Stralen und Wege
AS = Anschlussstelle
B = BundesstralRe
BAB = Bundesautobahn
bow = beschrankt 6ffentlicher Weg
DB = Deutsche Bahn AG
GVS = Gemeindeverbindungsstralie
Kr = Kreisstralle
St = StaatsstralRe
Str. = StralRe
OFW = offentlicher Feld- und Waldweg
3. Bauwerke
Br. = Breite zwischen den Gelandern
BW = Briickenbauwerk und andere Kunstbauwerke mit Nr. ....
Br. Kl. = Briickenklasse
K = Kunstbauwerk
KW = Kreuzungswinkel
LH = Lichte Hohe
LW = Lichte Weite
MLC = Militar-Last-Klassen
NB = Nettobreite
NW = Nettoweite
4, Sonstiges
ABD = Autobahndirektion
Anl. = Anlage
ARS = Allgemeines Rundschreiben des Bundesministers fir Verkehr
Art. = Artikel
Bek. = Bekanntmachung
BGBI = Bundesgesetzblatt
bit. = bituminds
BA = Bauabschnitt
BMVBS = Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BRD = Bundesrepublik Deutschland
RWV = Regelungsverzeichnis
Bund = Bundesrepublik Deutschland (Bundesstra3enverwaltung)
dB(A) = Dezibel (A-bewertet)
DIN = Deutsche Industrienorm
DN = Nenndurchmesser
DTV = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
FbBr. = Fahrbahnbreite
FI. Nr. = Flurstiicksnummer
Gde. = Gemeinde
GFL = Gesellschaft fur Landeskultur
GG = Grundgesetz
Gmkag. = Gemarkung
GVBI = Bayer. Gesetz- und Verordnungsblatt
GW = Grundwasser
hGW = hoéchster Grundwasserstand
HW = Hochwasser
i.d. F. = in der Fassung
KV = Kilovolt
KrBr. = Kronenbreite
LBP = Landschaftspflegerischer Begleitplan
LEP = Landesentwicklungsprogramm
LfU = Landesamt fir Umwelt
Lkr. = Landkreis
LRA = Landratsamt
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MABI. = Ministerialamtsblatt der Bayerischen Inneren Verwaltung
mGW = mittlerer Grundwasserstand

MS = Ministerialschreiben

MUVS = Merkblatt zur Umweltvertraglichkeitsstudie

OBB = Oberste Baubehérde im Bayer. Staatsministerium des Innern
oD = Ortsdurchfahrt

OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

OK = Oberkante

ou = Ortsumgehung

Plafe = Planfeststellung

StBA = Staatliches Bauamt

Stz = Steinzeug

ROB = Regierung von Oberbayern

RGBI = Reichsgesetzblatt

0. NN = Uber Normalnull

UNB = Untere Naturschutzbehérde

UvP = Umweltvertraglichkeitsprifung

uvs = Umweltvertraglichkeitsstudie

VE = Vorentwurf

VKBI = Verkehrsblatt (Amtsblatt des MBV)

VU = Versorgungsunternehmer

WWA = Wasserwirtschaftsamt

ZTVE-StB = Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur

Erdarbeiten im StraRenbau
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11

Darstellung der BaumalRnahme

Planerische Beschreibung

Art und Umfang der Baumalhahme, Trager der Baulast, Vorhabenstrager

Der vorliegende Entwurf umfasst die Ortsumgehung von Obing im Zuge der Bundes-
stral3e 304 von B 304_720_2,145 bis B 304_780_1,708 (= Bau-km 0+000 bis Bau-km
4+680).

Der Bau der Ortsumgehung von Obing im Zuge der Bundesstral3e 304 tragt neben der
Verbesserung einer leistungsfahigen Bundesfernstralenverbindung zwischen Min-
chen und Freilassing zur Entlastung des Ortskerns von Obing vom Durchgangsverkehr
bei. Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung wird sich
die Verkehrssituation in der 1,274 km langen Ortsdurchfahrt Obing wesentlich verbes-
sern.

Die Ortsumgehung Obing ist als anbaufreie, Giberregionale Stral3enverbindung auf3er-
halb bebauter Gebiete geplant und ist nach der Richtlinie zur Anlage von StralRen, Teil
Linienfihrung (RAS-L) in die StraRenkategorie A Il einzuordnen.

Baulast- und Vorhabenstrager fiir die MaRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland.

Lage im Territorium (kreisfreie Stadte, Landkreise, Verwaltungsgemeinschaften,

Gemeinden)

Obing liegt im Landkreis Traunstein zwischen dem Mittelzentrum Wasserburg am Inn
(Landkreis Rosenheim) und Altenmarkt an der Alz, circa 12 km noérdlich des Chiem-
sees. Die Gemeinde Obing ist zusammen mit den Gemeinden Kienberg und Pittenhart
als Verwaltungsgemeinschaft organisiert. Der Sitz der Verwaltungsgemeinschaft ist
Obing. Fur die Gemeinde sind 60 amtlich benannte Ortsteile ausgewiesen, darunter
die bei einer Umgehung unmittelbar betroffenen Ortsteile Roitham, Rumersham,
Moosmudihl, Pfaffing, Jepolding, Hochbruck und Autschachen.

Lage im vorhandenen bzw. geplanten StraRennetz

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die Bundesstraf3e 304 flihrt von Minchen lUber Wasserburg, Traunstein und Freilas-
sing zur Bundesgrenze Deutschland/Osterreich bei Salzburg. Sie verbindet als zweite,
wichtige Ost — West — Achse neben der Bundesautobahn A8 den GroRraum Miinchen
mit Traunstein bzw. Salzburg. Die BundesstraRe 304 ist fir die Kraftfahrer eine Alter-
native zur stauanfalligen Bundesautobahn A8, insbesondere in den Hauptreisezeiten.
Bei Traunstein besteht eine Verknlpfung der BundesstralRe 304 mit der Bundesstralie
306. Diese fiihrt innerhalb weniger Kilometer direkt zur Anschlussstelle Traunstein /
Siegsdorf der Bundesautobahn A 8.

Obing ist eine der letzten noch vorhandenen Ortsdurchfahrten entlang der Bundes-
stral3e 304. Die Bundesstral3e 304 zerschneidet Obing in zwei Teile. Au3erdem treffen
im Ortsbereich von Obing die StaatsstralRe 2094 und zwei Aste der KreisstraBe TS 8
auf die BundesstralRe 304.

Im aktuellen Bedarfsplan fir die Bundesfernstral3en ist die Ortsumgehung Obing im
Weiteren Bedarf eingestuft. Damit ist die Notwendigkeit der MaBhahme gesetzlich
durch die Bundesregierung anerkannt.

Aufgrund der unbefriedigenden Situation in der Ortsdurchfahrt stimmte das Bundesmi-
nisterium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) mit Schreiben vom
17.12.2009 dem vorgezogenen Planungsbeginn zu.
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1.2

Folgende verkehrlichen Ziele werden mit der Ortsumgehung Obing im Zuge der Bun-
desstraf3e 304 verfolgt:
o Verbesserung einer leistungsfahigen BundesfernstralRenverbindung von Muin-
chen tber Wasserburg am Inn, Altenmarkt, Traunstein bis Freilassing
o Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
o Entlastung der Ortsdurchfahrt Obing vom Durchgangsverkehr, insbesondere
vom Schwerverkehr
e Trennung des Ziel- und Quellverkehrs vom Durchgangsverkehr
e Verbesserung der Larm- und Schadstoffsituation in Obing

StraRenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitt

Die Lange der Baustrecke im Zuge der Bundesstral3e 304 betragt 4,68 km. Die Lange
der Anschliisse betragt insgesamt 3,51 km. Der Querschnitt fur die Hauptstrecke wird
mit dem Regelquerschnitt RQ 10,5 festgelegt. Dies bedeutet eine Fahrbahnbreite von
7,50 m mit beiderseits 1,50 m breitem Bankett. Aufgrund des prognostizierten anteili-
gen Schwerverkehrs von mehr als 900 Kfz/24 h wird der Randstreifen um jeweils
0,25 m verbreitert. Damit entsteht ein RQ 10,5 + 0,50 m mit einer befestigten Breite
von 8,00 m. In den Einschnittsbereichen kommt eine Mulde mit einer Breite von 2,00 m
hinzu.

Der Querschnitt entspricht den Festlegungen der RAS-Q 96. Die Anschlussstrecken
werden in den jeweils vorhandenen Querschnitten gebaut, lediglich die Staatsstrafl3e
2094 wird aufgrund ihrer Verkehrsbedeutung mit 7,50 m Breite ausgebaut.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorhandene Bundesstral3e 304 verlauft im Planungsbereich mit einer Fahrbahn-
breite von 6,50 m durch das Zentrum der Gemeinde Obing und teilt dadurch die Ge-
meinde in zwei Teile. Die B 304 weist im Bereich Obing auf weiten Streckenteilen die
Charakteristik einer Ortsstral3e mit engen Kurven, vielen Einmindungen und direkten
Grundstiickszufahrten auf. Durch den innerdrtlichen Park- und Rangierverkehr ver-
bunden mit Ful3géngerquerungen entsteht eine verflochtene Verkehrssituation, die in
keiner Weise den Belangen einer Bundesfernstralle entspricht und fur alle Verkehrs-
teilnehmer erhéhte Risiken bringt. Die Bushaltestellen befinden sich im direkten Fahr-
bahnbereich der Bundesstral3e. Infolge der Geschwindigkeitsbeschrankung, der Am-
pelanlage, der Rangiertatigkeiten und dem Uberholverbot kommt es zu Stauungen und
einer geringen Reisegeschwindigkeit.

Der motorisierte Verkehr setzt sich zusammen aus Personenverkehr und einem erhéh-
ten Schwerverkehrsanteil, der durch die groRen Gewerbeansiedlungen in Wasser-
burg am Inn, Altenmarkt an der Alz, Trostberg und Traunreut verursacht ist.

Der gesamte Verkehr von und in Richtung Wasserburg am Inn bzw. Minchen Ost
fuhrt durch die Gemeinde Obing, der Anteil an Quell- und Zielverkehr betragt in der
Gemeinde Obing ca. 55 %. Der extrem hohe Anteil an Durchgangsverkehr beim
Schwerverkehr (ca. 60 %) verursacht in der Ortsdurchfahrt grof3e Probleme. Auch ein
hoher Anteil an Reiseverkehr verlauft durch Obing, da Deutschlands langste ausge-
schilderte Touristenroute, von Berchtesgaden (Konigsee) nach Puttgarden (Ostsee) im
Zentrum von Obing von der Bundesstral3e 304 Ulber die Seeoner Stral3e auf die
Staatsstrale 2094 abzweigt. Die BundesstraRe 304 wird bei Staus auf der Bundesau-
tobahn A8 Munchen — Salzburg oft als Ausweichstrecke benutzt, ist jedoch keine aus-
gewiesene Bedarfsumleitungsstrecke.

Die Lange der Ortsdurchfahrt von Obing auf der bestehenden Bundesstral3e 304 be-
tragt 1,27 km. Vor allem im Bereich der Einmiindungen Kreisstral3e TS 8 und der See-
oner Strale kommt es immer wieder zu Unféllen durch einbiegenden Verkehr.
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1.3

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Der Planungsbereich der Ortsumgehung Obing liegt auf3erhalb bebauter Gebiete. Nur
wenige Einzelanwesen sind durch die MalRnahme unmittelbar betroffen. Durch den
Bau der Ortsumgehung Obing wird der komplette Uberdrtliche Durchgangsverkehr auf
der BundesstralRe 304 in Ost — West — Richtung die Gemeinde Obing Uber die Neu-
baustrecke umfahren. Auch der Verkehr Richtung Seeon — Seebruck kann durch bau-
liche MalRBhahmen in der Ortsdurchfahrt auf die Umgehung verlagert werden. Auswir-
kungen hat dies vor allem auf die Entlastung beim Anteil des Schwerverkehrs in der
Ortsdurchfahrt der Gemeinde Obing. In Obing findet dann nur noch Quell- und Zielver-
kehr statt. Auf der Umgehungsstrafl3e kann der Uberdrtliche Verkehr frei flieRen. Die
Verkehrssicherheit wird durch die Trennung der Verkehrsarten erhoht. Quell- und
Zielverkehr mit den Park- und Rangiervorgangen sowie Ful3ganger und Radfahrer
verbleiben in der Ortsdurchfahrt.

Die vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik entspricht der StraRenkatego-
rie All, einer anbaufreien Stral3e aulR3erhalb bebauter Gebiete mit Gberregionaler / regi-
onaler Verbindungsfunktion.

Die Knotenpunkte werden im Zuge des Neubaus der Umgehungsstraf3e nach neues-
ten Richtlinien verkehrssicher und leistungsfahig gestaltet.

Zur Aufrechterhaltung des Wanderwegenetzes, des landwirtschaftlichen Verkehrs
und der ErschlieBung von abgeschnittenen landwirtschaftlichen Flachen wird das be-
stehende Wegenetz im Rahmen der MalRnahme an die neuen Verhaltnisse ange-
passt. Siehe hierzu auch Punkt 4.2 dieses Erlauterungsberichts.

Streckengestaltung

Bei der Wahl der Linie in Lage und Héhe wurde darauf geachtet, einen Konsens zwi-
schen Landschaft, Menschen und Natur zu finden.

Die geplante Trasse ist das Ergebnis einer Variantenuntersuchung. Im Vorfeld wurden
eine sudlich und vier nérdlich von Obing verlaufende Trassenvarianten untersucht.

Die Einbindung in die Landschaft erfolgt aufgrund der Vorgaben des landschaftspfle-

gerischen Begleitplans. Die Gestaltung der Brickenbauwerke und der Inselmitten des
Kreisverkehrs der Kreisverkehre soll sich harmonisch in die Landschaft einfliigen.
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2.1

2.2

2.3

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Bereits im Jahr 1998 wurden erste Gesprache zwischen der Gemeinde Obing und dem
Staatlichen Bauamt Traunstein beztglich einer Ortsumgehung Obing aufgenommen.
Die Planungsiuberlegungen fihrten zu einer Linie, die die Gemeinde Obing in den Fla-
chennutzungsplan aufnahm.

Am 27.03.2001 beschloss der Gemeinderat im Flachennutzungsplan fur die Gemeinde
Obing einen 200 m breiten Korridor fur die Umgehung frei zu halten. Der Flachennut-
zungsplan wurde am 05.12.2002 vom Landratsamt Traunstein genehmigt und ist nach
wie vor rechtskraftig.

Derzeit wird von der Gemeinde Obing die 24. Anderung des Flachennutzungsplanes
entsprechend der im Gemeinderat am 28.02.2012 beschlossenen Planfeststellungs-
trasse verbereitet betrieben.

Im aktuellen Bedarfsplan fur die Bundesfernstrallen ist die Ortsumgehung Obing im
Weiteren Bedarf eingestuft. Der Bedarfsplan ist als Anlage dem Fiinften Gesetz zur
Anderung des FernstraBenausbaugesetzes vom 04.10.2004 (BGBI. | S.2574) beige-
flgt.

Am 17.12.2009 erteilte das BMVBS sein Einverstandnis zur Aufnahme der Planungen
fur die Ortsumgehung Obing durch das Staatliche Bauamt Traunstein.

Ein Raumordnungsverfahren und eine Linienbestimmung nach dem Fernstral3enge-
setz sind nicht erforderlich, da sich die Mallhahme ausschlie3lich auf dem Gemeinde-
gebiet Obing befindet.

Der Vorentwurf fur die Ortsumgehung Obing wurde mit Datum vom 19.08.2011 aufge-
stellt und mit Gesehenvermerk vom BMVBS am 25.09.2012 genehmigt.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeit (UVPG, BGBI. | 2010, 109 — 125),
Anlage 1 Liste "UVP-pflichtige Vorhaben", 14.6 ,Bau einer sonstigen BundesstralRe®,
fallt das Vorhaben nach 8 3 Abs. 1 Satz 1 in den Anwendungsbereich des UVPG. Da
die durchgehende Lange des Strallenbaus aber kirzer als 5 km ist und der Bau nicht
vierspurig erfolgt, ware grundsatzlich nur die allgemeine Vorprifung des Einzelfalls er-
forderlich.

Ein Raumordnungsverfahren war fur das Vorhaben nicht notwendig. Zur Bertcksichti-
gung der Umweltauswirkungen als Grundlage fiir das Trassenauswahlverfahren wurde
daher ein Variantenvergleich vorgenommen (vereinfachte UVS/ Variantenvergleich, s.
Kap. 3.3.4) und erganzend die Angaben gemal § 6 UVPG zusammengestellt.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

In die Erarbeitung des Bundesverkehrswegeplans 2003 flossen gegeniber vorange-
gangenen Bedarfsplanen wesentlich scharfere dkologische Kriterien ein. Bei etwa 100
dort aufgefiihrten Projekten konnten die naturschutzfachlichen Bedenken nicht ausge-
raumt werden, so dass fiur sie ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag
im Bundesverkehrswegeplan gefordert wurde.

Die MalRnahme B 304 Ortsumgehung Obing hat keinen besonderen naturschutzfachli-
chen Planungsauftrag, ist also keine so genannte ,OkosternmaRnahme" des Bedarfs-
plans.
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2.4

24.1

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Die BundesstralRe 304 liegt auf einer Entwicklungsachse von Uberregionaler Bedeu-
tung. Sie fuhrt von Dachau durch die bayerische Landeshauptstadt Miinchen Uber
Ebersberg, Wasserburg am Inn und Traunstein bis nach Freilassing an der Bundes-
grenze zu Osterreich.

Die Bundesstrafl3e 304 ist Leitlinie der Uberregionalen Entwicklungsachse Minchen —
Wasserburg am Inn und im weiteren Verlauf nach Osten der regionalen Entwicklungs-
achse bis Altenmarkt an der Alz.

Entwicklungsachsen sollen insbesondere im Hinblick auf die Siedlungsentwicklung und
den Infrastrukturausbau zu einer geordneten und nachhaltigen raumstrukturellen Ent-
wicklung Bayerns und seiner Teilrdume beitragen sowie deren Einbindung in die Band-
infrastruktur anderer Lander der Bundesrepublik Deutschland und der Nachbarstaaten
gewahrleisten. Das grof3raumige Stral3ennetz soll so gestaltet werden, dass es seine
verkehrliche Funktion auch innerhalb der Region erfullen kann, die Sicherheit des Ver-
kehrs gewéhrleistet ist und die negativen Auswirkungen des StraRenverkehrs auf die
Umwelt so weit wie moglich verringert werden.

Durch die Ortsumgehung Obing werden diese Forderungen erfillt. Es wird sowohl die
im Ortszentrum lebende Bevodlkerung vom Durchgangsverkehr entlastet als auch die
Leistungsfahigkeit der Bundesstral3e verbessert. Die Unfallgefahr wird deutlich redu-
Ziert.

Im Verlauf der Bundesstrale 304 wurden in den letzten Jahren folgende MalRhahmen
bereits realisiert bzw. werden intensiv beplant:

e OU Zorneding fertiggestellt

e OU Kirchseeon in Planung

e OU Ebersberg fertiggestellt

e Beseitigung Bahnubergang Reitmehring in Planung

e OU Altenmarkt BA 1 mit Aubergtunnel  Planfeststellungsbeschluss
e OU Altenmarkt BA 2 Vorentwurf vorgelegt

e NU Traunstein, 2. BA fertiggestellt,

Verkehrsfreigabe 07.12.2012

Mit diesen MalRnahmen kann unter gleichzeitigem Schutz der Bevolkerung in den ge-
wachsenen Innenbereichen der Ortschaften und Stadte die Wirtschaftskraft der Regi-
on gestarkt werden.

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Obing ist seit dem 26.10.1981 rechtskréaftig.
Im Jahr 2001 beschloss der Gemeinderat, im Flachennutzungsplan einen 200 m brei-
ten Korridor fur die Umgehung frei zu halten. Die diesbeziigliche Anderung des Fla-
chennutzungsplanes wurde am 13.12.2002 vom Landratsamt Traunstein genehmigt
und ist bezuglich des Trassenkorridors seit dem unverandert rechtskréaftig.

Durch eine Trassenverschiebung Richtung Norden (siehe Punkt 3 dieses Erlaute-
rungsberichts), die auch von der Gemeinde begrif3t wird, wurde eine Flachennut-
zungsplananderung erforderlich. Diese Anderung entsprechend der aktuellen Trassen-
fihrung wurde in der Gemeinderatssitzung vom 24.07.2012 beschlossen. Mit einer
rechtskraftigen Anderung des Flachennutzungsplans ist im Laufe des Jahres 2013
2014 zu rechnen.
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24.2

Ausweisungen der Regionalplanung

Laut Regionalplan Sudostoberbayern soll das grof3raumige StralRennetz so gestaltet
werden, dass

- es seine verkehrliche Funktion auch innerhalb der Region erfiillen kann

- die Sicherheit des Verkehrs gewahrleistet ist und

- die negativen Auswirkungen des StralRenverkehrs auf die Umwelt so weit wie méglich
verringert werden.

Im Zusammenhang mit dem grol3rAumigen Strafl3ennetz sollen unter anderem im Be-
reich des Obinger Gemeindegebiets vordringlich Unfallschwerpunkte beseitigt und
UmgehungsstralRen aus Grinden der notwendigen Verbindungsqualitdt und zur Min-
derung der erheblichen 6értlichen Belastungen geschaffen werden.

Im Regionalplan Siidostoberbayern ist des Weiteren in der Begriindung zu Alll Punkt
1.1.2 enthalten, dass im Bereich von Obing ,aufgrund der beengten ortlichen Verhalt-
nisse oder vor allem starker Belastung durch den Durchgangsverkehr” eine Verbesse-
rung der ortlichen Verkehrsverhaltnisse geboten ist.

Stadtebauliche MaRnahmen

Die Umgehungsstral3e ermdglicht es der Gemeinde Obing, im Bereich der Ortsdurch-
fahrt planerische und bauliche Verbesserungen durchzuftihren. Vor allem die Sicher-
heit der schwacheren Verkehrsteilnehmer (FuBganger und Radfahrer) kann durch die
Ortsumgehung und bauliche MaRnahmen in der Ortsdurchfahrt erheblich verbessert
werden. Um eine mdglichst groRBe Entlastung der Ortsdurchfahrt gewéhrleisten zu
konnen, sollte die Ortsdurchfahrt durch stadtebauliche MalRnahmen fir den Durch-
gangsverkehr mdglichst unattraktiv gestaltet werden.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Stadte und Gemeinden entlang der Bundesstral3e 304 weisen eine hohe Wirt-
schaftskraft mit entsprechend starkem Quell- und Zielverkehrsaufkommen im Guter-
und Wirtschaftsverkehr auf.

Durch den Bau der Ortsumgehung Obing wird der Durchgangsverkehr auf der Bun-
desstraflie 304 den Kernbereich der Gemeinde Obing umfahren. Dies wird vor allem
beim Anteil des Schwerverkehrs in der Ortsdurchfahrt Auswirkungen haben. Auch der
Anschluss der Staatsstral3e 2094 am dstlichen Ortsausgang von Obing wird durch ei-
nen Ubersichtlichen und gut zu befahrenden Knotenpunkt mit der BundesstraRe 304
neu verknipft. So wird die UmgehungsstralRe auch fur diejenigen Verkehrsteilnehmer
attraktiv gemacht, die in Obing Richtung Siiden abbiegen wollen und heute zum Tell
Gemeindestrafl3en — insbesondere die Seeoner Stral3e — belasten.

Im November 2010 wurde durch das Biro fur Verkehrs- und Raumplanung BVR) das
Verkehrsgutachten ,Verkehrsuntersuchung B 304 / Ortsumgehung Obing* erstellt. Das
Gutachten ist diesem Planfeststellungsentwurf als Unterlage 21 beigelegt. Ein ergéan-
zendes Gutachten 2013, in das die Plandnderungen eingeflossen sind, liegt der Tektur
zur Planfeststellung bei (siehe Unterlage 21T).
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Verkehrsanalyse:

Der Analyseverkehr 2010 bildet die Ergebnisse der Verkehrszahlungen im Méarz 2010
ab. Die Ortsdurchfahrt von Obing weist im Mittel eine Verkehrsbelastung von
7.000 Kfz/24h auf. Der Schwerverkehrsanteil liegt zwischen 15 und 20 %. Den am
hdchsten belasteten Stral3enabschnitt in der Ortsdurchfahrt im Zuge der Bundesstra-
3e 304 weist mit bis zu 7.900 Kfz/24h (davon 1.250 Lkw was einen Lkw-Anteil von
15,8 % bedeutet) der Bereich zwischen den Knotenpunkten der Bundesstral3e 304 mit
der Kienberger StraRe (KreisstrafRe TS 8) und der Seeoner Stral3e (Schleichweg zur
Staatsstral3e 2094 nach Seeon) auf.

Die Verkehrsbelastung des Streckenabschnittes der Bundesstrale 304 westlich der
Ortsdurchfahrt Obing betragt 6.020 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von circa
20 %. Der Streckenabschnitt ¢stlich der Ortsdurchfahrt Obing weist bei einem Schwer-
verkehrsanteil von tber 20 % eine Verkehrsbelastung von 6.080 Kfz/24h auf.

Verkehrs- Schwer-
Bereich belastung 2010 verkehrsanteil
DTV, [Kfz/24 h] DTV [Kfz/24 h]

B 304 OD Obing Mittelwert 7.000 1.250

B 304 westlich Obing 6.020 1.210

B 304 zwischen Kr TS 8 Kienberger

StraRe und Seeoner StralRe (Hochst- 7.910 1.250

wert)

B 304 ostlich Obing 6.080 1.350

Aus diesen Zahlen ist deutlich der fir zweispurige Bundesstrafl3en tberdurchschnittlich
hohe Schwerverkehrsanteil ersichtlich.
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Prognosebelastung im Jahr 2025:

Um die Wirksamkeit einer Umgehungsstral3e zu belegen, wird der vorhandene Analy-
severkehr aus dem Jahr 2010 mit Hochrechnungsfaktoren auf das Jahr 2025 hochge-
rechnet. Im Prognosejahr 2025 wird verglichen, wie viel Verkehr die Ortsdurchfahrt
benutzen wiirde, wenn das Verkehrsnetz so bliebe wie im Analysejahr (Prognose-
Nullfall) und wie viel Verkehr die Ortsdurchfahrt bzw. die Ortsumgehung benutzt beim
Bau der Umgehung (Prognose-Planfall).

Ohne die Ortsumgehung (Prognose-Nullfall) wird die Ortsdurchfahrt von Obing im Jahr
2025 im Mittel eine Verkehrsbelastung von 8.000 Kfz/24h aufweisen. Der Schwerver-
kehrsanteil wird weiterhin tber 15 % - in Teilbereichen der Ortsdurchfahrt circa 20 % -
betragen. Der am hochsten belastete Stral3enabschnitt in der Ortsdurchfahrt im Zuge
der BundesstraRe 304 wird mit bis zu 8.800 Kfz/24h (davon 1.390 Lkw bzw. einem
Schwerverkehrsanteil von 15,8 %) weiterhin der Bereich zwischen den Knotenpunkten
der BundesstralR3e 304 mit der Kienberger Stral3e (KreisstraRe TS 8) und der Seeoner
Stral3e sein.

Die Verkehrsbelastung des Streckenabschnittes der BundesstralRe 304 westlich der
Ortsdurchfahrt Obing wird mit einem Schwerverkehrsanteil von circa 20 %
6.710 Kfz/24h betragen. Der Streckenabschnitt stlich der Ortsduchfahrt Obing wird
bei einem Schwerverkehrsanteil von Uber 20 % eine Verkehrsbelastung von
6.780 Kfz/24h aufweisen.

Das Verkehrsaufkommen, das auf der neuen Ortsumgehung Obing im Zuge der Bun-
desstralRe 304 fir das Jahr 2025 erwartet wird, ist in der unten stehenden Tabelle dar-
gestellt (Prognose-Planfall). Durch die Verkehrsverlagerung auf die Ortsumgehung
verringert sich das Verkehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt Obing deutlich. Die Ein-
zelwerte sind ebenfalls in der unten stehenden Tabelle aufgefiihrt. Im Mittel nimmt der
Verkehr in der Ortsdurchfahrt vom Prognose-Nullfall mit 8.000 Kfz/24h (1.400 Lkw)
zum Prognose-Planfall mit 3.000 Kfz/24h (300 Lkw) deutlich ab.
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Unterlage 172

Prognose-Nullfall Prognose-Planfall 2025
. 2025
Bereich v .
DTV, DTV 'y DTV, DTV™'w
[Kfz/24 h] | [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h]
B 304 alt OD Obing Mittelwert 8.000 1.400 3.000 3.400 300 400
B 304 westlich Obing 6.710 1.350 6.710-6.840 1.350 1.390
B 304 neu zwischen B 304 alt
und Kr TS 8 5.100 4.670 1150 1.180
B 304 neu zwischen Kr TS 8
und St 2094 5.440 5.080 1110 1.100
B 304 alt zwischen B 304 neu
und Kr TS 8 nach Amerang 6.630 1.340 3.610 3.440 650 600
B 304 alt zwischen Kr TS 8
nach Amerang und Kr TS 8 7.640 1.500 2-960 3.140 410 400
von Kienberg (Mittelwert)
B 304 alt zwischen Kr TS 8
von Kienberg und Seeoner 8.800 1.390 3350 3.720 280 300
Stral3e
B 304 alt zwischen Seeoner
StraRe und St 2094 5.930 1.350 1180 2.010 240 260
B 304 6stlich Obing 6.780 1510 6.780 1.510

Bewertung der Analysebelastung hinsichtlich Vertraglichkeit mit dem vorhande-

nen Ausbaugrad, der vorhandenen stadtebaulichen Situation und der Sicherheit

der Verkehrsteilnehmer

Auf der Bundesstral3e 304 in der Ortsdurchfahrt von Obing fliel3t sowohl der gesamte
Durchgangs- und Binnenverkehr als auch der Verkehr der Touristenroute ,Deutsche
FerienstraRe Alpen — Ostsee".

Der Verkehrsfluss auf der Ortsdurchfahrt der BundesstraRe 304 wird durch abbiegen-
den und einmiindenden Verkehr sowie durch eine Lichtsignalanlage, private und ge-
werbliche Ein- und Ausfahrten, Ladeverkehr und parkenden Verkehr behindert. In der
gesamten Ortsdurchfahrt Uberlagern sich die Durchgangs-, ErschlieRungs- und Auf-
enthaltsfunktionen. Der Schwerverkehrsanteil betragt tGber 15 % und in Teilbereichen
der Ortsdurchfahrt sogar bis zu 20 %. Beim Schwerverkehr ist der Anteil des Durch-
gangsverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen am hdchsten.

Die ausgedehnte Ortsdurchfahrt ist streckenweise sehr eng, kurvig und wegen der
beidseitigen Bebauung sehr unibersichtlich. Die vorhandenen Radien betragen teil-
weise nur 27 bis 60 m. Busbuchten fur den 6ffentlichen Personennahverkehr sind nicht
vorhanden, die Busse muissen im Straflenraum anhalten, wodurch sich wiederum
Stauungen aufbauen. Die Schulkinder missen zu den Bushaltestellen teilweise auf
langeren Strecken die schmalen Gehwege entlang der BundesstralBe 304 bzw. die
BundesstralRe selbst benutzen.

Durch das hohe Verkehrsaufkommen und die sich Uberlagernden Nutzungsinteressen
ist die Ortsdurchfahrt von Obing im Zuge der BundesstralRe 304 meist vollkommen

Seite 9



Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

B 304 Ortsumgehung Obing Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

2.4.3

Uberlastet. Sie erflllt in keiner Weise die Anforderungen an eine Uberregionale Fern-
stral3e und belastet die Anwohner in sehr groRem Ausmali.

Bewertung der Prognosebelastung einschlie3lich des Prognose-Nullfalles (Be-
zugsfalles) hinsichtlich Vertraglichkeit mit dem vorgesehenen Ausbaugrad, der
stadtebaulichen Situation und der Sicherheit der Verkehrsteilnehmer (varianten-
unabhangig)

Im Prognose-Nullfall 2025 benutzen laut Verkehrsgutachten des Buros fur Verkehrs-
planung, Innsbruck durchschnittlich bis zu 8.800 Kfz/24h die Ortsdurchfahrt.

Wie aus oben stehender Beschreibung der Ortsdurchfahrt erkennbar ist, kann die
Ortsdurchfahrt Obing das derzeitige Verkehrsaufkommen kaum bewaltigen. Bei einer
Zunahme des Verkehrsaufkommens wird der Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit
im Bereich der Ortsdurchfahrt Obing noch starker beeintrachtigt werden.

Ein Ausbau der Ortsdurchfahrt ist auf Grund der Bebauung im Ortsgebiet nicht mog-
lich. Vor allem die Trassierung der Ortsdurchfahrt mit sehr engen Kurvenradien, die
fehlenden Busbuchten und die unzureichenden Gehwege entlang der Bundesstrale
bei hohem Verkehrs- und Schwerverkehrsaufkommen bergen ein erhebliches Sicher-
heitsrisiko. Die Uberlagerung der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer mit groRem
Gefahrenpotential fir die schwécheren Verkehrsteilnehmer l&asst sich durch einen
Ausbau der Ortsdurchfahrt ebenso wenig beseitigen wie die hohe Larm- und Abgasbe-
lastung, der die Anwohner direkt an der Ortsdurchfahrt ausgesetzt sind. Eine Verbes-
serung der stadtebaulichen Situation und der Ortsgestaltung mit angenehmen Aufent-
haltsfunktionen im Ortskernbereich ist bei einem Ausbau der Ortsdurchfahrt nicht mog-
lich.

Durch die Ortsumgehung wird die Ortsdurchfahrt Obing hinsichtlich des Gesamtver-
kehrsaufkommens gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2025 um ca. 65-% 64 % entlas-
tet. Die Entlastung der Ortsdurchfahrt hinsichtlich des besonders stérenden Schwer-
verkehrs betragt sogar etwa #5-% 72 % gegeniiber dem Prognose-Nullfall.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Wie unter Punkt 2.4.2 beschrieben entspricht die Trassierung der Ortsdurchfahrt nicht
den Ansprichen einer Bundesstral3e. Die vorhandenen Radien betragen teilweise nur
27 bis 60 m. Die Ortsdurchfahrt ist sehr eng, kurvig und auf Grund der beidseitigen
Bebauung sehr uniibersichtlich. Im Zusammenhang mit dem hohen Verkehrsaufkom-
men in der Ortsdurchfahrt von Obing fuhrt dies zu einem erhéhten Unfallgeschehen.
Nach dem Bau der Ortsumgehung Obing werden die Problembereiche aufgrund der
stark sinkenden Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt deutlich entschérft.

In der unten stehenden Abbildung ist das Unfallgeschehen auf dem Streckenzug der

BundesstralRe 304 im Bereich der Ortsdurchfahrt Obing dargestellt. Betrachtet wird der
Zeitraum in den Jahren 2009 bis 2011.
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2.5

—_—

Definition des Unfalityps

© Fanrunfall (F), Unfalityp 1 (O unfall durch ruhenden Verkehr (RV), Unfalltyp 5
Der Unfall wurde ausgeldst durch den Verlust der Kontrolle Gber das Fahrzeug
{wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung des Stra-

Der Unfall wurde ausgelost durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des
fielenden Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt/hélt bzw_ Fahrmandver im

, des 0. A), ohne dass andere Verkehrsteilnehmer Zusam ng mit dem Parken/H du hrte.
dazu bei haben. Infolge i F kann es
dann aber zum mit anderen . sein. @ unfallim Langsverkehr (LV), Unfalltyp &
(O Abbiege-Unfall (AB), Unfalltyp 2 Der Unfall wurde ausgelast durch einen Konfiikt zwischen Verkehrsteilnehmem,

die sich in gleicher oder g , sofemn dieser

Der Unfall wurde ausgelast durch den Konflikt zwischen einem Abbieger und ei-
. Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp entspricht.

nem aus gleicher oder ter Ri L]
h F i K i i ‘oder Park- -
p":‘""”“ an v @ sonstiger Unfall (SO), Unfalltyp 7
Unfall, der sich nicht den Typen 1 bis 6 lasst. Beispiele: . Riick-
. Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK), Unfalityp 3 wirtsfahren, Parker untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahrbahn, plotzii-
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden cher F i o.A)
oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug an
i oder won 0 und P; af

(O Uberschreiten-Unfall (US), Unfalityp 4

Der Unfall wurde ausgelost durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug und
einem Fullganger auf der Fahrbahn, sofer dieser nicht in der Lingsrichtung ging
und sofemn das Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt auch, wenn der Fullganger
nicht angefahren wurde.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Bau der Ortsumgehung Obing wird besonders das Schutzgut Mensch stark
von bestehenden Beeintrachtigungen entlastet. Derzeit werden die Anwohner der
BundesstralRe 304 durch die Emissionen der Kraftfahrzeuge - insbesondere durch den
Schwerverkehr - stark beeintrachtigt. Die direkten Anwohner an der jetzigen Bundes-
stralRe 304 in der bestehenden Ortsdurchfahrt von Obing (229 Anwesen, Abstand zwi-
schen 5m und 50 m) sind den Emissionen der Kraftfahrzeuge ungeschutzt ausge-
setzt. Mit dem Bau der Ortsumgehung Obing wird die LArm- und Schadstoffbelastung
durch die Auslagerung des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung entscheidend
vermindert. Die Schallemissionen verringern sich in der Ortsdurchfahrt um bis zu
8 dB(A). Die Verlagerung des Verkehrs fuhrt damit zu einer Verminderung der Um-
weltbeeintrachtigungen.

Die UmgehungsstraRe wurde im Rahmen der technischen Mdglichkeiten und natur-
schutzrechtlichen MalRgaben so trassiert, dass die bestehenden Gebaude einen mog-
lichst groRen Abstand zur Stral3e haben. Die Immissionsgrenzwerte flr Larmvorsorge
werden bei den nachstgelegenen Anwesen um mindestens 3 dB(A) bis zu 14 dB(A)
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Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

B 304 Ortsumgehung Obing Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

2.6

unterschritten. Genaue Angaben zur Larmberechnung sind der Unterlage 17.1T zu
entnehmen.

Auch die Abgassituation wird sich durch den Bau der Umgehungsstral3e verbessern,
weil der Verkehr qu33|g abgewmkelt werden kann. Dre—welen—Aniam—Hnd—Besetheum-

hangsstrage: Die Anfahr— und Beschleunlgungsvorgange redu2|eren SICh auf der Um—
gehungsstralle auf die beiden Kreisverkehre. Die Berechnungen der Schadstoffwerte
sind Unterlage 17.2 zu entnehmen.

Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Zwingende Griinde des lUberwiegenden offentlichen Interesses ergeben sich aus der
ortlichen Situation im Zuge der BundesstralRe. Die Reisegeschwindigkeit ist durch die
Ortsdurchfahrt gering, das Unfallrisiko ist hoch, die Anlieger sind hohen Emissionen
ausgesetzt. Es liegt im Interesse der Bevolkerung und des Bundes als Verantwortli-
chem fir die Bundesstral3e, diese Zustéande zu verbessern.

Die BundesstralRe 304 liegt auf einer Entwicklungsachse von Uberregionaler Bedeu-
tung und soll im Hinblick auf die Siedlungsentwicklung und den Infrastrukturausbau zu
einer geordneten und nachhaltigen raumstrukturellen Entwicklung Bayerns und seiner
Teilrdume beitragen sowie deren Einbindung in die Bandinfrastruktur anderer Lander
der Bundesrepublik Deutschland und der Nachbarstaaten gewébhrleisten.

Die Ortsumgehung Obing ist im Bedarfsplan fir Bundesfernstral3en enthalten. Der ak-
tuelle Trassenkorridor fur die Ortsumgehung Obing wurde von der Gemeinde in der
Gemeinderatssitzung vom 24.07.2012 zur Aufnahme in den Flachennutzungsplan be-
schlossen. Mit einer rechtskraftigen Anderung des Flachennutzungsplans ist im Laufe
des Jahres 2043 2014 zu rechnen. Im derzeit gultigen Flachennutzungsplan (geneh-
migt am 05.12.2002) ist eine zwischenzeitlich veraltete Variante enthalten.

Die Ortsumgehung Obing bewirkt eine deutliche Entlastung der Ortdurchfahrt. Die Ent-
lastungswirkung — bezogen auf den Prognose-Nullfall im Jahr 2025 — betragt bezliglich
des Gesamtverkehrs ca. 65-% 64 % und bezlglich des Schwerverkehrs ca. #5-% 72 %
(siehe hierzu auch Punkt 2.4.2). Diese Entlastung fuhrt zu einer Verringerung der Um-
weltbelastung und zu einer Verbesserung der Verkehrssituation in der Ortsdurchfahrt.
Durch die Ortsumgehung kdnnen Unfallschwerpunkte in der Ortsdurchfahrt entscharft
werden. Vor allem die Sicherheit der besonders gefahrdeten Gruppen wie Radfahrer
und FuRganger wird deutlich erhéht (siehe hierzu auch Punkt 2.4.3).
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Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

B 304 Ortsumgehung Obing Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das gesamte Gebiet sudlich und nérdlich von Obing wurde hinsichtlich Schutzgutern /
Schutzfunktionen, Schutzgebieten und Vorbelastungen untersucht, da prinzipiell eine
Umgehung im Siden und im Norden von Obing méglich ware. Das Plangebiet liegt in
der naturraumlichen Haupteinheit des Inn-Chiemsee-Hugellands und ist in die Un-
tereinheit Endmorane Inn eingeordnet.

Fir die ortliche Naherholung werden vor allem die FuRBwege entlang des Obinger Sees
sowie das angrenzende Strandbad genutzt. Im Sommer stellen die Bade- und Freizeit-
gelegenheiten am Obinger See einen grofRen Anziehungspunkt dar. Im Nordosten von
Obing bei Kleinornach befindet sich ein Golfplatz. Im gesamten Untersuchungsraum
sind kleine Weiler und Einzelhtfe anzutreffen.

Im gesamten Untersuchungsgebiet findet man einige kleinraumige Biotope im Bereich
von Bachlaufen und kleinen Teichen. Auch der Obinger See inklusive eines umlaufen-
den bis zu 100 m breiten Uferstreifens ist als Biotop ausgewiesen. Der ausgeraumte,
aber storungsarme Offenlandbereich ist Lebensraum von streng geschitzten und ge-
fahrdeten Wiesenbriterarten (Kiebitz, Feldlerche); die Waldgebiete nordéstlich von
Obing sind Lebensraum von 15 streng geschiitzten Tierarten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie (11 Fledermausarten, 3 Amphibienarten, Zauneidechse).

Nordlich und norddstlich von Obing befinden sich mehrere kleine und auch zwei gréRe-
re Waldgebiete. Das zusammenhangende Waldgebiet sidlich von Obing schmiegt
sich auf nahezu der gesamten Lange des Ortsgebietes relativ nah an die Bebauung
an. Nahezu das gesamte ndérdliche Untersuchungsgebiet liegt im Bereich einer Bo-
dendenkmalvermutungsflache. Sidwestlich von Obing befindet sich ein gro3flachiges
Wasserschutzgebiet des Wasserbeschaffungsverbandes Obing (Schutzzone llI).

Beeintrachtigungen bestehen im Untersuchungsgebiet bereits durch:
e Larm- und Schadstoffemissionen entlang stark befahrener Straf3en (Bun-
desstralie 304, StaatsstraRe 2094, Kreisstralze TS 8);
e Barrierewirkung fiir bodengebundene Tierarten an vorhandenen Verkehrs-
wegen
e Degradierung des Landschaftshildes durch die landwirtschaftlich intensive
Nutzung im Plangebiet.
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Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

B 304 Ortsumgehung Obing Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

3.2

3.2.1

Beschreibung der untersuchten Varianten

Variantentbersicht

Im Folgenden wird die friihzeitige Entscheidungsfindung zwischen der Sud- und der
Nordvariante dargestellt. Als Ergebnis dieser friihzeitigen Entscheidungsfindung wurde
die Sudvariante ausgeschieden. Unter den danach folgenden Unterpunkten des Kapi-
tels 3 wird sodann der Variantenvergleich der ndrdlichen Varianten untereinander ge-
fuhrt.

Der Variantenvergleich erfolgte vor der Tekturplanung. Da die Anderungen bei allen
Varianten gleich wéren, ergaben sich in der Abwégung der Varianten untereinander
keine neuen Erkenntnisse und Reihenfolgen durch die Tektur. Das Ergebnis des Ab-
wagungsprozesses bleibt unverandert.

Umweltvertraglichkeit

Zur Berucksichtigung der Umweltvertraglichkeit und als Grundlage fiur das Trassen-
auswahlverfahren fir das Vorhaben B 304 OU Obing wurde eine vereinfachte UVS
erstellt und ein Variantenvergleich aus Umweltsicht durchgefihrt. Untersuchung
und Variantenvergleich betreffen die Umwelt-Schutzgiter nach § 2 UVPG. Der FFH-
Gebietsschutz (nach § 34 BNatSchG) und Artenschutz (nach 88 44 und
45 BNatSchG) wurden bertcksichtigt.
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Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
B 304 Ortsumgehung Obing ung wurtv Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

3.2.1.1 Friuhzeitig ausgeschiedene Varianten

Bild von Nordvariante un Sudvariante

Variante Sud:

Die Gesamtlange dieser Variante betragt rund 6,5 km. Dabei werden die B 304 Alten-
markter StralRe und die B 304 Wasserburger Stral3e sudlich des bebauten Gebietes
von Obing mit einer Spange verbunden. Des Weiteren verflgt die Spange Uber zwei
zusatzliche Verknupfungspunkte mit dem untergeordneten Stral3ennetz, der Kreisstra-
e TS 8 und der Seeoner Straf3e. Durch den Bau der Ortsumgehung kann die Staats-
straRe 2094 Samerstralle zwischen der Abzweigung der Seeoner StralRe und der
B 304 alt aufgelassen werden.
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Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
B 304 Ortsumgehung Obing S ung wartv Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

Variante Nord:

Der friihzeitigen Entscheidungsfindung liegt als Nordvariante die Vorentwurfstrasse zu
Grunde. Die Gesamtlange dieser Variante betragt rund 4,3 km. Dabei werden die
B 304 Altenmarkter StrafRe und die B 304 Wasserburger Straf3e nordlich des bebauten
Gebietes von Obing mit einer Spange verbunden. Des Weiteren verfugt die Spange
Uber zusatzliche Verknipfungspunkte mit dem untergeordneten Stral3ennetz, Kreis-
strale TS 8 Kienberger Strale, Staatsstralle 2094, Gemeindeverbindungsstrafie
Obing — Kleinornach.

Vergleich der Nord- und Sudvariante hinsichtlich technischer Randbedingungen:

Nordvariante Sudvariante

Lange ca. 4,3 km ca. 6,5 km
Regelquerschnitt RQ 10,5 mit 0,5m breitem RQ 10,5 mit 0,5m brei-

9€lq Randstreifen tem Randstreifen
Entwurfsgeschwindigkeit 80 km/h 80 km/h
Querung von Gewassern 1 Bachquerung (klein) 2 Bachquerungen (klein)
Bauwerke 4 4
Kreuzung von Bahnlinie 0 1

Die Nordvariante und die Studvariante wurden Uberwiegend auf Basis verfiigbarer
Fachdaten verglichen.

Wesentliche Umweltauswirkungen der ,Stdvariante” betreffen den sehr hohen Fla-
chenverbrauch (6,5 km Lange, Versiegelung, Verlust von Waldflache, Verlust von
Wirtschaftsflache, Landschaftsbeeintréachtigung), die Beeintrachtigung von Trinkwas-
servorkommen und hohe Beeintréachtigungen von Tieren, Pflanzen und Lebensrdumen
(insbesondere waldbewohnende Arten und Wiesenbruter). Fiur die ,Nordvariante*
sind, gemanR Fachbeitrag zur FFH-Vorprifung (Unterlage 19.3), bei Durchfiihrung der
vorgesehenen landschaftspflegerischen Schutz- und Vermeidungsmalnahmen bzw.
vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen zum Vollzug des Artenschutzrechts erhebliche
Beeintrachtigungen von Schutzzielen des FFH- und Vogelschutz-Gebiets ,Moorgebiet
von Eggstatt-Hemhof bis Seeon” (Gebietshummern DE 8040-371 und DE 8040-471)
auszuschlieRen; bei der Sudvariante bestehen aber gro3ere Risiken. Die Stdvariante
fuhrt zu erheblichen Umweltauswirkungen und ist im Vergleich zur Nordvariante (B 304
neu) aus Umweltsicht deutlich unguinstiger zu bewerten.

Nachfolgend werden die potentiellen Umweltauswirkungen von Trassenvarianten auf
die Schutzgiter nach § 6 UVPG tabellarisch und kartographisch dargestellt und vergli-
chen.

Zunachst werden im schutzgutbezogenen Variantenvergleich die Auswirkungen
auf die jeweiligen Schutzguter vergleichend zusammengestellt. Dabei werden die po-
tentiellen Auswirkungen auf die Schutzgiter nach UVPG und deren Elemen-
te/Schutzziele einer funfstufige Bewertungsskala zugeordnet (sehr gering - gering -
mittel - hoch - sehr hoch). Die Darstellung erfolgt in Tabellenform mit Kennzeichnung
der Bewertungsstufen.
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. Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
B 304 Ortsumgehung Obing 9 Unterlage 172
mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

Die Auswirkungsprognose erfolgt auf Basis der unter Kapitel 5 beschriebenen Be-
standsdaten zu Umweltschutzgitern nach UVPG und bezieht sich auf zu erwarten-
de bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen / Wirkfaktoren eines Straf3en-
baus, wie sie im Merkblatt zur Umweltvertraglichkeitsstudie in der Stralenplanung (M
UVS 2001) sowie projektspezifisch in den Unterlagen zur landschaftsplanerischen Be-
gleitplanung (LBP, Unterlage 19.1) dargestellt sind.

Die Belange aus dem Natura 2000 - Gebietsschutz (nach § 34 BNatSchG) und dem
Artenschutz (nach 88 44 und 45 BNatSchG) werden dabei unter den Schutzgitern
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt abgehandelt.

AnschlieRend erfolgt im schutzgutibergreifenden Variantenvergleich eine Zusam-

menschau / Synopse zur vergleichenden Bewertung der Schutzgiter und Gesamtbe-
trachtung der Umweltvertraglichkeit fir die Trassenvarianten.
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B 304 Ort o Obi Planfeststellung vom 15.02.2013 Unter] 172
rtsumgehung Obing ) nterlage
mit 1.Tektur vom 20.03.2014 ynd 2. Tektur vom 25.02.2015

Vergleich der Nord- und Sudvariante hinsichtlich Umweltvertraglichkeit - Auswirkungen auf die Schutzglter nach UVPG

Bewertungsstufen fur Auswirkungen auf die Schutzgiuter nach UVPG:
| sehr gering | gering | mittel | hoch

Schutzgutbezogener Variantenvergleich

Schutzgut nach UVPG »Nordvariante" »Sudvariante”

Menschen, einschliel3lich der
menschlichen Gesundheit

Wohnen, Immissionsschutz Wesentliche Verkehrs- und Larmentlastung fiir den Ortsbe- | Wesentliche Verkehrs- und Larmentlastung fur den Ortsbe-
reich Obing. reich Obing.
Grenzwerte nach 16. BImSchV fur Wohnbebauung werden | Grenzwerte nach 16. BImSchV fir Wohnbebauung werden
durch die neue Trasse nicht Uberschritten. durch die neue Trasse nicht uberschritten.
ca. 325 m Distanz zur nachstliegenden Wohnbebauung ca. 100 m Distanz zum Ortsteil Haiming;
Pfaffing; ca. 200 m Distanz zum Ortsteil llzham;
ca. 140 m Distanz zum Weiler Jepolding; ca. 150 m Distanz zur Wohnbebauung Obing Suidrand;
ca. 50 m Distanz zum Weiler Hochbruck (im Einschnitt); ca. 20 m Distanz zum Weiler Hochbruck (auf Bestand).
ca. 220 m Distanz zum Weiler Rumersham.
Bauleitplanung und Siedlungsentwick- | Keine Querung von gewidmeten Wohn- oder Mischgebie- Keine Querung von gewidmeten Wohn- oder Mischgebieten.
lung ten.

Trasse verlauft nicht im fur die Ortsumfahrung, aber im fiur die
Trasse verlauft im fir die Ortsumfahrung gewidmeten Be- Trinkwassergewinnung gewidmeten Bereich.

reich.

Erholung Entlastung des Naherholungsbereichs Obinger See (See- Entlastung des Naherholungsbereichs Obinger See (See-
Rundweg). und des Naherholungsbereichs nordwestlich Rundweg). und des Naherholungsbereichs nordwestlich
Obing (Rad- und Wanderwege). Obing (Rad- und Wanderwege).
Querung des Naherholungsbereichs nordéstlich Pfaffing Querung des Naherholungsbereichs nordéstlich Pfaffing
(Rundweg) im Offenland. (Rundweg) im Offenland.

Querung eines landschaftlichen Vorbehaltsgebiets und Wald-
gebiets sudlich Obing.
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B 304 Ortsumgehung Obing

Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

Schutzgut nach UVPG

»Nordvariante*

LSudvariante”

Tiere, Pflanzen
und die
biologische Vielfalt

Flederméause
(mehrere Arten nach Anhang IV FFH-
Richtlinie, streng geschitzt)

Zerschneidung von Flugrouten im Offenland;
Geringe Beeintrachtigung von Jagdhabitaten.

Zerschneidung von Flugrouten im Offenland;
Beeintréchtigung von Jagdhabitaten im Waldgebiet sudlich
Obing; Beeintrachtigung von Waldlebensstatten.

Wiesenbriter —Kiebitz
(RL: Bay 2 / AV 1, streng geschiitzt)

deutliche Beeintrachtigung einer Kiebitz- Brutkolonie durch
Uberbauung und Stérwirkungen
(v.a. im Bereich nordwestlich Obinger See).

deutliche Beeintrachtigung einer Kiebitz- Brutkolonie durch
Uberbauung und Stérwirkungen
(v.a. im Bereich sudostlich Obinger See).

Wiesenbriter —Feldlerche
(RL: Bay 3)

Beeintrachtigung von Feldlerchen-Brutrevieren.

Beeintrachtigung von Feldlerchen-Brutrevieren.

Sonstige relevante européische Vogel-
arten

geringe Beeintrachtigung von Waldvogelhabitaten.

Beeintréchtigung von Waldvogelhabitaten.

Reptilien und Amphibien

Verfugbarer Landlebensraum (Waldflache) durch Zer-
schneidung/Trennwirkungen geringfiigig beeintrachtigt.

Verfugbarer Landlebensraum (Waldflachen) durch Zer-
schneidung/Trennwirkungen und Flachenverbrauch deutlich
beeintrachtigt.

Lebensraumpotential

ca. 0,4 km Waldstrecke (Randbereiche mit Fichtenforst,
Mischwald);

ca. 3,9 km Strecke durch stark ausgeraumte Agrarflache;
Biotopflachen nicht betroffen;

Trennwirkung durch Abschneiden von Waldstiicken aus
zusammenhangenden Waldbestéanden: ca. 4 ha

Europdischer Artenschutz

hohes Konfliktpotential (Wiesenbriter im Offenlandbereich)

Betroffenheit von Natura 2000 - Gebie-
ten

nicht erheblich betroffen.

ca. 2,2 km Waldstrecke (Kernbereiche mit Fichtenforst,
Mischwald);

ca. 4,3 km Strecke durch stark ausgeraumte Agrarflache;
Biotopflachen nicht betroffen;

Trennwirkung durch Abschneiden von Waldstiicken aus zu-
sammenhangenden Waldbestanden: ca. 300 ha
Trennwirkung auf Trittsteinbiotope nordlich Haiming.

raumliche Néhe zu Natura 2000 — Gebieten stdlich Obing,
Beeintrachtigungspotential (Lebensraumbeziehungen).

Boden

Uberbauung und Versiegelung (Linien-
fuhrung der Trasse ohne Anschliisse)

ca. 4,3 km Trassenlange
ca. 5,1 ha Versiegelungsflache

Wasser

Oberflachenwasser 1 kleine Bachquerung (im Bereich eines vorhandenen 3 kleine Bachquerungen (bisher unverbaute Zuldufe zum
Durchlassbhauwerks der B 304) . Obinger See).
Grundwasser Wasserschutzgebiete oder Grundwasservorkommen nicht | Durchschneidung von Wasserschutzgebiets bzw. wasserwirt-
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B 304 Ortsumgehung Obing

Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

Schutzgut nach UVPG

»Nordvariante*

LSudvariante”

betroffen;
aufgrund wenig durchlassiger Béden geringes Beeintrach-
tigungsrisiko fir Grundwasser.

schaftlichem Vorranggebiet auf 2,1 km Lange;
aufgrund wenig durchlassiger Boden geringes Beeintrachti-
gungsrisiko fur Grundwasser.

Luft, Klima

Lufthygiene und klimatische Auswir-
kungen

Lufthygienische Entlastungswirkung v.a. fur den Ortskern
Obing;

keine wesentlichen lufthygienischen Neubelastungen auf
Siedlungsbereiche (Westwind vorherrschend).

Lufthygienische Entlastungswirkung v.a. fur den Ortskern
Obing;

lufthygienische Neubelastungen auf Siedlungsbereich Obing
(Durchschneidung eines Frischluftentstehungsgebietes mit
Siedlungsbezug- Waldgebiet sudlich/stidwestlich Obing).

Landschaft

Landschaft

4,3 km Trassenlange;
Zerschneidung von weithin einsehbaren, aber an Land-
schaftsstrukturen armen Offenlandbereichen.

Kulturgiiter und sonstige Sachguter

Kulturgiter

Kulturgtter voraussichtlich nicht betroffen, aber Boden-
denkmaler nicht auszuschlieRBen (nicht nachqualifiziert, ge-
naue Lage/Ausdehnung unbekannt).

Kulturgiter voraussichtlich nicht betroffen.

Sachguter

Verlust von Wirtschaftsflache (Landwirtschaft + Forst),
4,3 km Trassenlange.

Verlust von Wirtschaftsflache (Landwirtschaft + Forst),
6,5 km Trassenlange;
Kreuzung einer 110 kV-Freileitungstrasse.

Wechselwirkungen

geringe Auswirkungen;
kritische Wechselwirkungskomplexe nicht betroffen.

geringe Auswirkungen;
kritische Wechselwirkungskomplexe nicht betroffen.
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B 304 Ortsumgehung Obing

Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

Unterlage 172

Schutzgutubergreifender Vergleich der Nord- und Sudvariante / Synopse

Gesamtbewertung Variantenver-

gleich Umwelt

Schutzguter

»Nordvariante*

»Sudvariante”

Menschen, einschlief3lich der mensch-
lichen Gesundheit

mittlere Auswirkungen

mittlere Auswirkungen

Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt

mittlere Auswirkungen

hohe Auswirkungen

Boden hohe Auswirkungen | sehr hohe Auswirkungen |
Wasser sehr geringe Auswirkungen hohe Auswirkungen
Luft, Klima geringe Auswirkungen hohe Auswirkungen
Landschaft hohe Auswirkungen
Kulturgiter und sonstige Sachguter mittlere Auswirkungen hohe Auswirkungen
Wechselwirkungen geringe Auswirkungen geringe Auswirkungen
»B 304 neu* » Sudvariante”
e Hoher Flachenverbrauch (Versiegelung, Verlust von | e Sehr hoher Flachenverbrauch (Versiegelung, Verlust
Wirtschaftsflache, Landschaftsbeeintrachtigung) von Waldflache, Verlust von Wirtschaftsflache, Land-
o Mittlere Beeintrachtigungen von Tieren, Pflanzen schaftsbeeintrachtigung)
und Lebensrdumen (insb. Wiesenbriter) e Beeintrachtigung von Trinkwasservorkommen
Gesamtbetrachtung

Hohe Beeintréachtigungen von Tieren, Pflanzen und
Lebensraumen (insh. waldbewohnende Arten und
Wiesenbriter)

Im Vergleich mittlere Umweltauswirkungen

Im Vergleich erhebliche Umweltauswirkungen
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3.21.2

Zusammenfassung des Vergleiches Variante Sid mit Variante Nord:

Aufgrund der groReren Bauldnge sind der Flachenverbrauch und die Flachendurch-
schneidung auf der stdlichen Variante erheblich hdher als auf der nérdlichen Variante.
Eine Querung der Bahnlinie Bad Endorf — Obing ist bei der Stidvariante unvermeidlich.
Somit ist die sudliche Variante auch erheblich teurer als die Nordvariante.

Der Vergleich beider Varianten hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit hat zum Ergeb-
nis, dass die Sudvariante zu grof3eren Umweltauswirkungen fuhrt als die Nordvariante.

Aus diesen Griinden wurde die Nordvariante als vorzugswirdig gegenuber der sudli-
chen Variante bewertet und der weitere Variantenvergleich im Norden von Obing ge-
fuhrt.

Ubersicht der untersuchten Nord - Varianten

Im Norden wurde eine Vielzahl von Varianten diskutiert. Dabei wurden auch Trassen-
vorschlage der Birger von Obing in die Planungsiberlegungen mit einbezogen. Aus
diesen diskutierten Trassen wurden vier reprasentative Varianten weiter untersucht:

Trasse Nord 2
Trasse Nord 1

- B 304 neu
Offenlandtrasse

Im Zuge des Planungsfortschritts wurde die Linienfihrung im Osten verlangert, um ei-
ne unstetige Stelle im Stralenverlauf zu beseitigen. Die Trassenverlangerung wurde
beim Vergleich der vier Nordvarianten untereinander bertcksichtigt.

, ,, u

p Klemornach

1A

Trasse Nord 1 (gelb)
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3.2.2 Variante Trasse Nord 2

Variante Trasse Nord 2

Beginn der Baustrecke
[Str._Abschn._km]

B 304_720 2,145

Ende der Baustrecke [Str._Abschn._km]

B 304_780_1,708

Lange [km]

514

Regelquerschnitt

RQ 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen

Entwurfsgeschwindigkeit Ve [km/h]

Ve =80 km/h

Kurvenmindestradius [m]

540

Bauwerke

4

Zwangspunkte

1.) Siedlungsgebiet Rumersham

2.) Einzelanwesen auf FL-Nr. 1433 Gem. Obing
3.) Einzelanwesen an der GVS Pfaffing — Stottwies
auf FL-Nr. 1424/1374, Gem. Obing

4.) Siedlungsgebiet Pfaffing

5.) Einzelanwesen an der Kr TS 8 auf FL-Nr.
1525/2, Gem. Obing

6.) Einzelanwesen an der Kr TS 8 bei Bernhaiming
auf FL-Nr. 1593/1-5

7.) baufalliger Heustadl (Flederm&use) auf FL-Nr.
1530, Gem. Obing

8.) Siedlungsgebiet Jepolding

9.) Golfplatz bei Kleinornach

10.) Siedlungsgebiet Hochbruck

Netzverknupfungen

1.) Plangleiche Einmiindung B 304 alt

2.) Teilplangleicher Anschluss der Kr TS 8

3.) Teilplangleicher Anschluss der St 2094 und der
GVS Obing — Kleinornach

4.)) Plangleiche Verknipfung (Kreisverkehr) Ram-
pe B 304 neu mit St 2094 und GVS Obing —
Kleinornach

Beeinflussung anderer Planungen

keine

Notwendige Folgemalinahmen

keine

Technische Besonderheiten

1.) Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils
wird ein RQ 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen
gewahlt.

2.) Aufgrund der schwierigen Entwasserungs-
verhaltnisse muss die Stral3e im westlichen Teil
der Trasse in Dammlage gefiihrt werden
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3.2.3 Variante Trasse Nord 1

Variante Trasse Nord 1

Beginn der Baustrecke
[Str._Abschn._km]

B 304_720 2,145

Ende der Baustrecke [Str._Abschn._km]

B 304_780_1,708

Lange [km]

5,01

Regelquerschnitt

RQ 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen

Entwurfsgeschwindigkeit Ve [km/h]

Ve =80 km/h

Kurvenmindestradius [m]

550

Bauwerke

4

Zwangspunkte

1.) Siedlungsgebiet Rumersham

2.) Einzelanwesen auf FL-Nr. 1433 Gem. Obing
3.) Einzelanwesen an der GVS Pfaffing - Stottwies
auf FL-Nr. 1424/1374, Gem. Obing

4.) Siedlungsgebiet Pfaffing

5.) Einzelanwesen an der Kr TS 8 auf FL-Nr.
1525/2, Gem. Obing

6.) Siedlungsgebiet Jepolding

7.) Golfplatz bei Kleinornach

8.) Siedlungsgebiet Hochbruck

Netzverknupfungen

1.) Plangleiche Einmiindung B 304 alt

2.) Teilplangleicher Anschluss der Kr TS 8

3.) Teilplangleicher Anschluss der St 2094 und
der GVS Obing — Kleinornach

4.) Plangleiche Verknlpfung (Kreisverkehr) Ram-
pe B 304 neu mit St 2094 und GVS Obing —
Kleinornach

Beeinflussung anderer Planungen

keine

Notwendige Folgemalinahmen

keine

Technische Besonderheiten

1.) Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils
wird ein RQ 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen
gewahlt.

2.) Aufgrund der schwierigen Entwasserungsver-
haltnisse muss die Stral3e im westlichen Teil der
Trasse in Dammlage gefuihrt werden
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3.2.4 Variante B 304 neu

Variante B 304 neu

Beginn der Baustrecke
[Str._Abschn._km]

B 304_720 2,145

Ende der Baustrecke [Str._Abschn._km]

B 304_780_1,708

Lange [km]

4,68

Regelquerschnitt

RQ 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen

Entwurfsgeschwindigkeit Ve [km/h]

Ve =80 km/h

Kurvenmindestradius [m]

500

Bauwerke

4

Zwangspunkte

1.) Siedlungsgebiet Rumersham

2.) Einzelanwesen auf FL-Nr. 1433 Gem. Obing
3.) Einzelanwesen an der GVS Pfaffing - Stottwies
auf FL-Nr. 1424/1374, Gem. Obing

4.) Siedlungsgebiet Pfaffing

5.) Einzelanwesen an der Kr TS 8 auf FL-Nr.
1525/2, Gem. Obing

6.) baufalliger Heustadl (Flederm&use) auf FL-Nr.
1530, Gem. Obing

7.) Siedlungsgebiet Jepolding

8.) Siedlungsgebiet Hochbruck

Netzverknipfungen

1.) Plangleiche Einmiindung B 304 alt

2.) Teilplangleicher Anschluss der Kr TS 8

3.) Teilplangleicher Anschluss der St 2094 und
der GVS Obing — Kleinornach

4.) Plangleiche Verknlpfung (Kreisverkehr) Ram-
pe B 304 neu mit St 2094 und GVS Obing —
Kleinornach

Beeinflussung anderer Planungen

keine

Notwendige Folgemaflinahmen

keine

Technische Besonderheiten

1.) Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils
wird ein RQ 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen
gewahlt.

2.) Aufgrund der schwierigen Entwasserungsver-
héltnisse muss die StralRe im westlichen Teil der
Trasse in Dammlage gefuhrt werden
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3.25

Variante Offenlandtrasse

Die Variante Offenlandtrasse stellt die Linienfiihrung dar, die sich an dem 200 m brei-
ten Korridor orientiert, der im Jahr 2001 von der Gemeinde im Flachennutzungsplan

verankert wurde.

Variante Offenlandtrasse

Beginn der Baustrecke
[Str._Abschn. _km]

B 304_720_2,145

Ende der Baustrecke [Str._Abschn._km]

B 304_780_1,708

Lange [km]

4,85

Regelquerschnitt

RQ 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen

Entwurfsgeschwindigkeit Ve [km/h]

Ve =80 km/h

Kurvenmindestradius [m]

550

Bauwerke

4

Zwangspunkte

1.) Siedlungsgebiet Rumersham

2.) Einzelanwesen auf FL-Nr. 1433 Gem. Obing
3.) Einzelanwesen an der GVS Pfaffing - Stottwies
auf FL-Nr. 1424/1374, Gem. Obing

4.) Siedlungsgebiet Pfaffing

5.) Einzelanwesen an der Kr TS 8 auf FL-Nr.
1525/2, Gem. Obing

6.) Waldgebiet nérdlich von Pfaffing

7.) Siedlungsgebiet Jepolding

8.) Siedlungsgebiet Hochbruck

Netzverknipfungen

1.) Plangleiche Einmiindung B 304 alt

2.) Teilplangleicher Anschluss der Kr TS 8

3.) Teilplangleicher Anschluss der St 2094 und
der GVS Obing — Kleinornach

4.) Plangleiche Verknlipfung (Kreisverkehr) Ram-
pe B 304 neu mit St 2094 und GVS Obing —
Kleinornach

Beeinflussung anderer Planungen

keine

Notwendige Folgemaflinahmen

keine

Technische Besonderheiten

1.) Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils
wird ein RQ 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen
gewahlt.

2.) Aufgrund der schwierigen Entwasserungsver-
héltnisse muss die StraRe im westlichen Teil der
Trasse in Dammlage gefuhrt werden
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3.3

3.3.1

3.3.2

Beurteilung der nordlichen Varianten

Raumstrukturelle Wirkungen

Die unmittelbare Siedlungsentwicklung von Obing ist nur von der Variante ,Offenland-
trasse” betroffen. Alle Varianten verlaufen nordlich des von der Gemeinde ausgewie-
senen Baugebietes in Pfaffing. Die zuklnftigen Entwicklungsmdglichkeiten sind bei der
Variante ,B 304 neu” gré3er als bei der Variante ,Offenlandtrasse”. Nur bei der Varian-
te ,Offenlandtrasse” wirde eine noch nicht bebaute Teilflache des Wohngebietes Pfaf-
fing mit Nachtlarm Uber 49 dB(A) beeintrachtigt. Die Entwicklungsméglichkeiten bei
den Varianten ,Nord 1* und ,Nord 2" sind aufgrund der Waldausdehnung mit denjeni-
gen der Variante ,B 304 neu“ vergleichbar. Den geringsten Flachenbedarf und die ge-
ringsten Beeintrdchtigungen des Waldgebietes weist die Variante ,Offenlandtrasse”
auf. Sie ist jedoch auch die Variante, die den geringsten Abstand zur bestehenden Be-
bauung bei Pfaffing aufweist und bei einer Erweiterung des Baugebietes Pfaffing als
erste die Siedlungsentwicklung beeintrachtigen wirde.

Bei den Varianten ,Nord 1 und ,Nord 2, welche mit deutlich mehr Waldeingriff und
Waldzerschneidung verbunden sind, ist auch wegen wesentlich héheren artenschutz-
rechtlichen Konflikten (betroffen bis zu 14 Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie und re-
levante europaische Vogelarten) mit deutlich umfangreicheren Kompensationsmal3-
nahmen zu rechnen.

Im Regionalplan Sidostoberbayern sind Vorrang- und auch Vorbehaltsgebiete fiir die
Gewinnung von Bodenschatzen (Kies/Sand) im Bereich der Gemeinde Obing ausge-
wiesen, die jedoch von keiner der Trassen beeintrachtigt werden.

Ein im Regionalplan Sidostoberbayern ausgewiesenes landschaftliches Vorbehalts-
gebiet sidlich von Obing und der bestehenden B 304 wird durch die Nordvarianten
ebenfalls nicht beeintrachtigt.

Die wasserwirtschaftlichen Vorranggebiete Obing / llzham liegen siidlich von Obing
und werden somit von den noérdlichen Trassen ebenfalls nicht beeintrachtigt.

Verkehrliche Beurteilung

Alle nordlichen Trassen werden in gleicher Weise an das bestehende Verkehrsnetz
angeschlossen. Es erfolgt ein teilplangleicher Anschluss der Kreisstralle TS 8 (Kno-
tenpunktstyp 4) sowie ein teilplangleicher Anschluss der Staatsstrale 2094 und der
Gemeindeverbindungsstral3e Obing — Kleinornach tber den Kreisverkehr bei Hoch-
bruck. Der jeweilige Beginn der Baustrecke und das Ende der Baustrecke sind iden-
tisch. Somit koénnte fir die verkehrliche Beurteilung lediglich die Lange der Varianten
und die damit verbundene Umwegigkeit in Ansatz gebracht werden. Da dieser Lan-
genunterschied aber in Bezug auf die Umwegigkeit gering ist, wird die verkehrliche
Beurteilung der Varianten nicht zur Trassenfindung herangezogen.

Prinzipiell wird durch eine nordliche Umgehung des Ortsgebietes Obing mit oben be-
schriebenen Anschlissen an das bestehende Verkehrsnetz die Ortsdurchfahrt hin-
sichtlich des Gesamtverkehrsaufkommens gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2025 um
ca. 65 % entlastet. Die Entlastung der Ortsdurchfahrt hinsichtlich des Lkw-Verkehrs
betragt ca. 75 % gegeniiber dem Prognose-Nullfall.
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3.3.3

3.34

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Entwurfsparameter Trasse Nord | Trasse Nord B 304 neu Offenland-
2 1 trasse

Baulange 5,14 5,01 4.68 4.85

Anschlussstellen 3 Anschlisse

Regelquerschnitt RQ 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen

En'twurfsgeschwmdlg- Ve = 80 km/h

keit

Kurvenmindestradius 540 550 500 550

Anzahl Querneigungs- 3 3 3 5

wechsel

Anzahl Bauwerke 4 4 4 4

Die Varianten unterscheiden sich hauptsachlich durch die Bauldnge, wobei der Lan-
genunterschied zwischen Variante ,Offenlandtrasse” und Variante ,B304 neu“ nahezu
vernachlassigbar ist. Die Varianten ,Nord 1" und ,Nord 2" weisen jedoch bereits in Be-
zug auf Investitionskosten, Flachenzerschneidung und Flachenverbrauch eine zu be-
ricksichtigende Mehrlange auf.

Die Variante ,Offenlandtrasse” scheidet bereits aus strallenbautechnischer Sicht aus.
Durch die Radienfolge der Variante “Offenlandtrasse” werden im Bereich Pfaffing zwei
zusatzliche Querneigungswechsel erforderlich, die aufgrund der geringen Langsnei-
gungen in diesem Bereich zu entwasserungsschwachen Bereichen mit einer mangel-
haften Verkehrssicherheit fihren. Wirde zur Entscharfung der entwésserungsschwa-
chen Bereiche die Langsneigung auf mindestens 0,7 % angehoben werden, ergaben
sich in Kombination mit den sonstigen Zwangspunkten hohe Dammlagen, die weder
wirtschaftlich sind noch ins Landschaftsbild passen.

Umweltvertraglichkeit

Wesentliche Umweltauswirkungen der Variante ,,Nord 2" betreffen den héchsten Fla-
chenverbrauch (Bodenversiegelung, Verlust von Wirtschaftsflache), die starkste Wald-
beeintrachtigung, die starksten Beeintrachtigungen von Tieren, Pflanzen und Lebens-
raumen (insbesondere artenschutzrechtlich relevante Wiesenbriuter, Waldvégel, Fle-
dermause, Amphibien, Lebensstatten). Wesentliche Umweltauswirkungen der Varian-
te ,Nord 1“ betreffen den hohen Flachenverbrauch (Bodenversiegelung, Verlust von
Wirtschaftsflache), starke Waldbeeintréachtigung und starke Beeintrdchtigungen von
Tieren, Pflanzen und Lebensraumen (artenschutzrechtlich relevante Wiesenbruiter,
Waldvdgel, Fledermause, Amphibien, Lebensstatten). Beide Varianten zeigen im Ver-
gleich die erheblichsten Umweltauswirkungen und beinhalten artenschutzrechtliche
Konflikte fiir 14 Arten, welche nur schwer durch Vermeidungs-/ oder CEF-MalRnahmen
abzuwenden sind.

Die Variante ,B 304 neu” zeigt hohen Flachenverbrauch (Versiegelung, Verlust von
Wirtschaftsflache), mittlere Waldbeeintrachtigung und mittlere Beeintréachtigungen von
Tieren, Pflanzen und Lebensrdumen (insbesondere Wiesenbriiter). Artenschutzrechtli-
che Konflikte bestehen fir den Kiebitz, weitere Konflikte sind durch relativ aufwéndige
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Vermeidungs- und CEF-MaRRnahmen abwendbar. Die Variante ,Offenlandtrasse”
zeigt dagegen vor allem eine Beeintrachtigung von Wohnnutzung (Wohngebiet Pfaf-
fing und Erweiterungsbereiche), hohen Flachenverbrauch (Versiegelung, Verlust von
Wirtschaftsflache), dafur geringe Waldbeeintrachtigung und mittlere Beeintrachtigun-
gen von Tieren, Pflanzen und Lebensrdumen (insbesondere Wiesenbriter). Arten-
schutzrechtliche Konflikte bestehen fir den Kiebitz, weitere Konflikte sind durch relativ
bzw. unverhaltnismaRig aufwandige Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen abwendbar.
Die beiden Varianten zeigen mittlere Umweltauswirkungen. Bei erfolgreicher Umset-
zung der erforderlichen Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen ist aber die Variante
,B 304 neu“ wegen geringerer Larmbeeintrachtigung von Wohngebieten insge-
samt etwas umweltschonender einzustufen.

Nachfolgend werden die potentiellen Umweltauswirkungen von Trassenvarianten auf
die Schutzguter nach § 6 UVPG tabellarisch und kartographisch dargestellt und vergli-
chen.

Die vier Nordvarianten wurden sowohl auf Basis der verfligbaren Fachdaten als auch
auf Basis der genaueren Untersuchungen des Staatlichen Bauamts Traunstein (Erlau-
terungsbericht; Verkehrsuntersuchung; Berechnungen zum Immissionsschutz; Vorbe-
richt Baugrundgutachten) und der LBP-Planung (LBP, saP, FFH-Vorprifung) vergli-
chen.
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Vergleich der vier Nordvarianten hinsichtlich Umweltvertraglichkeit - Auswirkungen auf die Schutzgiter nach UVPG

Bewertungsstufen fur Auswirkungen auf die Schutzguter nach UVPG:

| sehr gering

| gering

| mittel

| hoch

Schutzgutbezogener Variantenvergleich

Schutzgut nach
UVPG

, Trasse Nord 2“

. Trasse Nord 1“

. B 304 neu*

, Offenlandtrasse*

Menschen, ein-
schlieRlich der
menschlichen Ge-
sundheit

Wohnen, Immissi-
onsschutz
Larm

Wesentliche Verkehrsentlastung
(65%) und Larmentlastung fir
den Bereich Ortsdurchfahrt
Obing, Senkung des Unfallrisi-
kos.

Grenzwerte nach 16. BImSchV
fir Wohnbebauung werden
durch die neue Trasse nicht
Uberschritten.

Pfaffing (Allg. Wohngebiet): ca.
580 m Distanz zur nachstliegen-
den Wohnbebauung; deutliche

Unterschreitung der Grenzwerte.

Jepolding (Mischgebiet): ca. 320
m Distanz;

Hochbruck (Mischgebiet): ca. 50
m Distanz, in Einschnittslage,
bisher 20-30 m Distanz auf Be-
stand in Dammlage;
Rumersham (Mischgebiet): ca.
220 m Distanz, keine wesentli-
che Anderung.

Autschachen (Mischgebiet): ca.

Wesentliche Verkehrsentlastung
(65%) und Larmentlastung fir
den Bereich Ortsdurchfahrt
Obing, Senkung des Unfallrisi-
kos.

Grenzwerte nach 16. BImSchV
fiir Wohnbebauung werden
durch die neue Trasse nicht
Uberschritten.

Pfaffing (Allg. Wohngebiet): ca.
460 m Distanz zur néchstliegen-
den Wohnbebauung; deutliche
Unterschreitung der Grenzwer-
te.Jepolding (Mischgebiet): ca.
320 m Distanz;

Hochbruck (Mischgebiet): ca. 50
m Distanz, in Einschnittslage,
bisher 20-30 m Distanz auf Be-
stand in Dammlage;
Rumersham (Mischgebiet): ca.
220 m Distanz, keine wesentli-
che Anderung.

Autschachen (Mischgebiet): ca.

Wesentliche Verkehrsentlastung
(65%) und Larmentlastung fir
den Bereich Ortsdurchfahrt
Obing, Senkung des Unfallrisi-
kos.

Grenzwerte nach 16. BImSchV
fiir Wohnbebauung werden
durch die neue Trasse nicht
Uberschritten.

Pfaffing (Allg. Wohngebiet): ca.
325 m Distanz zur nachst-
liegenden Wohnbebauung, Lr bis
41,5 dB(A) nachts; deutliche Un-
terschreitung der Grenzwerte.
Jepolding (Mischgebiet): ca. 140
m Distanz, Lr 41,5 bis 45,9 dB(A)
nachts;

Hochbruck (Mischgebiet): ca. 50
m Distanz, in Einschnittslage, Lr
46,8 bis 50,3 dB(A) nachts;
bisher 20-30 m Distanz auf Be-
stand in Dammlage

Rumersham (Mischgebiet): ca.

Wesentliche Verkehrsentlastung
(65%) und Larmentlastung fir
den Bereich Ortsdurchfahrt
Obing, Senkung des Unfallrisi-
kos.

Grenzwerte nach 16. BImSchV
fir Wohnbebauung werden
durch die neue Trasse nicht
Uberschritten.

Pfaffing (Allg. Wohngebiet): ca.
115 m Distanz zur nachstliegen-
den Wohn-bebauung; dort Lr ca.
48 dB(A) nachts - keine deutli-
che Unterschreitung der Grenz-
werte,

das Wohngebiet liegt z.T. im Be-
reich > 49 dB(A);

Jepolding (Mischgebiet): ca. 150
m Distanz;

Hochbruck (Mischgebiet): ca. 50
m Distanz, in Einschnittslage,
bisher 20-30 m Distanz auf Be-
stand in Dammlage;
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Schutzgut nach
UVPG

, Trasse Nord 2“

, Trasse Nord 1“

»B 304 neu*

, Offenlandtrasse*

145 m Distanz, keine wesentliche
Anderung.

145 m Distanz, keine wesentliche
Anderung.

220 m Distanz, Lr 40,4 bis 51,4
dB(A) nachts, keine wesentliche
Anderung.

Autschachen (Mischgebiet):
ca.145 m Distanz, keine wesent-
liche Anderung

Rumersham (Mischgebiet): ca.
220 m Distanz, keine wesentli-
che Anderung.

Autschachen (Mischgebiet):
ca.145 m Distanz, keine wesent-
liche Anderung

Wohnen, Immissi-
onsschutz Luftschad-
stoffe

Gesamtluftschadstoffbelastun-
gen erreichen nicht die geltenden
verkehrsspezifischen Grenz- und
Leitwerte an der nachstliegenden
schutzwirdigen Bebauung.

Gesamtluftschadstoffbelastun-
gen erreichen nicht die geltenden
verkehrsspezifischen Grenz- und
Leitwerte an der nachstliegenden
schutzwirdigen Bebauung.

Gesamtluftschadstoffbelastun-
gen erreichen nicht die geltenden
verkehrsspezifischen Grenz- und
Leitwerte an der nachstliegenden
schutzwirdigen Bebauung.

Gesamtluftschadstoffbelastun-
gen erreichen nicht die gelten-
den verkehrsspezifischen
Grenz- und Leitwerte an der
nachstliegenden schutzwurdigen
Bebauung.

Bauleitplanung und

Keine Querung von gewidmeten

Keine Querung von gewidmeten

Keine Querung von gewidmeten

Keine Querung von gewidmeten

Siedlungs- Wohn- oder Mischgebieten. Wohn- oder Mischgebieten. Wohn- oder Mischgebieten. Wohn- oder Mischgebieten, aber
entwicklung Trasse verlauft zur Halfte nord- Trasse verlauft zur Halfte nord- Trasse verlauft im fur die Orts- die Nutzung des gewidmeten
lich auRerhalb des fiir die Orts- lich auRerhalb des fir die Orts- umfahrung gewidmeten Bereich. | Wohngebiets Pfaffing wird ein-
umfahrung gewidmeten Be- umfahrung gewidmeten Be- geschrankt.
reichs. reichs. Trasse verlauft aulRerhalb des
fur die Ortsumfahrung gewidme-
ten Bereichs.
Erholung Querung des Naherholungsbe- Querung des Naherholungsbe- Querung des Naherholungsbe- Querung des Naherholungsbe-

reichs nordostlich Pfaffing im
Waldbereich.

Beeintrachtigung der Freizeitein-
richtung Golfplatz.

Entlastung des Naherholungsbe-
reichs Obinger See (See-
Rundweg). und des Naherho-
lungsbereichs nordwestlich
Obing (Rad- und Wanderwege).

reichs nordéstlich Pfaffing im
Waldbereich.

Beeintrachtigung der Freizeitein-
richtung Golfplatz.

Entlastung des Naherholungsbe-
reichs Obinger See (See-
Rundweg). und des Naherho-
lungsbereichs nordwestlich
Obing (Rad- und Wanderwege).

reichs nordostlich Pfaffing im Of-
fenland.

Entlastung des Naherholungsbe-
reichs Obinger See (See-
Rundweg). und des Naherho-
lungsbereichs nordwestlich
Obing (Rad- und Wanderwege).

reichs nordéstlich Pfaffing im Of-
fenland.

Entlastung des Naherholungsbe-
reichs Obinger See (See-
Rundweg). und des Naherho-
lungsbereichs nordwestlich
Obing (Rad- und Wanderwege).

Tiere, Pflanzen
und die
biologische Vielfalt

Fledermause
(11 Arten nach An-
hang IV FFH-

Zerschneidung von Flugrouten
im Offenland und Waldrandbe-
reich

Zerschneidung von Flugrouten
im Offenland
(durch Vermeidungs-/CEF-
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Schutzgut nach
UVPG

, Trasse Nord 2“

Richtlinie, streng ge-
schutzt, davon 8 Ar-
ten der RL BY)

Wiesenbriter —
Kiebitz
(RLBY:2/AV 1,
streng geschutzt)

Wiesenbriter —
Feldlerche
(RLBY: 3)

1 Feldlerchen-Brutrevier im 100
m- Distanzbereich, durch CEF-
MalRnahme ausgleichbar.

, Trasse Nord 1“

2 Kiebitz-Brutreviere im 100 m-
Distanzbereich; Brutkolonie stark
beeintrachtigt; Rastplatz beein-
trachtigt; Totungsrisiken; durch
CEF-MalRnahme teilweise aus-
gleichbar.

»B 304 neu*

, Offenlandtrasse*

(durch Vermeidungs-/CEF-
MalRnahmen vermeidbar).

MafRnahmen vermeidbar).

2 Kiebitz-Brutreviere im 100 m-
Distanzbereich; Brutkolonie stark
beeintrachtigt; Rastplatz beein-
trachtigt; Totungsrisiken; durch
CEF-MalRnahme teilweise aus-
gleichbar.

1 — 2 Kiebitz-Brutreviere im 100
m- Distanzbereich; Brutkolonie
beeintrachtigt; Rastplatz stark
beeintrachtigt; Totungsrisiken;
durch CEF-MaRRnahme teilweise
ausgleichbar.

1 Feldlerchen-Brutrevier im 100
m- Distanzbereich, durch CEF-
MaRnahme ausgleichbar.

1 Feldlerchen-Brutrevier im 100
m- Distanzbereich, durch CEF-
MaRnahme ausgleichbar.

1 Feldlerchen-Brutrevier im 100
m- Distanzbereich, durch CEF-
MalRnahme ausgleichbar.

Sonstige relevante
europaische Vogelar-
ten

Verlust eines Horstbaums;
Revierverlust Goldammer (RL
BY: V/AV 3);

starkere Beeintrachtigung und
Zerschneidung von Waldvogel-
habitaten (Buntspecht, Kleiber,
Turmfalke u.a.).

Verlust eines Horstbaums;
Beeintrachtigung und Zerschnei-
dung von Waldvogelhabitaten
(Buntspecht, Kleiber, Turmfalke
u.a.).

geringe Beeintrachtigung von
Waldvogelhabitaten.

sehr geringe Beeintrachtigung
von Waldvogelhabitaten.

Zauneidechse
(Anhang IV FFH-
Richtlinie, streng ge-
schitzt, LR BY: V)

Fortpflanzungsstatte betroffen,
diese aber durch CEF-
MafRnahme ausgleichbar.

Fortpflanzungsstatte betroffen,
diese aber durch CEF-
MaRnahme ausgleichbar.

Fortpflanzungsstatte betroffen,
diese aber durch CEF-
MaRnahme ausgleichbar.

Fortpflanzungsstatte betroffen,
diese aber durch CEF-
MafRnahme ausgleichbar.

Laubfrosch

(Anhang IV FFH-
Richtlinie, streng ge-
schiitzt, RL BY: 2)

Verfugbarer Landlebensraum
durch Zerschneidung erheblich
beeintrachtigt; erhebliche
Trennwirkungen; durch Vermei-
dungs-/ CEF-Mafl3nahmen nur
mit unverhaltnismaligem Auf-
wand vermeidbar.

Verfligbarer Landlebensraum
durch Zerschneidung erheblich
beeintrachtigt; erhebliche
Trennwirkungen; durch Vermei-
dungs-/ CEF-Mafinahmen nur
mit unverhaltnismaRigem Auf-
wand vermeidbar.

Verflgbarer Landlebensraum
(Waldflache) durch Zerschnei-
dung beeintrachtigt; Trennwir-
kungen; durch CEF-Mal3nahme
ausgleichbar.

Verfugbarer Landlebensraum
(Winterquartier, Waldflache)
vom Laichhabitat abgeschnitten;
erhebliche Trennwirkungen nur
mit unverhaltnismaiigem Auf-
wand vermeidbar.

Springfrosch
(Anhang IV FFH-
Richtlinie, streng ge-
schitzt, RL BY: 3)

Verfuigbarer Landlebensraum
durch Zerschneidung erheblich
beeintrachtigt; erhebliche
Trennwirkungen; durch Vermei-

Verfugbarer Landlebensraum
durch Zerschneidung erheblich
beeintrachtigt; erhebliche
Trennwirkungen; durch Vermei-

Verfugbarer Landlebensraum
(Waldflache) durch Zerschnei-
dung beeintrachtigt; Trennwir-
kungen; durch CEF-MalRnahme

Verfugbarer Landlebensraum
(Waldflache) durch Zerschnei-
dung nicht beeintrachtigt.
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Schutzgut nach
UVPG

, Trasse Nord 2“

, Trasse Nord 1“

»B 304 neu*

, Offenlandtrasse*

dungs-/ CEF-Mafl3nahmen nur
mit unverhaltnismaRigem Auf-
wand vermeidbar.

dungs-/ CEF-Mafinahmen nur
mit unverhaltnismaRigem Auf-
wand vermeidbar.

ausgleichbar.

Kamm-Molch
(Anhang IV FFH-
Richtlinie, streng ge-
schitzt, RL BY: 2)

Verfuigbarer Landlebensraum
durch Zerschneidung erheblich
beeintrachtigt; erhebliche
Trennwirkungen; durch Vermei-
dungs-/ CEF-MalRnahmen nur
mit unverhaltnismaRigem Auf-
wand vermeidbar.

Verfugbarer Landlebensraum
durch Zerschneidung erheblich
beeintrachtigt; erhebliche
Trennwirkungen; durch Vermei-
dungs-/ CEF-Malinahmen nur
mit unverhaltnismaRigem Auf-
wand vermeidbar.

Verfugbarer Landlebensraum
(Waldflache) durch Zerschnei-
dung beeintrachtigt; Trennwir-
kungen; durch CEF-Mafl3nahme
ausgleichbar.

Verfugbarer Landlebensraum
(Waldflache) durch Zerschnei-
dung nicht beeintrachtigt.

Besonders geschiitz-
te Arten:

Waldeidechse, meh-
rere Amphibienarten

Starkste Beeintrachtigung /
Trennwirkungen durch Zer-
schneidung

Lebensraumpotential,
Waldflachen

Hohlenbaumpotential,
geschiitzte Lebens-
statten

mehrere potentielle Quartier-
baume und héhlenbaumreiche
Bestande betroffen.

Ein besetzter Horstbaum betrof-

fen.
Eine Fortpflanzungs- und Ruhe-
statte der Zauneidechse betrof-
fen.

Europarechtlicher
Artenschutz

Starke Beeintrachtigung / Trenn-
wirkungen durch Zerschneidung

mittlere Beeintrachtigung /
Trennwirkungen durch Zer-
schneidung

geringe Beeintrachtigung /
Trennwirkungen durch Zer-
schneidung

ca. 2,3 ha Waldverlust, Misch-
wald und strukturreicherer
Hochwald (Fichte/Tanne, Verjin-
gung) betroffen;

nd. Pfaffing 680 m Waldstrecke
und ca. 10 ha abgetrennte Wald-
flache.

ca. 1,95 ha Waldverlust (Rand-
bereiche mit Fichtenforst,
Mischwald);

nd. Pfaffing 440 m Waldstrecke
und ca. 4 ha abgetrennte Wald-
flache.

ca. 0,9 ha Waldverlust (Randbe-
reiche mit Fichtenforst);
no. Pfaffing keine Waldstrecke

mehrere potentielle Quartier-
baume und héhlenbaumreiche
Bestande. betroffen

Ein besetzter Horstbaum betrof-
fen.

Eine Fortpflanzungs- und Ruhe-
statte der Zauneidechse betrof-
fen.

Ein potentieller Quartierbaum be-
troffen.

Eine Fortpflanzungs- und Ruhe-
statte der Zauneidechse betrof-
fen.

Ein potentieller Quartierbaum
betroffen.

Eine Fortpflanzungs- und Ruhe-
statte der Zauneidechse betrof-
fen.

hohes Konfliktpotential; Verbots-
tatbestande fir 1 Art (Kiebitz) zu
erwarten; Vermeidungs-/ CEF-
MaRnahmen fir Flederméuse,
Amphibien erforderlich, relativ
aufwandig.

CEF-Mafnahme fiir Zau-
neidechse erforderlich.

hohes Konfliktpotential; Verbots-
tatbestande fir 1 Art (Kiebitz) zu
erwarten;

Verbotstatbestand fur 1 Art
(Laubfrosch) nur mit unverhalt-
nismanRigem Aufwand zu ver-
meiden;

Vermeidungs-/ CEF-
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Schutzgut nach
UVPG

Europarechtlicher
Gebietsschutz

, Trasse Nord 2“

Natura 2000 — Gebiete nicht er-
heblich betroffen.

, Trasse Nord 1“

Natura 2000 — Gebiete nicht er-
heblich betroffen.

»B 304 neu*

, Offenlandtrasse*

MaRnahmen fir Fledermause
erforderlich, relativ aufwandig.
CEF-MaRRnahme fir Zau-
neidechse erforderlich.

Natura 2000 — Gebiete nicht er-
heblich betroffen.

Natura 2000 — Gebiete nicht er-
heblich betroffen.

Boden

Uberbauung und
Versiegelung (Linien-
fuhrung der Trasse
ohne Anschliisse)

Wasser

ca. 4.68 km Trassenlange
ca. 5,6 ha Versiegelungsflache

ca. 4.6 km Trassenlange
ca. 5,5 ha Versiegelungsflache

Oberflachenwasser Bachlaufe nur in Bereichen be- Bachlaufe nur in Bereichen be- Bachlaufe nur in Bereichen be- Bachlaufe nur in Bereichen be-
reits vorhandener Querungen be- | reits vorhandener Querungen be- | reits vorhandener Querungen be- | reits vorhandener Querungen
troffen, Drainagesysteme bleiben | troffen, Drainagesysteme bleiben | troffen, Drainagesysteme bleiben | betroffen, Drainagesysteme
erhalten. erhalten. erhalten. bleiben erhalten.

Grundwasser Schutzgebiete oder Grundwas- Schutzgebiete oder Grundwas- Schutzgebiete oder Grundwas- Schutzgebiete oder Grundwas-
servorkommen nicht betroffen, servorkommen nicht betroffen, servorkommen nicht betroffen, servorkommen nicht betroffen,
aufgrund wenig durchlassiger aufgrund wenig durchlassiger aufgrund wenig durchlassiger aufgrund wenig durchlassiger
Bdden geringes Beeintrachti- Bdden geringes Beeintrachti- Bdden geringes Beeintrachti- Bdden geringes Beeintrachti-
gungsrisiko. gungsrisiko. gungsrisiko. gungsrisiko.

Luft, Klima

Lufthygiene und Kili-
matische Auswirkun-
gen

Lufthygienische Entlastungswir-
kung v.a. fur den Ortskern Obing,
keine wesentlichen lufthygieni-
schen Neubelastungen auf Sied-
lungsbereiche (Westwind vor-
herrschend);
Kalt-/Frischluftabfluss zur Be-
ckenlage Obing wird durch uber-
wiegende Dammfiihrung der
Trasse geringfligig beeintrach-
tigt;

Keine groRraumigen klimati-
schen Auswirkungen (Straf3en-
verlegung).

Lufthygienische Entlastungswir-
kung v.a. fur den Ortskern Obing,
keine wesentlichen lufthygieni-
schen Neubelastungen auf Sied-
lungsbereiche (Westwind vor-
herrschend);
Kalt-/Frischluftabfluss zur Be-
ckenlage Obing wird durch uber-
wiegende Dammfihrung der
Trasse geringfligig beeintrach-
tigt;

Keine grof3raumigen klimati-
schen Auswirkungen (Strafl3en-
verlegung).

Lufthygienische Entlastungswir-
kung v.a. fur den Ortskern Obing,
keine wesentlichen lufthygieni-
schen Neubelastungen auf Sied-
lungsbereiche (Westwind vor-
herrschend);
Kalt-/Frischluftabfluss zur Be-
ckenlage Obing durch tberwie-
gende Dammfiihrung geringfiigig
beeintrachtigt;

Keine grofraumigen klimati-
schen Auswirkungen (Straf3en-
verlegung).

Lufthygienische Entlastungswir-
kung v.a. fur den Ortskern
Obing, keine wesentlichen luft-
hygienischen Neubelastungen
auf Siedlungsbereiche (West-
wind vorherrschend);
Kalt-/Frischluftabfluss zur Be-
ckenlage Obing durch Uberwie-
gende Dammfiihrung geringfu-
gig beeintrachtigt;

Keine groRraumigen klimati-
schen Auswirkungen (Straf3en-
verlegung).
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Schutzgut nach
UVPG

, Trasse Nord 2“

, Trasse Nord 1“

»B 304 neu*

, Offenlandtrasse*

Landschaft

Landschaft im westli-
chen Stralenab-
schnitt, Offenlandbe-
reich

Zerschneidung und Uberpragung
eines weithin einsehbaren, aber

an Landschaftsstrukturen armen
Offenlandbereichs, Beeintrachti-

gung durch hohe Dammlagen.

Zerschneidung und Uberpragung
eines weithin einsehbaren, aber

an Landschaftsstrukturen armen
Offenlandbereichs, Beeintrachti-

gung durch hohe Dammlagen.

Zerschneidung und Uberpragung
eines weithin einsehbaren, aber

an Landschaftsstrukturen armen
Offenlandbereichs, Beeintrachti-

gung durch hohe Dammlagen.

Zerschneidung und Uberpréa-
gung eines weithin einsehbaren,
aber an Landschaftsstrukturen
armen Offenlandbereichs, Be-
eintrachtigung durch hohe
Dammlagen.

Landschaft im 6stli-
chen Stralenab-
schnitt, Waldinseln
und Offenland

Zerschneidung eines Waldge-
biets.

Beeintrachtigung des Offenland-
bereichs durch Dammlagen.

Zerschneidung eines Waldge-
biets.

Beeintréchtigung des Offenland-
bereichs durch Dammlagen.

Beeintrachtigung des Offenland-
bereichs durch Dammlagen.

Beeintrachtigung des Offenland-
bereichs durch Dammlagen.

Kulturgtter und
sonstige Sachguter

Kulturgiter

Kulturgiter voraussichtlich nicht
betroffen, aber Bodendenkmaler
nicht auszuschlieBen (nicht
nachqualifiziert, genaue La-
e/Ausdehnung unbekannt).

Sachguter

Wechselwirkungen

Kulturgiter voraussichtlich nicht
betroffen, aber Bodendenkméler
nicht auszuschlieen (nicht
nachqualifiziert, genaue La-
ge/Ausdehnung unbekannt).

Kulturgiter voraussichtlich nicht
betroffen, aber Bodendenkméler
nicht auszuschlieRen (nicht
nachqualifiziert, genaue La-
ge/Ausdehnung unbekannt).

Kulturgiter voraussichtlich nicht
betroffen, aber Bodendenkmaler
nicht auszuschlieRen(nicht
nachqualifiziert, genaue La-
ge/Ausdehnung unbekannt).

Starker Verlust von Wirtschafts-
flache (Landwirtschaft + Forst).
Vorhandene Infrastrukturen wer-
den erhalten oder ersetzt (wie
z.B. Wirtschaftswege, Medien,
Drainagesysteme).

Verlust von Wirtschaftsflache
(Landwirtschaft + Forst).
Vorhandene Infrastrukturen wer-
den erhalten oder ersetzt (wie
z.B. Wirtschaftswege, Medien,
Drainagesysteme).

Verlust von Wirtschaftsflache
(Landwirtschaft + Forst).
Vorhandene Infrastrukturen
werden erhalten oder ersetzt
(wie z.B. Wirtschaftswege, Me-
dien, Drainagesysteme).

geringe Auswirkungen, kritische
Wechselwirkungskomplexe nicht
betroffen.

geringe Auswirkungen, kritische
Wechselwirkungskomplexe nicht
betroffen.

geringe Auswirkungen, kritische
Wechselwirkungskomplexe nicht
betroffen.

geringe Auswirkungen, kritische
Wechselwirkungskomplexe nicht
betroffen.
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Schutzgutubergreifender Variantenvergleich / Synopse

Gesamtbewertung
Variantenvergleich
Umwelt

Schutzguter

, Trasse Nord 2“

, Trasse Nord 1“

. B 304 neu*

, Offenlandtrasse*

Menschen, einschl. der
menschl. Gesundheit

mittlere Auswirkungen

mittlere Auswirkungen

mittlere Auswirkungen

hohe Auswirkungen

Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt

Boden

hohe Auswirkungen

mittlere Auswirkungen

mittlere Auswirkungen

hohe Auswirkungen

hohe Auswirkungen

Wasser sehr geringe Auswirkungen sehr geringe Auswirkungen sehr geringe Auswirkungen sehr geringe Auswirkungen
Luft, Klima geringe Auswirkungen geringe Auswirkungen geringe Auswirkungen geringe Auswirkungen
Landschaft hohe Auswirkungen hohe Auswirkungen hohe Auswirkungen

Kulturgiter und sonsti-
ge Sachgiter

hohe Auswirkunien

hohe Auswirkungen

mittlere Auswirkungen

mittlere Auswirkungen

Wechselwirkungen geringe Auswirkungen geringe Auswirkungen geringe Auswirkungen geringe Auswirkungen
» Trasse Nord 2“ » Trasse Nord 1“ » B 304 neu” » Offenlandtrasse*
e hdochster Flachenver- e sehr hoher Flachenver- e Hoher Flachenverbrauch e Beeintrachtigung von
brauch (Bodenversiege- brauch (Bodenversiege- (Versiegelung, Verlust von Wohnnutzung
lung, Verlust von Wirt- lung, Verlust von Wirt- Wirtschaftsflache) e Hoher Flachenverbrauch
schaftsflache) schaftsflache) ¢ Mittlere Waldbeeintrachti- (Versiegelung, Verlust von
e Starkste Waldbeeintrachti- | e Starke Waldbeeintrachti- gung Wirtschaftsflache)
gung gung o Mittlere Beeintrachtigungen | ¢ Geringe Waldbeeintrachti-
Gesamtbetrachtung e Starkste Beeintrachtigun- e Starke Beeintrachtigungen von Tieren, Pflanzen und gung

gen von Tieren, Pflanzen
und Lebensraumen (insb.
artenschutzrechtlich rele-
vante Wiesenbriter, Fle-
dermause und Amphibien)

von Tieren, Pflanzen und
Lebensraumen (insb. ar-

tenschutzrechtlich relevan-

te Wiesenbriiter, Fleder-
mause und Amphibien)

Lebensraumen (insh. ar-
tenschutzrechtlich relevan-
te Wiesenbriter, Fleder-
mause und Amphibien)

e Mittlere Beeintrachtigun-
gen von Tieren, Pflanzen
und Lebensraumen (insb.
artenschutzrechtlich rele-
vante Wiesenbruter, Fle-
dermause und Amphibien)

Im Vergleich erheblichste
Umweltauswirkungen

Im Vergleich erhebliche Um-

weltauswirkungen

Im Vergleich mittlere Umwelt-
auswirkungen,

aus Umweltsicht insgesamt
schonendste Lésung

Im Vergleich mittlere Umwelt-
auswirkungen
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Die sich ergebenden wesentlichen Konfliktschwerpunkte der einzelnen Trassenvarianten sind in der folgenden Karte gegentbergestellt
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LEGENDE

Schutzgut nach UVPG

M Menschen, einschliellich der menschlichen Gesundheit
TP Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

B Boden

w Wasser

LK Luft. Klima

L Landschaft

KS Kulturgliter und sonstige Sachguter

Bewertungsstufen fiir die
Auswirkungen auf die Schutzgiter nach UVPG
(Konfliktschwerpunkte)

- Beeintréchtigung sehr hoch

Beeintrachtigung hoch

Varianten

Nordvarianten
—_—— Variante "Trasse Nord 2"
— Variante "Trasse Nord 1"
L il Variante "B 304 neu"
] Variante "Offenlandtrasse”
Sudvariante

Variante "Std"

Entlastungswirkungen

@ Verkehrsentlastung Ortsdurchfahrt Obing

Umweltvertraglichkeit —
Variantenvergleich, Konfliktschwer-
punkte
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3.3.5

3.35.1

3.35.2

3.4

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

. Trasse Trasse Offenland-
Investitionskosten (brutto) Nord 2 Nord 1 B 304 neu trasse
Gesamtkosten Bau (Mio €) 14,0 13,5 12,5 12,3

Die genannten Kosten wurden auf Basis des Variantenvergleichs im Vorfeld
zum Vorentwurf ermittelt. Stand der Kosten ist August 2011.

Im aktuellen Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en betragen die Kosten flr die
Ortsumgehung Obing noch 6,1 Mio. €. Durch die allgemeine Baupreisentwick-
lung und die Neuberechnung aufgrund der genaueren Planung betragen die im
Vorentwurf vom 19.08.2011 ermittelten Kosten 13,5 Mio. € (einschlief3lich
Grunderwerbskosten). Vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung wurde bei Erteilung des Sichtvermerks das neue Nutzen — Kosten —
Verhaltnis berechnet. Es betragt nunmehr 1,5.

Durch die notwendig werdende Tektur der Planung und den Wegfall von 2 Bri-
ckenbauwerken verringern sich die Investitionskosten auf 12,9 Mio. € (Stand
Oktober 2013).

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die vier Nordvarianten unterscheiden sich im Wesentlichen durch die Baulan-
gen. Die Baulangen der Varianten ,Offenlandtrasse” und ,B 304 neu“ sind na-
hezu identisch. Bei den Varianten ,Nord 1 und ,Nord 2" ergeben sich durch die
Mehrlange entsprechende Mehrkosten bei anndhernd gleichem Nutzen.

Gewahlte Linie

Die verkehrlichen Zielsetzungen kénnen durch alle vier Varianten erfullt wer-
den.

Die Varianten ,Nord 1" bzw. ,Nord 2" fihren zu erheblichen Umweltauswirkungen. Der
Vergleich hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit hat zum Ergebnis, dass die Variante ,B
304 neu” aus Umweltsicht insgesamt die schonendste Ldsung ist.

Die Variante “Offenlandtrasse” scheidet vor allem aus stral3enbautechnischer
Sicht aus. Durch die Radienfolge der Variante ,Offenlandtrasse” werden im Be-
reich Pfaffing zwei zusatzliche Querneigungswechsel erforderlich, die aufgrund
der geringen Langsneigungen in diesem Bereich zu entwasserungsschwachen
Bereichen mit einer mangelhaften Verkehrssicherheit fihren. Um entwasse-
rungsschwache Bereiche zu vermeiden, musste die Langsneigung auf mindes-
tens 0,7 % angehoben werden. Dadurch ergaben sich in Kombination mit den
sonstigen Zwangspunkten hohe Dammlagen, die weder wirtschaftlich sind noch
ins Landschaftsbild passen. Fur die Anwohner in Pfaffing stellt die Variante
,B 304 neu“ ebenfalls die deutlich bessere Losung in Hinsicht auf Larm- und
Schadstoffimmissionen dar. Der Abstand zur bestehenden Bebauung kann im
Gemeindebereich Pfaffing durch die Realisierung der Variante ,B 304 neu“ ge-
genuber der Variante ,Offenlandtrasse” beinahe verdoppelt werden.
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Aus diesen Grinden ist die Variante ,B 304 neu” gegeniiber den anderen Varianten
vorzugwurdig.

Die Tekturplanung (geanderte Knotenpunkte mit KreisstraRe TS 8 und Staatsstra-
3e 2094) fuhrt zu keiner anderen Beurteilung.
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4.1.2

Technische Gestaltung der BaumalRnahme
Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die BundesstralRe 304 ist entsprechend ihrer Lage aul3erhalb bebauter Gebiete sowie
ihrer Bedeutung als Uberregionale StralRenverbindung im Netz in die StraRenkategorie
A 1l gemaf der Richtlinien fur die Anlage von Straf3en, Teil: Leitfaden fur die funktiona-
le Gliederung des StrafRennetzes (RAS-N), eingestuft.
Die geplante Ortsumgehung Obing wurde als einbahnige, zweistreifige Stral3enverbin-
dung konzipiert.
Die Knotenpunktgestaltung erfolgte mit plangleichen und-teilplangleichen Knotenpunk-
ten je-nach-\erkehrshedeutung-und-Topogratie:
Plangleiche Knotenpunkte:

e B 304 neu/B 304 alt Obing West

e Kreisverkehr B 304 neu/Kr TS 8

o Kreuzung-B-304-neu-tRampezum-Kreisverkehr bei-Hochbruck

o Verkniptung-Rampe-von-der Kreisverkehr B 304 neu / St 2094 / GVS Obing —
Kleinornach +GV\S-Heehbruck-dureh-Kreisverkehrbei-Hoehbruek

e St 2094 /B 304 alt Obing Ost
e St 2094 / SeestralRe-/ GVS Hochbruck
e B 304 alt/ Seestralle

inlanaleick K-
o Kreuzung-B-304-neu/ K 7S-8-und

Die Planung der Knotenpunkte erfolgte gemaf Richtlinien fir die Anlage von Stral3en
Teil Knotenpunkte (RAS-K). BerKreisverkehrbei-Hochbruek Die beiden Kreisverkehre
wurden entsprechend dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe
2006, geplant.

Als Regelguerschnitt wurde ein RQ 10,5 mit 7,50 m Fahrbahnbreite gewéahlt. Die Fahr-
bahn wird im Bereich des Randstreifens wegen des Schwerverkehrsaufkommens von
mehr als 900 Kfz/24h beidseits um 0,25 m verbreitert. Damit ergibt sich eine gesamte
befestigte Fahrbahnbreite von 8,00 m.

Ausgehend von der StralRenkategorie A Il (RAS-N) wurde die Entwurfsgeschwindigkeit
mit V. = 80 km/h gewahlt. Damit werden die malRgebenden raumordnerischen Zielset-
zungen erflllt und den ortlichen Gegebenheiten sowie den verkehrstechnischen An-
forderungen Rechnung getragen.

Bei der Planung der Umgehungsstralle wurde auf einen gut durchzufihrenden Be-
triebsdienst Wert gelegt, soweit dies im Rahmen der 6rtlichen Bedingungen mdglich
war. Ein Sicherheitsaudit wurde durchgefinhrt.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Bei Neubaumaflinahmen ist eine Verkehrsqualitét der durchgehenden Strecke sowie
der Knotenpunkte von mindestens der Verkehrsqualitatsstufe D gemal? dem Hand-
buch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) sicherzustellen. GemaR
den Nachweisen der Verkehrsqualitat nach HBS erreicht die geplante Ortsumgehung

Obing im Zuge der durchgehenden Strecke in-Stationierungsrichtung-(Alest-nach-Ost)
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4.2

Ad-entaegen-de ) O N \Ala

d+e¥e#keh#squ&l&atsstu#e—e— in beiden Fahrtrlchtungen dle Verkehrsqualltatsstufe B.

ta%sstu#e—A—&uif— Dle Krelsverkehre bel der KrelsstraBe TS 8 und der Staatsstrarse 2094
erreichen die Qualitatsstufe A. Damit wird mit der Ortsumgehung Obing eine insge-
samt sehr gute Verkehrsqualitat fir den Kraftfahrzeugverkehr erreicht.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Aufgrund der gestreckten Linienfihrung ist fur die Ortsumgehung Obing neben der
flussigen Verkehrsfihrung mit einer Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h und der
sich daraus ergebenden Geschwindigkeit Vgs = 100 km/h durchgangig die erforderliche
Haltesichtweite sichergestellt. (Anmerkung: die Geschwindigkeit V85 ist die Geschwin-
digkeit, die von 85 % der unbehindert fahrenden Pkw auf nasser Fahrbahn nicht tber-

schritten wird.) Der-Streckenanteil-fir-die-vorhandenen-Uberholsichtweitenliegt-mit-ca-
45 9% Gher dem-empfohlenenRichtwert von20—25 % (RAS-L). Der Streckenanteil fur

die vorhandenen Uberholsichtweiten liegt in Fahrtrichtung Ost mit ca. 16 % knapp un-
ter dem empfohlenen Richtwert von 20 — 25 % (RAS-L) und mit ca. 21 % in Fahrtrich-
tung West im empfohlenen Bereich des Richtwertes.

Auch die Gestaltung der Knotenpunkte als plangleiche Einmindungen bzw. teilplan-
gleicheKnotenpunkte Kreisverkehre tragt zur Sicherstellung der erforderlichen Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrssicherheit bei.

Durch die Verkehrsverlagerung auf die Umgehung und die sich daraus ergebende Re-
duzierung des Verkehrs in der Ortsdurchfahrt Obing verbessern sich dort sowohl der
Verkehrsfluss als auch die Verkehrssicherheit. Dadurch wird auch maRgeblich die Si-
cherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmer (Radfahrer und FuRganger) verbessert.

Die Ausstattung der Stral3e mit Markierung, Beschilderung und Leit- und Schutzein-
richtungen (Schutzplanken usw.) erfolgt im Einvernehmen mit der Verkehrsbehdrde
gemal den einschlagigen Richtlinien.

Nutzung / Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

Nachfolgende Straf3en und Wege kreuzen die neue Bundesstral3e 304 bzw. werden
an die neue BundesstralRe 304 angeschlossen:

StralRe / Weg vorh. gepl. Bau- Kreuzungsart Regelungs-
Breite | Breite | klasse VETEG TS
m m Nummer
B 304 neu / alt (Obing West) 300 | B{f‘:ﬂ'e'cr‘er Knoten- 1.9
GVS Pfaffing — Stottwies 5,50 5,50 \% hohenfreie Querung 2.4
lanaloict
Kr TS 8 600 |600 [ teapunkt plangleicher | 1 5¢
Knotenpunkt: Kreis-
verkehr
GVS Pfaffing - Schalkham 3,00 3,00 - hdhenfreie Querung 3.2T
B-304-neu/ -Rampezum 6,00 .
Kreisverkehe-St 2004/ Gvs | 8007 | 7’50 [y | Plangleicher Knoten- | 5 qp
. 4,50 punkt: Kreisverkehr
Kleinornach 4,50
KreisverkehrHochbruck - 6,50 H langleicherKnote 57T
punkt
OFW Kirchweg Kreuzung 1.15T2
OFW Erdlhardweg Kreuzung 3.7T2
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Nachfolgende StraRen und Wege werden an die verlegte Staatsstrale 2094 ange-

schlossen:
vorh. | gepl. Bau- Regelungsver-
StralRe / Weg Breite | Breite | Klasse Kreuzungsart Zeichnis
m m Nummer
0fW, Oberfeldweg 3,00 3,00 |- Einmindung 5.2
O0fW, Fischerweg 3,00 3,00 |- Einmindung 5354
B 304 alt 6,50 6,50 Il Einmindung 541 5.12T
Zons
Anschluss-an-Kreis-
GVS Hochbruck — Obing - 3,50 |- verkehr-Kreuzung 5:205.14T2
Einmindung
450 450 |V | 527

Die GVS Jepolding — Obing miindet in die B 304 alt ein (Kreuzungsart: Einmindung;
Regelungsverzeichnis-Nummer 5.11T2).

Folgende StrafRen und Wege werden verlegt:

gepl. ) Art der Anderung i
StralRe / Weg vorh. Brei- 2t Regel_ung_s
Breite te klasse verzeichnis
m m Nummer
. e Verlegung in Lage
GVS Pfaffing - Stottwies | 5,50 550 | IV und Hohe 2.4
. Verlegung in Lage
KreisstraRe TS 8 6,00 6,00 | und Hone 2.12T
GVS Pfaffing - Verlegung in Lage
Schalkham 350 13,50 und Hohe 3.2T
Verlegung in Lage
und Hoéhe, Verlange-
Staatsstral3e 2094 6,00 7,50 | I rung bis Kreisver- 5.1T
kehr

Die Verlegungen der o. g. Stral3en sind durch die geplante Verlegung der Bundesstra-
3e 304, Ortsumgehung bedingt.

Die Verlegung bzw. Verlangerung der Staatsstral3e 2094 ist eine notwendige Folge-
mallnahme aus dem Bau der Ortsumgehung im Zuge der Bundesstralle 304. Zur
Wiederherstellung der Netzfunktion muss der Anschluss an die Bundesstrale 304
wieder hergestellt werden, die nach Bau der Ortsumgehung weiter nordlich verlauft als
bisher.

Verschiedene offentliche Feld- und Waldwege und Privatwege werden den neuen
Verhéltnissen angepasst. Die einzelnen Verlegungen sind in Unterlage 5 dargestellt
und im Regelungsverzeichnis Unterlage 11 beschrieben.

Umstufungen / Einziehungen

Nach dem Bau der Ortsumgehung kann die Ortsdurchfahrt abgestuft werden. Zwi-
schen der Einmindung bei Roitham / Rumersham und der Einmindung der Kreisstra-
Be TS 8 aus Richtung Amerang / Aindorf, wird die Bundesstral3e 304 alt, um die Netz-
funktion sicherzustellen, zur Kreisstral3e abgestuft. Im weiteren Verlauf der Ortsdurch-
fahrt bis zum Anschluss an die Staatsstrafle 2094 bei Hochbruck wird sie zur Ortsstra-
Be bzw. Gemeindeverbindungsstral3e abgestuft.
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4.3.1

4.3.2

Die KreisstraBe TS 8 Richtung Kienberg wird zwischen der Einmindung in die Bun-
desstral’e 304 alt und dem Anschluss an die BundesstralBe 304 neu zur Gemeinde-
bzw. Gemeindeverbindungsstralle abgestuft. Die vorhandene Bundesstral3e 304 wird
im Bereich des Anschlusses bei Roitham und Hochbruck teilweise riickgebaut. Ebenso
wird der bestehende Anschluss der Staatsstralle 2094 an die Bundesstral3e 304 alt
rickgebaut.

Die genauen Beschreibungen der Umstufungen und Einziehungen mit Stral3en- bzw.
Baukilometerangaben sind den Unterlagen 11 und 12 dieses Feststellungsentwurfes
zu entnehmen.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs
Der Entwurfsplanung liegt die unter Punkt 3.4 gewahlte Trasse zugrunde.

Die Gesamtlange der Ortsumgehung Obing betragt 4,68 km. Die Ortsumgehung be-
ginnt auf der Bundesstral3e 304 westlich von Obing auf Héhe des Weilers Rumersham
bei StraRenkilometer B 304_720_2,145. Sie fuhrt nordlich vom Obinger See an den
Obinger Ortsteilen Pfaffing, Jepolding und Hochbruck vorbei und schliel3t 6stlich von
Hochbruck bei Autschachen bei StraRenkilometer B 304_780_ 1,708 wieder an die be-
stehende Bundesstral3e 304 an.

Die neue Bundesstral3e 304 fihrt in ihrem Verlauf in ausreichendem Abstand an Ein-
zelgehdften und Siedlungen vorbei, wobei besonderer Wert auf einen ausgewogenen
Abstand gelegt wurde. Sie fiihrt sowohl durch land- als auch durch forstwirtschaftlich
genutztes Gebiet.

Zwangspunkte

Zwangspunkte der Linienfihrung sind die bestehende Bebauung: mindestens Einhal-
ten der malRgebenden Grenzwerte der Larmvorsorge. Weitere Zwangspunkte der Lini-
enfihrung sind die Topografie, die Anbindung der KreisstralBe TS 8 und der Staats-
straRe 2094, die Querungen von Gemeindeverbindungs- und Ortsstral3en sowie eini-
ger landwirtschaftlicher Wegeverbindungen. Hinzu kommen Zwangspunkte aus der
Reduzierung des Flachenverbrauchs und der Minimierung der Eingriffe in vorhandene
Naturschutz- und Waldflachen sowie Vermeidung von Beeintrachtigungen artenschutz-
rechtlich relevanter Tierarten. Weiter sollen landwirtschaftliche Flachen und Wald mdég-
lichst geschont werden.

Zwangspunkte in der Hohenlage der neuen BundesstralRe 304 sind die bereits ge-
nannten Unterfuhrungen und Anbindungen der GemeindeverbindungsstraRe nach
Stottwies, der KreisstraRe TS 8, der Gemeindeverbindungsstralle nach Schalkham
und der Gemeindeverbindungsstral3e nach Kleinornach.

Die Entwasserungsmadglichkeiten der neuen Bundesstral3e 304 stellen auf Grund des
bindigen Bodens ebenfalls einen Zwangspunkt fur die Hohenlage der neuen Bundes-
stral3e dar. AulRerdem sollte die neue BundesstralRe 304 aus Grinden des Schutzes
der Bodendenkmaler nicht im Einschnitt gefihrt werden.
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Nachfolgend werden die Zwangspunkte nochmals tabellarisch aufgelistet:

Zwana?jspunkt Beschreibung Zwangspunkt Bau-km
Siedlungsgebiet Rumersham 0+000
. . . 0+925 bis
Siedlungsgebiet Pfaffing 24630
Einzelanwesen FIl.-Nr. 1433, Gemarkung Obing 1+050
Einzelanwesen an der GVS Pfaffing - Stottwies auf 14190
Bebauung FL-Nr. 1424/1374, Gem. Obing
Einzelanwesen an der Kr TS 8 auf Fl.-Nr. 1525, Ge-
. 2+060
markung Obing
. , , : 2+900 bis
Siedlungsgebietgebiet Jepolding 34010
. . 3+560 bis
Siedlungsgebiet Hochbruck 34650
Waldflachen gesamt
Naturschutz
Brutgebiete fur Kiebitz und Feldlerche gesamt
Anschluss an Bestand bei Rumersham (Beginn der
0+000
Baustrecke)
Anschluss an Bestand bei Autschachen (Ende der
4+680
Baustrecke)
GVS Pfaffing — Stottwies 1+460
S TS 8 24027
GVS Obing - Kleinornach 3+464
St 2094 / Ortsdurchfahrt Obing 3+464
Erhaltung und Ausbau des best. Wegenetzes gesamt
BWOL1 Briicke tber die GVS Pfaffing - Stottwies 1+460
Bauwerke
BW®©302 Briicke Uber die GVS Pfaffing — Schalkham 2+505
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Linienfihrung im Lageplan

Die neue BundesstralRe wurde entsprechend ihrer Lage auf3erhalb bebauter Gebiete
sowie ihrer Bedeutung als Uberregionale StraRenverbindung im Netz in die StralRenka-
tegorie A Il gemaR den Richtlinien fir die Anlage von StralRen, Teil: Leitfaden fur die
funktionale Gliederung des Strallennetzes (RAS-N), eingestuft. Ausgehend von der
Stral3enkategorie A Il wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit V., = 80 km/h gewahlit. Da-
mit werden die malRgebenden raumordnerischen Zielsetzungen erfillt und den ortli-
chen Gegebenheiten sowie den verkehrstechnischen Anforderungen Rechnung getra-
gen. In Abhangigkeit von Kurvigkeit und Fahrbahnbreite ergibt sich fir die Geschwin-
digkeit Vgs (Geschwindigkeit, die 85 % der unbehindert fahrenden Pkw auf nasser
Fahrbahn nicht Gberschreiten) ein Wert von 100 km/h:

Entwurfsgeschwindigkeit Ve =80 km/h
Fahrbahnbreite 750 m+2x0,25m
Kurvigkeit KU = 51 gon/km

Bemessungsgeschwindigkeit Vgs =100 km/h £V + 20 km/h

Folgende minimalen bzw. maximalen Trassierungswerte wurden bei der Planung ver-
wendet:

geplante einzuhaltende
Entwurfselement Werte Werte
Aligemein | Entwurfsgeschwindigkeit Ve [km/h] 80 70—90
Geschwindigkeit Vgs [km/h] 100 Ve + 20km/h
Lageplan Kurvenmindestradius [m] 500 min. 250
Klothoidenmindestwert [m] 180 min. 80
Hochstlange Geraden [m] 850 1.600

Alle Trassierungsgrenzwerte der RAS-L fir Ve = 80 km/h bzw. Vg5 = 100 km/h werden
damit eingehalten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so aufeinander abge-
stimmt, dass keine Unstetigkeiten auftreten und die angestrebte Streckenqualitat er-
reicht wird.

Linienfihrung im Hohenplan

Die Linienfuhrung im Hohenplan wurde maf3geblich durch die Schaffung einer funkti-
onsfahigen Strallenentwasserung bestimmt (siehe hierzu Punkt 4.12). Um eine funkti-
onierende Entwasserung zu gewahrleisten und die Dammlage der BundesstraRe 304
neu so niedrig wie maglich zu halten, fiihrten folgende Punkte zur gewahlten Gradien-
te:

- Die Bundesstral3e 304 neu wird in den entwasserungstechnisch schwierigen Berei-
chen so niedrig wie méglich im Damm gefiihrt, so dass die Frostschutzschicht tber
dem Geléande liegt. In einigen wenigen Bereichen von Gelandekuppen wird die
neue BundesstraRe im Einschnitt geftihrt, um sehr hohe Dammlagen zu vermei-

hang-verbessert:
- Die Gemeindeverbindungsstral3e Pfaffing - Stottwies wird abgesenkt und durch die
neue Bundesstral3e 304 tberfuhrt.
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- Die GemeindeverbindungsstraRe Pfaffing - Schalkham wird abgesenkt und durch
die neue BundesstrafRe B 304 uberfuhrt.
- Die Gemeindeverbindungsstral3e Obing — Kleinornach wird zum geplanten Kreis-
verkehr hin (Anschluss an die neue B 304) abgesenkt.

Folgende minimalen bzw. maximalen Trassierungswerte wurden bei der Planung ver-

wendet:
geplante einzuhaltende
Entwurfselement Werte Werte
Allgemein Entwurfsgeschwindigkeit V. [km/h] 80 70 —-90
Geschwindigkeit Vgs [km/h] 100 V. + 20km/h
Hohenplan maximale Langsneigung [%] 1940 6,0
Mindestlangsneigung im 0
Verwindungsbereich [%] 0.7 0.7
Kuppenmindesthalbmesser [m] [56-666-10.000 4.400
Wannenmindesthalbmesser [m] }23666 10.000 1.300

Alle Trassierungsgrenzwerte der RAS-L fir Ve = 80 km/h bzw. Vg5 = 100 km/h werden
damit eingehalten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so aufeinander abge-
stimmt, dass keine Unstetigkeiten auftreten und die angestrebte Streckenqualitét er-
reicht wird.

Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Alle Elemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten auftreten
und die angestrebte Streckenqualitat erreicht wird. Die Trassenfiihrung wurde hinsicht-
lich der sich aus Aneinanderreihung und Uberlagerung der entsprechenden Lage-,
Hohen- und Querschnittselemente ergebenden Raumelemente Uberprift. Die Anforde-
rungen an eine ausgewogene raumliche Linienfihrung sind erfllt.

T TR e E— geplante einzuhaltende
Werte Werte
. Entwurfsgeschwindigkeit V. [km/h] 80 70 -90
Allgemein ——
Geschwindigkeit Vgs [km/h] 100 Ve + 20km/h
Mindesthaltesichtweite bei 0 % [m] 171 171
Sicht I:éngsneigung (nass)
Uberholsichtweite [m] 625 625
Mindeststreckenanteil [%0] 45 % 20 %
Maximale Langsneigung [%0] 21 4,0 6,0
Mindestlangsneigung im [%0] 0,7 0,7
Hohenplan | Verwindungsbereich
Kuppenmindesthalbmesser [m] [26-660 10.000 4.400
Wannenmindesthalbmesser [m] |34-600 10.000 1.300

Die Haltesichtweiten sind ausreichend vorhanden. Grundlage der Analyse der erfor-
derlichen Haltesichtweiten und der vorhandenen Sichtweiten ist die Geschwindigkeit
Vgs = 100 km/h. Die erforderlichen Haltesichtweiten sind in keinem Abschnitt unter-
schritten.

Fir den Streckenanteil der vorhandenen Uberholsichtweiten ist nach RAS-L ein Richt-
wert von 20 bis 25 % der Streckenldnge (bei einer Gesamtbaulange von 4,68 km hier
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ca. 0,9 km bis 1,2 km) erforderlich. Eine ausreichende Uberholsichtweite ist dann vor-
handen, wenn die tatsachliche Sichtweite gleich oder groRRer als die flr den sicheren
Uberholvorgang erforderliche Uberholsichtweite ist. Bei einer Geschwindigkeit von
vgs = 100 km/h benétigt ein Kraftfahrer eine erforderliche Uberholsichtweite von 625 m.
Die vorhandenen Uberholsichtweiten sind abhéngig von den topografischen Gegeben-
heiten, von Einmindungen mit Geschwindigkeitsbeschrankungen, von Briickenbau-
Werken und weiteren die Slcht behlndernden Faktoren. Auif—de#neuen—Buneless#a-

d|e vorhandenen Uberholsmhtweﬂen liegt in Fahrtrlchtung Ost mit ca. 16 % knapp un-
ter dem empfohlenen Richtwert von 20 — 25 % (RAS-L) und mit ca. 21 % in Fahrtrich-
tung West im empfohlenen Bereich des Richtwertes.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsmengen wird als Regelquerschnitt ein RQ 10,5
mit 7,50 m Fahrbahnbreite gewahlt. Der Querschnitt wird im Bereich des Randstreifens
wegen der hohen Schwerverkehrsbelastung jeweils um 0,25 m verbreitert. Damit
ergibt sich eine befestigte Fahrbahnbreite von 8,00 m. Die Verbreiterung ist gemafn
RAS-Q, Punkt 2.4.1.2 bei einem Schwerverkehrsaufkommen von Uber 900 Kfz/24h er-
forderlich.

Der gewahlte Querschnitt wurde gemal RAS-Q 1996 auf seine Leistungsfahigkeit hin
Uberprift. Mit den vorgesehenen Fahrbahnbreiten sind die Anforderungen an die mili-
tarische Infrastruktur gemaR RABS eingehalten. Die Querneigung betragt zwischen
2,5 % und 6,0 %. In den Verwindungsbereichen wird die geforderte Mindestlangsnei-
gung von 0,7 % eingehalten. Fahrbahnaufweitungen sind lediglich im Bereich der
Linksabbiegespuren bei Knotenpunkten vorgesehen.

In den Bereichen der plangleichen—bzw—teillplangleichen Knotenpunkte erfolgt die

Querschnittsgestaltung gemafd Merkblatt fur d|e Anlage von Krelsverkehren und RAS-

Aufteilung des Querschnitts fur die B 304 — RQ 10,5 + 0,50 (Hauptstrecke)

Querschnittsbreite 11,00 m
Regelbankett jeweils bei Damm bzw. Einschnitt 1,50 m
befestigte Fahrbahn 8,00 m
davon: Randstreifen jeweils 0,50 m

Fahrbahn mit 2 Fahrstreifen von je 3,50 m 7,00 m

bedarfsweise Mulde
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Staatsstrafle 2094

Die StaatsstralR3e 2094 wird aufgrund ihrer Verkehrsbedeutung und des Verkehrsauf-
kommens im auszubauenden Bereich mit einem RQ 10,5 mit 0,5 m breiten Randstrei-
fen gebaut.

GVS Pfaffing — Stottwies, Kreisstral3e TS 8, GVS Obing — Kleinornach
Die KreisstralRe TS 8 und die genannten Gemeindeverbindungsstraf’en werden ent-
sprechend der vorhandenen Breiten und dem vorhandenen Aufbau wieder hergestellt.

GVS Schalkhamer Strafe

Die Schalkhamer Stral3e ist zwar als Gemeindeverbindungsstralle gewidmet, hat ver-
kehrlich aber eine untergeordnete Bedeutung. Sie besitzt als Aufbau lediglich eine
Deckschicht ohne Bindemittel und wird entsprechend der vorhandenen Breiten und
dem vorhandenen Aufbau wieder hergestellt. Im Bereich des Briickenbauwerks (Unter-
fuhrung) wird die Gemeindeverbindungsstralie asphaltiert.

GVS Kleinbergham
Die GVS Kleinbergham wird entsprechend der vorhandenen Breite und dem vorhan-
denen Aufbau wieder hergestellt.

Knotenpunkt-Ost— Kreisverkehre an der Kr TS 8 und bet zwischen Jepolding und
Hochbruck

DerKreisverkehr-beiHochbruck—erhalt Die beiden Kreisverkehre erhalten aufgrund
ihrer Verkehrsbedeutung und gemaf Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren ei-
nen Durchmesser 40;00-m von 50,00 m, die Kreisfahrbahn wird 6,50 m breit gebaut.

Weitere Verbindungs- und Wirtschaftswege

Offentliche Feld- und Waldwege (Verbindungs- und Wirtschaftswege) werden mit der
bestehenden Breite von circa 3,00 m gemafld RLW 2005 wieder hergestellt. Auch neu
angelegte offentliche Feld- und Waldwege werden mit 3,00 m Breite gebaut.

Geh- und Radwege, Bushaltebuchten

Die Geh- und Radwege parallel zur StaatsstralRe 2094 zur B 304 alt und zur GVS
Kleinornach erhalten die Regelbreite von 2,50 m. Der Geh- und Radweg wird an den
Bdschungsful? gelegt, so dass ein ausreichender Sicherheitsabstand zwischen Stral3e
und Geh- und Radweg vorhanden ist.

Die Busbuchten an der BundesstraRRe 304 alt werden gemal? RAS-O ausgebildet.
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4.4.2

4.4.3

Fahrbahnbefestigung
Die Ermittlung der Bauklasse fir die einzelnen Streckenabschnitte erfolgte

gem. RSTO 01, Ausgabe 2001 anhand der Schwerverkehrsbelastungen und ist im De-
tail aus der Unterlage 14 ersichtlich.
Fur die einzelnen Streckenabschnitte ergeben sich folgende Bauklassen:

o B 304, durchgehende Hauptstrecke

und zwei Kreisverkehre Bauklasse I
e B 304 alt, Anschlussrampe West Bauklasse I
e GVS Pfaffing — Stottwies Bauklasse IV
e Kreisstrale TS 8 Bauklasse llI

o Anschlussrampe B 304/ Kr TS 8 Bauklasse HH
o Anschlussrampe B304 0st—— Baudklasse H
o St 2094, durchgehende-Strecke-tnd

Kreisverkehr Bauklasse IlI
e GVS Obing — Kleinornach Bauklasse V
e GVS Kleinbergham Bauklasse V

Die Fahrbahnbefestigung sowie die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus erfolgen
geman dem gultigen technischen Regelwerk der RStO 01.

Als Fahrbahnbefestigung der klassifizierten Straf3en wird ein larmmindernder Asphalt-
belag verwendet mit einem Korrekturwert Dgy, = -2 dB(A) bei Geschwindigkeiten gro-
Ber 60 km/h.

Boschungsgestaltung

Die Boschungen erhalten grundséatzlich die Regelneigung 1:1,5 und werden gemar
landschaftspflegerischer Begleitplanung bepflanzt.

Im Bereich des tiefsten Einschnitts bei Hochbruck (Bau-km 3+412) kann bei einer
durchgehenden Regelneigung der Bdschung von 1:1,5 keine ausreichende Standsi-
cherheit gewahrleistet werden. Daher wird hier, um eine ausreichende Standsicherheit

gewabhrleisten zu kdnnen, im Bereich der-Merénenbéden-eine-Regelbéschungsneigung
vohr—1:1.5-und-in—den—daritberliegenden Deck- und Verwitterungslehmen eine Bo6-

schungsneigung von 1:1,8 vorgesehen.

Zwischen Bau-km 4+390 und 4+510 wird eine Steilbdschung mit einer Bdschungsnei-
gung von 5:1 vorgesehen, um die Eingriffe in den anliegenden Wald so gering wie
maoglich zu halten.

In den Offenlandbereichen kdnnen aus artenschutzrechtlichen Griunden keine Gehdlz-
pflanzungen erfolgen (Vermeidung von Gehoélzaufwuchs mit Kulissenwirkung auf Wie-
senbriter oder mit Eignung als Ansitz fur kollisionsgeféahrdete Vogelarten, welche
Stral3enbereiche gezielt aufsuchen, u. a. streng geschiitzte Arten wie Mausebussard
und Turmfalke). Der dort angelegte Landschaftsrasen ist auch durch entsprechende
Mahd fir kollisionsgefahrdete Vogelarten nahrungsarm und unattraktiv zu halten.

In Bereichen mit Walddurchschneidungen, norddstlich von Pfaffing zwischen der
KreisstraRe TS 8 bis Jepolding und bei Hochbruck (dort gibt es keine Wiesenbriter-
vorkommen) wird dagegen die Trasse aus artenschutzrechtlichen Grinden (Leit- und
Sperrpflanzungen, Querungshilfen bzw. Uberflughilfen fur 11 streng geschiitzte Fle-
dermausarten und streng geschutzte / gefahrdete Waldvogel) mit Geholzpflanzungen
eingegrunt. Damit wird auch eine Sichtabschirmung zum Wohngebiet Pfaffing erzielt.

Seite 50



. Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
B 304 Ortsumgehung Obing g Unterlage 172
mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

In Bereichen mit Dammhdhen gréRer 3,00 m werden Schutzplanken angeordnet. In
diesen Bereichen werden Hindernisse wie Schilder, Masten etc. gemaf Richtlinien fur
passiven Schutz an Straf3en durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS) hinter den
Schutzeinrichtungen angeordnet. In Bereichen ohne Schutzeinrichtungen werden die
Vorgaben der Richtlinien fur die wegweisende Beschilderung auf3erhalb von Autobah-
nen (RWB) und die Vorgaben der Empfehlungen zum Schutz vor Unfallen mit Aufprall
auf Baume (ESAB) in der jeweils geltenden Fassung eingehalten. Im Bereich von Hop-
Over-Baumpflanzungen fur Fledermause werden Schutzplanken angeordnet.
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4.5

45.1

Knotenpunkte, Wegeanschllisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten
Folgende Knotenpunkte sind im Zuge der Ortsumgehung Obing vorgesehen:

Knotenpunkt West: B 304 neu / B 304 alt

sudlich von Rumersham

Bau-km 0+245,000

Knotenpunktform: plangleich

Ubergeordnete StralRe: B 304 neu

untergeordnete StrafRe: B 304 alt

Der Knotenpunkt ist als Einmindung geplant. Der untergeordnete Knotenpunktast
liegt in der Aul3enkurve, die Sicht auf die Ubergeordnete Stral3e ist deshalb als sehr
gut zu bezeichnen. In der untergeordneten abgekropften Bundesstral3e 304 alt sol-
len Gebuschpflanzungen mit niedrig wachsenden Sorten in der Aul3enkurve zur Lei-
tung des Kraftfahrers angelegt werden.

Knotenpunkt Mitte: B 304 neu / Kr TS 8
nordlich von Pfaffing

Bau-km 2+013,;665 2+027

Knotenpunktform: teilplangleich = Kreisverkehr

punktstyp—w-) D|e Verknupfung der belden StraBen erfolgt durch einen Krelsverkehr
Durchmesser 50,00 m. Die Breite der Kreisfahrbahn betragt 6,50 m. Die Anfahrsicht
ist gut. Die Verkehrssicherheit von Kreisverkehren ist im Allgemeinen mit ,sehr gut"
zu bewerten.

Knotenpunkt Ost: B 304 neu / St 2094 / GVS Kleinornach RampezumKreis-
verkehr Hochbruck

nordwestlich-ven zwischen Jepolding und Hochbruck

Bau-km 3+300,;000 3+464

Knotenpunktform: plangleich = Kreisverkehr

durch einen Kreisverkehr, Durchmesser 50 00 m. Die Breite der Kreisfahrbahn be-
tragt 6,50 m. Die Anfahrsicht ist gut. Die Verkehrssicherheit von Kreisverkehren ist
im Allgemeinen mit ,sehr gut* zu bewerten.
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4.5.2

e St 2094 / Seestralle-/ GVS Hochbruck
Ostlich vom Obinger See
Bau-km 0+495;000 0+475 der St 2094
Knotenpunktform: plangleich
Ubergeordnete StralRe: St 2094

untergeordnete StralRe: SeestraRezum-Ortstel-Jepeldirg-und GVS Hochbruck
Der Knotenpunkt ist als Einmbndung rouzing Emmundung geplant

ve#halmsse—sehr—gut— Der nachste Knotenpunkt (St 2094/ B 304 alt) beflndet SICh
circa 90 75 m vom Knotenpunkt entfernt. Die Ubersichtlichkeit ist aufgrund der An-
ordnung von Linksabbiegespuren und der Lage der Knotenpunkte im Damm jedoch
gegeben.

e St 2094 /B 304 alt
Ostlich vom Obinger See
Bau-km 06+402,242 0+400 der St 2094
Knotenpunktform: plangleich
Ubergeordnete StralRe: St 2094
untergeordnete StralRe: B 304 alt
Der Knotenpunkt ist als Einmindung geplant.
Durch die Lage der untergeordneten B 304 alt in der AuRenkurve sind die Sichtver-
haltnisse sehr gut. Der nachste Knotenpunkt (St 2094 £SeestralRe GVS Hoch-
bruck) befindet sich circa 98 75 m vom Knotenpunkt entfernt. Die Ubersichtlichkeit
ist aufgrund der Anordnung von Linksabbiegespuren und der Lage der Knotenpunk-
te im Damm jedoch gegeben.

e B 304 alt / Seestral3e
Ostlich vom Obinger See
Bau-km 0+080 der B 304 alt
Knotenpunktform: plangleich
Ubergeordnete StralRe: B 304 alt
untergeordnete StralRe: Seestral3e
Der Knotenpunkt ist als Einmindung geplant.
Der nachste Knotenpunkt (St 2094 / B 304 alt) befindet sich circa 60 m vom Kno-
tenpunkt entfernt. Die Ubersichtlichkeit ist aufgrund der Lage der Knotenpunkte im
Damm jedoch gegeben.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Knotenpunkt West: B 304 alt / B 304 neu

Die Verknupfung der BundesstrafRe 304 alt mit der Bundesstral3e 304 neu sudlich von
Rumersham erfolgt bei Bau-km 0+268,578 mit einem plangleichen Knotenpunkt. Die
Einmindung wird nach den Richtlinien fir die Anlage von Straf3en, Teil Knotenpunkte,
Abschnitt 1: Plangleiche Knotenpunkte (RAS-K-1), senkrecht in der Grundform | aus-
gebildet. Der untergeordnete Ast der Einmiindung, die BundesstralRe 304alt, wird mit
Dreiecksinsel und Fahrbahnteiler ausgestattet. Im Anschlussbereich erhalt die Bun-
desstrafie 304 neu eine Linksabbiegespur mit folgenden Abmessungen:

Linksabbiegespur: Verziehungsstrecke L,=77,00m
Verzbdgerungsstrecke Lv =40,00 m
Aufstellstrecke Lo =20,00 m
Breite b= 350m
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Knotenpunkt Mitte: B 304 neu / Kr TS 8 (Kreisverkehr)
Die Verknipfung der bestehenden KreisstraRe TS 8 mit der BundesstraRe 304 neu
nordlich von Pfaffing erfolgt bei Bau-km 1+900,000 2+027 mit einem einerteilplanglei-

ehen—KnetenpeWetste#n—QKne&enpqupstyp—l-\#) Kre|sverkehr -H+e.tz-u—w+rel—d+e—bestehen-

Rraita h = 2 nn m
Der Kreisverkehr hat vier einmiindende Aste, einen Durchmesser von 50,00 m und ei-
ne Fahrbahnbreite von 6,50 m.
Die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs wird in der Verkehrsuntersuchung vom Biro

fur Verkehrs- und Raumplanung, Innsbruck mit sehr gut (Qualitatsstufe A) bewertet.

Knotenpunkt Ost: B 304 neu / St 2094 / GVS Kleinornach (Kreisverkehr) Rampe
zom-KreisverkehrHoehbruek

Die Verknipfung der Bundesstral3e 304 neu erfolgt bei Bau-km 3+464 durch einen
Kreisverkehr.

Der Kreisverkehr hat vier einmiindende Aste, einen Durchmesser von 50,00 m und ei-
ne Fahrbahnbreite von 6,50 m.

Die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs wird in der Verkehrsuntersuchung vom Biro
fir Verkehrs- und Raumplanung, Innsbruck mit sehr gut (Qualitatsstufe A) bewertet.
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St 2094 / SeestralRe-/ GVS Hochbruck

Die Verknipfung der Staatsstrale 2094 mit-der-Seestralle-und der GVS Hochbruck
Ostlich des Obinger Sees erfolgt mit einem plangleichen Knotenpunkt. Die Eirmin-
dung Kreuzung Einmiundung wird nach den Richtlinien fir die Anlage von StralRen, Teil
Knotenpunkte, Abschnltt 1 Planglelche Knotenpunkte (RAS K 1) in der Grundform I

ausgeblldet Dig

Faeh—de#Emmunelwqg—dwéees#a%e— Im Anschlussberelch erhalt die Staatsstraf&e

2094 eine Linksabbiegespur mit folgenden Abmessungen:

Linksabbiegespur: Verziehungsstrecke L, =60,00 m
Verzégerungsstrecke L, = 0,00 m
Aufstellstrecke Lo =20,00 m
Breite b= 350m

St 2094 / B 304 alt

Die Verknupfung der StaatsstralBe 2094 mit der BundesstraRe 304 alt dstlich des
Obinger Sees erfolgt mit einem plangleichen Knotenpunkt. Die Einmindung wird nach
den Richtlinien fur die Anlage von StralRen, Teil Knotenpunkte, Abschnitt 1: Planglei-
che Knotenpunkte (RAS-K-1), senkrecht in der Grundform | ausgebildet. Die Einmun-
dung in die Staatsstral’e 2094 wird mit einem Fahrbahnteiler ausgestattet. Der beglei-
tende Radweg westlich der StaatsstralRe 2094 quert im Bereich der Einmiindung die
Bundesstralle 304 alt. Im Anschlussbereich erhalt die Staatsstralle 2094 eine Links-
abbiegespur mit folgenden Abmessungen:

Linksabbiegespur: Verziehungsstrecke L, = 50,00 m
Verzégerungsstrecke L, = 0,00 m
Aufstellstrecke Lo =20,00 m
Breite b= 350m
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4.5.3

B 304 alt / Seestralle (GVS Jepolding)

Die Verkniipfung der B 304 alt mit der Seestralie ostlich des Obinger Sees erfolgt mit
einem plangleichen Knotenpunkt. Die Einmindung wird nach den Richtlinien fir die
Anlage von Stral3en, Teil Knotenpunkte, Abschnitt 1. Plangleiche Knotenpunkte (RAS-
K-1), senkrecht in der Grundform | ausgebildet. Der begleitende Radweg westlich der
Staatsstral3e 2094 quert im Bereich der Einmindung der Seestrale.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

stehende Geh und Radweg entlang der StaatsstrafSe 2094 W|rd bIS ca. Bau km 0+070
der GVS Kleinornach in Richtung Kleinornach gefiihrt. Der Geh- und Radweg quert die
BundesstralRe 304 neu bei Bau-km 3+430 im Bereich des Kreisverkehrs mittels einer
Querungshilfe auf dem Fahrbahnteiler.

Auf Hohe der Einmindung der BundesstralRe 304 alt wird beidseits der alten Bundes-
stral3e eine Radwegverbindung Richtung Obing angelegt. Richtung Osten zum beste-
henden Geh —und Radweg nach Altenmarkt an der Alz kreuzt der neue Geh- und
Radweg zwischen den Anschlissen nach Obing bzw. Pfaffing und Hochbruck die neue
Staatsstral3e 2094 mittels einer Querungshilfe.

Die bestehende Bushaltebucht an der BundesstraRe 304 dstlich der Einmindung der
Staatsstral3e 2094 wird an die Bundesstralle 304 alt auf Hohe der Einmindung der
Staatsstral3e 2094 alt verlegt. Sie ist dort aus allen Richtungen tber Geh- und Radwe-
ge gut zu erreichen. Eine verkehrssichere Verbindung zwischen der Bushaltebucht und
dem Naherholungsgebiet Obinger See ist gewahrleistet.

Weitere Bushaltebuchten sind im Zuge der Umgehungsstral3e nicht vorgesehen. Die
Bushaltestellen in der Ortschaft sowie bei Rumersham und Autschachen bleiben erhal-
ten und werden weiterhin angefahren.

desstr&%e—%@zl— Ledlghch uber dre| offentllche Feld und Waldwege kann kunft|g d|e
neue Bundesstral3e gekreuzt werden. Dies wird zur Vermeidung von langen Umwegen
fur die betroffenen Landwirte erlaubt.

Dadurch Die durch Sperrungen von offentlichen Feld- und Waldwegen an der neuen
Bundesstralle 304 erforderlichen Verlegungen von Verbindungs- und Wirtschaftswe-
gen werden gelandegleich an den Bdschungen oder Flurgrenzen gefihrt. Sie werden
mit der Breite von 3,00 m gem&R RLW 2005 hergestellt. Die unterbrochenen bzw. zu
verlegenden Wege sind im Regelungsverzeichnis Unterlage 11 einzeln aufgefthrt.
Einzige-Ausnahme-von-diesem-Prinzip-ist-die Bei der Kreuzung des o6ffentlichen Feld-
und Waldwegs bei Bau-km 3+998 auf Hohe Autschachen: Hier war aus topographi-
schen Grinden schon immer der nordlich der Bundesstral3e 304 gelegene Anschluss
vorgesehen. Nachdem die Landwirte aus Autschachen und Kleinbergham von sidlich
der BundesstralRe kommend die neue Bundesstral3e auf mehrere hundert Meter Lange
nutzen mussten und dann Linksabbieger ohne eigene Abbiegespur in die ndrdlich der
B 304 gelegenen Grundstiicke waren, ist es ungefahrlicher, die direkte Kreuzung der
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4.6

Bundesstral3e 304 fir landwirtschaftliche Fahrzeuge zuzulassen (Regelungsverzeich-
nis Nr. 4.3T und 4.8T).

Insgesamt werden bei folgenden Bau-km 6ffentliche Feld- und Waldwege an die Bun-
desstral3e 304 angeschlossen:

Bau-km 0+764 Reg.Verz.Nr. 1.15T2

Bau-km 2+968 Reg.Verz.Nr. 3.7T2

Bau-km 3+998 Reg.Verz.Nr. 4.3T und 4.8T

Der Wanderweg von Obing nach Schalkham wird unterbrochen. Als Ersatz kann die
Gemeindeverbindungsstral3e Schalkhamer Stral3e benutzt werden, die eine Unterfih-
rung unter der neuen BundesstralRe 304 erhalt. Diese kleine, gekieste Straf3e ist auf-
grund ihres minimalen Verkehrsaufkommens gleichzeitig fur Kraftfahrzeugverkehr und
Rad- und Wanderverkehr geeignet.

Besondere Anlagen
Besondere Anlagen sind im Zuge der Ortsumgehung Obing nicht geplant.
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4.7

Ingenieurbauwerke

Bricken und Durchlasse
Folgende Briickenbauwerke sind bei der OU Obing vorgesehen:

Bauwerk 01:

Bricke im Zuge der B 304 neu uUber die GVS Pfaffing — Stottwies
Bau-km 1+460,732

Kreuzungswinkel 99,535 gon

LW/LH 13,00 m/450m 4,60 m
Regelquerschnitt 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen
Nutzbreite 12,10 m

Breite zw. den Borden 8,50m

Nach DIN FB 101 einschlie3lich MLC Bemessung

Das Bauwerk uberfuhrt die B 304 neu Uber die GVS Pfaffing — Stottwies.

Bauwerk 02-—entfallt

Bric) Z Lor B304 " ¥ : :
Bau-km — 2+013,665

’
’
’

Bauwerk 83 02:
Bricke im Zuge der B 304 neu Uber die GVS Schalkhamer StralRe

Bau-km 2+505,434

Kreuzungswinkel 65,970 %"

LW/LH 9,60 m/ 4,50 4,70 m
Regelquerschnitt 10,5 mit 0,50 m breitem Randstreifen
Nutzbreite 12,10 m

Breite zw. den Borden 8,50 m

Nach DIN FB 101 einschlieRlich MLC Bemessung

Das Bauwerk Uberfuhrt die B 304 neu uUber die Schalkhamer Stral3e.
Fur das Bauwerk 63 02 wird eine beidseitige Irritationsschutzwand erforderlich, wel-
ches als Querungshilfe fir mehrere streng geschiitzte Fledermausarten gestaltet wird
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4.8

4.9

(Hbhe 4 m, Gesamtlange beidseitig je 60 m; nach Vorgabe des M-AQ 2008 und der
LArbeitshilfe Fledermause und Stral3enverkehr* (Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung 2011); vgl. 9.1 und 9.2 Landschaftspflegerische MaRhahmen-
planung; 3 Vcer — VermeidungsmalRnahme Flederméause).

Bis zum Aufwachsen der Gberwiegend durch Hecken- und Baumpflanzungen erzielten
Leitstrukturen und Uberflughilfen im Bereich von Waldranddurchschneidungen (Lage
vgl. Unterlage 9.1) werden temporar engmaschige Schutzzaune zwischen Pflanzungen
und Fahrbahnrand erforderlich (nach Vorgabe des M-AQ 2008 und der ,Arbeitshilfe
Flederméause und StraRenverkehr* (Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung 2011); vgl. 9.1 und 9.2 Landschaftspflegerische Malinahmenplanung;
3 Vcer — Vermeidungsmaflnahme Flederméause).

Folgende Durchlasse missen neu gebaut werden:

Bau-km 0+572 periodisch wasserfihrender Graben

Bau-km 0+634 periodisch wasserfuhrender Graben

Bau-km 0+932 standig wasserfihrender Graben

Bau-km 1+390 periodisch wasserfiihrender Graben und als Hochwasserabfluss bei
Hochwasserereignissen (zwei Durchlasse je DN 800)

Bau-km 2+342 funf Durchlasse je DN 1000 nur als Hochwasserabfluss bei Hochwas-
serereignissen

Bau-km 3+990 Rabender Bach — Gewasser Ill. Ordnung

Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind im Zuge der Ortsumgehung Obing nicht notwendig. Die
Grenzwerte fur Larmvorsorge werden Uberall weit unterschritten.

Offentliche Verkehrsanlagen

Der Streckenverkehr des Regionalen Verkehrsverbandes Oberbayern (RVO) kann
weitgehend unverandert bleiben. Im Rahmen der MalRnahme werden die beiden Bus-
haltebuchten siddstlich von Hochbruck an der bestehenden BundesstrafRe 304 riick-
gebaut. Diese Haltebuchten werden durch zwei neue Haltebuchten auf der B304 alt an
der ehemaligen Einmindung der St 2094 ersetzt und verkehrssicher Uber einen Geh-
und Radweg erschlossen.

Die beiden Bedarfshaltestellen an der BundesstraRe 304 in Héhe Autschachen werden
an die verlegte Bundesstral3e gelegt.

Alle weiteren Bushaltestellen entlang der bestehenden BundesstraRe 304 werden von
der MalRnahme nicht betroffen und sollen wie bisher angefahren werden. An der neuen
Bundesstral3e 304 sind keine weiteren Bushaltebuchten bzw. -stellen geplant.

Die Planung der Ortsumgehung Obing sowie der Knotenpunkte und die Anpassung an
das untergeordnete Strafl3ennetz stellen die Befahrbarkeit fir den offentlichen Perso-
nennahverkehr sicher.
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4.10

Leitungen

Alle betroffenen Versorgungstrdger wurden angeschrieben. Die Angaben wurden in
die vorliegende Planung tbernommen. Im Bereich der geplanten Trasse befinden sich
folgende Anlagen der Versorgungstrager:

Leitungstrager: Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH

Plan-
Bau-km Ar‘t 2er MalRnahme unterla- ACHLIE
Leitung ge RegVZ
14450 Tglekommunikationsli- UsBlat 2| 2.3
nie Anpassung / Verlegung
Telekommunikationsli- | Anpassung / Verle- USBIatt2| 2.16T
2+020 nie gung
Telekommunikationsli- | Arpassung-/Vere- Ub5Blatt 3| 3.5T
2+510 nie gung Neuverlegung
Telekommunikationsli- | Anpassung / Verle- US5Blatt4| 4.2
3+854 nie gung
Telekommunikationsli- US5Blatt4| 4.6
3+927 nie Sicherung
Telekommunikationsli- US5Blatt4| 4.9
4+003 nie Sicherung
Telekommunikationsli- US5Blatt4| 4.10
4+010 nie Sicherung
Telekommunikationsli- US5Blatt4| 4.15
4+100 nie Sicherung
Telekommunikationsli- | Anpassung / Verle- US5Blatt4| 4.18
4+345 nie gung
Telekommunikationsli- US5Blatt4| 4.22
4+570 nie Sicherung
Ocdal der | Lelekommuniationsi- - sicherung US5Batt5 | 5.13T
0+493 der Tglekommunlkatlonsll- Anpassung / Verle- U5Batt5 | 5.16T
St 2094 | nie gung
0+102 der | Telekommunikationsli- - f g0 g U5 Blatt5 | 5.26T
GVS Hochbruck | Nie
Tglekommunlkatlonsll- Anpassung / Verle- U5BIatt5 | 530T
3+469 nie gung
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Leitungstrager: E.ON Bayern AG

Art der Plan- Ifd. Nr.

ZERRA Leitung WEBIE NG unterlage| RegVZ

0+245 MS — Freileitung Anpassung / Sicherung [US5Blatt 1 | 1.10

0+595 MS — Freileitung Anpassung / VerlegungJU 5Blatt 1 | 1.13

1+475 MS — Freileitung Anpassung / Verlegung |JU 5 Blatt 2 | 2.8

1+502 MS — Freileitung Anpassung / Verlegung JU 5 Blatt 2 | 2.10
0+300 der | MS — Freileitung und

st2094 | Mast Anpassung / Verlegung |U 5 Blatt 5 | 5.5T
0+135 der .

B 304 alt MS — Kabel Sicherung Ub5Blatt5 | 5.7
Og%gi iﬁr MS — Freileitung Sicherung Anpassung |US5Blatt5 | 5.11T
0+650 der .

St 2094 MS — Kabel Anpassung / Sicherung |U 5 Blatt 5 | 5.18T
0+650 der .

St 2094 NS — Kabel Anpassung / Sicherung |U 5 Blatt 5 | 5.19T
Krgigﬁlaé}to— NS — Kabel Anpassung / Sicherung |U 5 Blatt 6 | 6.1T
Krgziglaé}?— NS — Kabel Anpassung / Sicherung |U 5 Blatt 6 | 6.2T

Leitungstrager: Energienetze Bayern GmbH
Art der Plan- Ifd. Nr.

ZERR Leitung MEBIENG unterlage| RegVZ

3+900 Gasleitung Anpassung / Sicherung |U 5 Blatt 4 | 4.4T
4+100 Gasleitung Sicherung US5Blatt4 | 4.13T
4+340 Gasleitung Verlegung USBlatt4 | 4.17T
4+570 Gasleitung Sicherung US5Blatt4 | 4.23T
0+102 der ; :
GVS Hochbruck Gasleitung Sicherung UbSBlatt5 | 5.27T
Leitungstrager:  Wasserbeschaffungsverband Obing
Wasserbeschaffungsverband Grol3 - Kleinornach
Art der Plan- Ifd. Nr.
EEURG Leitung SMEEREITmE unterlage| RegVZ
Wasserleitung _
0+014 (Wasserbeschaffungsverband Sicherung USBIlatt1 ]| 1.5
Obing)
Wasserleitung
3+547 (Wasserbeschaffungsverband Verlegung USBlatt3 | 3.9T
GroR3 — Kleinornach)
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Leitungstrager: Gemeinde Obing

Art der Plan- Ifd. Nr.
ZERRA Leitung WEBIE NG unterlage| RegVZ
0+010 Abwasserkanal Sicherung USBlattl | 1.4
3+920 Schmutzwasserleitung | Sicherung USBlatt4 | 4.5
4+100 Schmutzwasserleitung | Sicherung USBlatt4 | 4.14
44320 Schmutzwasserleitung | Sicherung USBlatt4 | 4.16
0+114 der Schmutzwasserleitung | Sicherung US5BIatt5| 5.9
B 304 alt '
0+049-der
W Schmutzwasserleitung | Verlegung U5Blatt5 | 5.22T
St 2094
0+102
0+015 der | Schmutzwasserleitung Sicherung U5 Blatt5 | 5.25T
GVS Hochbruck

Baugrund/Erdarbeiten
Geologische Verhdltnisse

Die im Bereich der geplanten Trasse anstehenden Bbdden lassen sich im Wesentlichen
in drei Teilbereiche unterscheiden:

> Abschnitt I: Beginn der Baustrecke bis dstlich von Jepolding (ca. Bau-
km 3 + 340)

»  Abschnitt 1l: 6stlich von Jepolding (ca. Bau-km 3 + 340) bis Gelandestufe bei
Hochbruck (ca. Bau-km 3 + 700)

»  Abschnitt 1ll: Gelandestufe bei Hochbruck (ca. Bau-km 3 + 700) bis Ende der
Baustrecke

Abschnitt I:

Im Bereich vom Beginn der Baustrecke bis zum Beginn des geplanten Einschnitts 6st-
lich von Jepolding (ca. Bau-km 3 + 340) stehen im Trassenbereich tberwiegend bindi-
ge gemischtkornige Moranebdden an, die von einer bis zu ca. 4,8 m machtigen Lage
bindiger Deckschichten (Deck- und Verwitterungslehme, lokal LoRlehme) tUberlagert
werden.

Die bindigen Moranebdden bestehen im Wesentlichen aus Sand- und Kies-Schluff-
Gemischen mit flieBenden Ubergéngen zu leicht- bis mittelplastischen Schluffen / To-
nen. An der Schichtobergrenze sind die bindigen Morénebdden durchwegs verwitte-
rungsbedingt aufgeweicht. Die Konsistenz der nicht verwitterten bindigen Moranebdo-
den ist Uberwiegend steif bis halbfest und in gro3erer Tiefe fest.

Innerhalb der bindigen Moranebdden treten untergeordnet Moranekiese auf, die in Be-
zug auf ihre Zusammensetzung und Schichtméachtigkeit entstehungsbedingt starken
Schwankungen unterliegen und in der Regel unregelmafiig verlaufende Schichtgren-
zen aufweisen (z.T. Kieslinsen / Zwischenlagen). Entsprechende Moranekiese wurden
bei ca. Bau-km 2 + 700 und bei ca. Bau-km 3 + 000 angetroffen.

In einem Teilbereich bei Bau-km 0 + 340 sind darUber hinaus feinkdrnige bindige Bo6-
den, so genannte Stausedimente / Verlandungsbdden vorhanden.
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Abschnitt Il

Im Abschnitt zwischen ca. Bau-km 3 + 340 bis km 3 + 700 folgen unter einer bis zu
ca. 6,5 m méachtigen bindigen Deckschicht Morénekiese (verlehmte Kiese), die ab ei-
ner Tiefe von ca. 13,0 m unter Gel&dndeoberkante von Uberwiegend feinkornarmen
glazialen Kiesen unterlagert werden. Bei den Morénekiesen handelt es sich im We-
sentlichen um Kies-Schluff-Gemische mit zumeist erhohten Feinkornanteilen und be-
reichsweise auftretenden bindigen Zwischenlagen. Die darunter folgenden glazialen
Kiese besitzen tberwiegend niedrige Feinkornanteile. Im Bereich der Gelandestufe
Ostlich von Hochbruck ist mit nagelfluhartig verbackenen Moranekiesen zu rechnen.

Abschnitt Il

Ab ca. Bau-km 3 + 700 bis zum Ende der Baustrecke stehen im Bereich der Baumal3-
nahme wirmeiszeitliche Schotter an, die von einer bis zu ca. 1,7 m machtigen bindi-
gen Deckschicht tberlagert werden.

Weitere allgemeine Angaben

Die geplante Trasse liegt nicht im Bereich einer Erdbebenzone.

Bei den Planungen ist die Frosteinwirkungszone Ill zu bertcksichtigen. Die oberfla-
chennah anstehenden Boden sind gemalR ZTVE-StB im Wesentlichen der Frostemp-
findlichkeitsklasse F 3 zuzuordnen. Lediglich die im Abschnitt von ca. Bau-km 3 + 700
bis zum Bauende unter den bindigen Deckschichten anstehenden wiirmeiszeitlichen
Schotter entsprechen der Frostempfindlichkeitsklasse F 1. Je nach Verlauf der Gradi-
ente wird das Erdplanum des StraRenoberbaus gegebenenfalls in Teilbereichen inner-
halb dieser Schotter / Kiese zu liegen kommen.

Die Wasserverhaltnisse sind im Hinblick auf lokale Schicht- und Stauwasserbildungen
gemal ZTVE-StB als ungiinstig zu beurteilen.

Altlastenverdachtsflachen

Im Bereich der geplanten BaumaRnahme sind den vorliegenden Unterlagen zufolge
keine Altlastenverdachtsflachen zu erwarten.

Das fur die Ausgleichsmal3hahme (1 ACEF) vorgesehene Flurstick 1290, Gemarkung
Obing, ist im Altlastenkataster des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt unter ABu-
DIS-Nr. 18900157 erfasst. In einer ehemaligen Kiesgrube sollen im Zeitraum von 1968
-1971 Hausmull und Abbruchmaterial eingelagert worden sein. Im Rahmen einer histo-
rischen Erkundung durch das Ingenieurbiiro GeoPol wurde festgestellt, dass sich die
Altlastenflache sidlich aul3erhalb der geplanten Ausgleichsflache befindet. Sie ist laut
Berechnung des Gefahrdungspotentials mit 10 Punkten in die niedrigste Gefahrdungs-
stufe einzuteilen.

Hinsichtlich der erforderlichen Vernassungsmal3nahmen ergeben sich keine Konflikte
mit der Altlastenverdachtsflache.

Erdbau (StralRenbau) Besonderheiten

» Aufgrund der Frostempfindlichkeit der in groRen Teilbereichen der Trasse anste-
henden bindigen Bdden werden die Erdarbeiten in der frostfreien Periode ausge-
fahrt. In jedem Fall ist ein Unterfrieren des Planums zu vermeiden.

» Flr den geplanten Einschnittsbereich an der Gelandestufe dstlich von Hochbruck
ist zu beachten, dass die in diesem Bereich zu erwartenden Moranekiese voraus-
sichtlich teilweise zu Nagelfluh verbacken sind. Nagelfluhartige Verfestigungen
sind den Bodenklassen 6 und 7 zuzuordnen, wobei eine Differenzierung zwischen
Bodenklasse 6 und 7 in der Regel nicht mdglich ist (kontinuierliche Ubergéange).
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MalRnahmen beim StrafRenbau

Ausbildung der Béschungen:
Bezlglich der Herstellung und dauerhaften Sicherung der Bdschungen sind folgende
Punkte zu beachten:

» Entsprechend dem Ergebnis einer erganzend durchgefiihrten Béschungsbruch-
untersuchung kann die Standsicherheit der Einschnittsbéschung bei Bau-
km 3 + 412 fUr die geplante Regelbdschungsneigung von 1 : 1,5 nicht nachge-
wiesen werden. Eine ausreichende Bdschungsgrundbruchsicherheit wird durch
Reduzierung / Abflachung der Boschungsneigung erreicht.

» In Bereichen mit bindigen Bdden werden die Boschungen aufgrund der Frost-
empfindlichkeit der Béden im Endzustand dauerhaft vor Witterungseinfllissen /
Erosion gesichert.

» Bei Schichtwasserzutritten oder Vernassungen im Bdschungsbereich werden
zur Erhdéhung der Standsicherheit lokal zusatzliche konstruktive Malinahmen,
wie z. B. die Herstellung von Schotterstiitz- / Drainscheiben / Schotterstitzfuld
u. A. erforderlich.

» FuUr die geplanten Dammschiittungen konnte die Boschungsgrundbruchsicherheit
fur die planliche Regelbéschungsneigung von 1 : 1,5 in ausgewahlten Bereichen
nachgewiesen werden (Bau-km 0 + 430, 0 + 580 und 1 + 950).

Wiedereinbau / Wiederverwendbarkeit von Aushubbdden

Die bei der BaumalRnahme anfallenden Bdden sind im Hinblick auf die Wiederver-
wendbarkeit folgendermalRen zu bewerten:

» In Einschnittslagen wird der anstehende Oberboden abgetragen, zwischengela-
gert und anschliel3end auf den Bdschungsflachen angedeckt.

» In den Dammbereichen soll in Absprache mit dem Geologen und dem natur-
schutzfachlichen Gutachter auf den Abtrag des Oberbodens verzichtet werden.
Dies erhéht die Tragfahigkeit des anstehenden Bodens und schiitzt evtl. im Be-
reich der Trasse liegende Bodendenkmaler.

» Die bei der BaumalRnhahme anfallenden Béden werden, soweit moglich als Damm-
schittmaterial bzw. fir den Bodenaustausch verwendet werden.

Fur die Baustelleneinrichtung wurde entlang der Trasse beidseitig ein 5 m breiter
Streifen und zusatzlich weitere punktuelle Lagerflachen vorgesehen. Des Weiteren
wurden Baustellenflachen fiur die Brickenbauwerke und soweit erforderlich auch fur
kleinraumige StralR3enverlegungen wahrend der Bauzeit vorgesehen.

Seite 64



Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

B 304 Ortsumgehung Obing Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

4.12

Entwasserung

Wasserschutzgebiete:

Die Trasse der B 304 neu liegt auBerhalb von Trinkwasserschutzgebieten.

Hydrogeologische Verhéltnisse

Entsprechend den Untersuchungen zur Hydrogeologie im Bereich Obing (Mikulla,
1998) liegt der Grundwasserspiegel des quartdren Hauptgrundwasserleiters im Be-
reich der geplanten Baumalinahme zwischen ca. 526 und 530 m i NN und somit
ca. 30 bis 40 m u GOK. Oberflachennah ist jedoch im gesamten Baufeld insbesondere
nach niederschlagsreichen Wetterperioden in unterschiedlichen Tiefenlagen mit loka-
len und unterschiedlich starken Schicht- und Stauwasserbildungen zu rechnen.

Fur den Abschnitt von ca. Bau-km 0+ 200 bis 0+ 300 (Bereich Anschlussrampe
B 304 Ost) sind zur Festlegung des Bemessungswasserstandes die Hochwasserstan-
de des Kohlbachs heranzuziehen. Fur den Bereich von ca. Bau-km 3 + 700 bis zum
Ende der Baustrecke sind die Hochwasserstande des Rabender Bachs zu bertcksich-
tigen.

Entwasserung:

Bereich Bau-km 0 + 000 bis ca. Bau-km 3 + 340:

Entsprechend den Ergebnissen der Baugrunderkundung stehen im Abschnitt zwischen
Beginn der Baustrecke und Bau-km ca. 3 + 340 oberflachennah bindige Bdden
(Oberboden, Deck- und Verwitterungslehme, lokal LéRBlehm, Stausedimente / Verlan-
dungsbdden) an, die von Uberwiegend bindigen gemischtkérnigen Moranebdden
unterlagert werden. Diese Bdden besitzen aufgrund ihrer hohen Feinkornanteile eine
geringe bis sehr geringe Durchlassigkeit und sind deshalb fiir eine Wiederversickerung
des anfallenden Oberflachenwassers nicht geeignet (K; < 1 x 10® bis < 1 x 107 m/s).
Lediglich lokal sind unterschiedlich méachtige Kieslagen / -linsen vorhanden, die je-
doch Uberwiegend hohe Feinkornanteile aufweisen. Eine Ausnahme stellt eine in der
Bohrung BK 2 (Bau-km ca. 2 + 720) von 3,8 m bis 5,7 mu GOK angetroffene gut
durchlassige Kieslage dar. Unterhalb dieser Kieslage folgen jedoch bis zur Endtiefe
der Bohrung gering durchlassige verlehmte Moranekiese / kiesige gemischtkornige
Moranebdden. Die angetroffenen Kieslagen sind aufgrund der schwankenden und
Uberwiegend hohen Feinkornanteile und insbesondere aufgrund der nur lokalen Ver-
breitung fiir eine Wiederversickerung des anfallenden Oberflachenwassers nicht bzw.
nur sehr bedingt geeignet (K; < 8 x 10™ bis < 5 x 10”° m/s). Weitere Einschrankungen
ergeben sich dartiber hinaus durch die Unterlagerung mit gering durchlassigen Boden.
So wurde in der Bohrung BK 2 an der Basis der gut durchlassigen Kieslage bei
5,7mu GOK ein Schichtwasserhorizont erbohrt, der sich auf der Schichtoberflache
der nur gering durchlassigen Moranebdden ausbildet. Fir den Bereich bei Schurf S 1
(Bau-km 0+337) sind dartber hinaus die in Tiefen zwischen 2,2 und 2,9 m u GOK an-
getroffenen Schichtwasserzutritte zu beachten.

Seite 65



Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
B 304 Ortsumgehung Obing 1ng warty Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

Bereich Bau-km ca. 3 + 340 bis ca. Bau-km 3 + 700:

Im Bereich des geplanten Gelandeeinschnitts ab ca. Bau-km 3 + 340 bis km 3 + 700
sind in der Tieflage der Gradiente Moranekiese zu erwarten, die in der Bohrung BK 3
(Bau-km 3+412) ab einer Tiefe von 13,0 m u GOK von Uberwiegend feinkornarmen
glazialen Kiesen (wirmeiszeitlichen Schottern) unterlagert werden. Innerhalb der
Kiesabfolge treten mehrere gering machtige bindige Zwischenlagen auf. Fir die Pla-
nung von Versickerungsanlagen in diesem Bereich ist daher zu beachten, dass eine
Wiederversickerung des anfallenden Wassers erst ab einer Tiefe von 11,3 m u GOK
also ca. 2,0 m unterhalb der geplanten Gradiente mdglich ist.

Bereich Bau-km ca. 3 + 700 bis Ende der Baustrecke:

Ab ca. Bau-km 3 + 700 bis zum Ende der Baustrecke sind im Bereich der Trasse
wirmeiszeitliche Schotter zu erwarten, die von einer gering durchlassigen bis zu
ca. 1,7 m machtigen bindigen Deckschicht Uberlagert werden. Die wirmeiszeitlichen
Schotter sind aufgrund ihrer Uberwiegend hohen Durchlassigkeit
(Ki =1 x 10? bis 5x 10* m/s) fiir eine Versickerung des anfallenden Oberflachen-
wassers grundsatzlich gut geeignet.

Linienfihrung:

Die Linienfihrung im Hohenplan wurde mal3geblich durch die Schaffung einer funkti-
onsfahigen StraRenentwasserung bestimmt. Die Entwasserung der Ortsumgehung
Obing ist aufgrund der vorhandenen Geologie und Topographie sehr anspruchsvoll.

In Abschnitt | wurde die B 304 neu Uberwiegend in Dammlage geplant, das anfallende
Oberflachenwasser wird breitflachig Gber die Dammschulter versickert. In Abschnitt 11
und Abschnitt 11l wurde die B 304 neu Uberwiegend in Einschnittslage geplant. Das an-
fallende Oberflachenwasser wird Uber Mulden bzw. Mulden-Rigolen-Systeme versi-
ckert.

Entwédsserungsabschnitte:
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Entwéasserungsabschnitt 01: B 304 neu

Bereich 01.01 Bau-km 0+125 bis Bau-km 1+460

Von Beginn der Planfeststellungstrasse bis zu Bau-km 1+460 verlauft die B 304 im Damm. Das
im Dammbereich auf der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird ebenso wie das auf den
Bauwerk 01 anfallende Wasser breitflachig Uber die Dammbdschungen versickert.

Bereich 01.02 Bau-km 1+460 bis Bau-km 2+027

Von Bau-km 1+460 bis Bau-km 2+027 verlauft die B 304 im Damm. Das im Dammbereich auf
der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird ebenso wie das auf den Bauwerk 01 anfallen-
de Wasser breitflachig Giber die Dammbdschungen versickert.

Bereich 01.03 Bau-km 24027 bis Bau-km 2+505

Von Bau-km 2+027 bis Bau-km 2+505 verlauft die B 304 im Damm. Das im Dammbereich auf
der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird ebenso wie das auf den Bauwerk 02 anfallen-
de Wasser breitflachig Uber die Dammbdschungen versickert.

Bereich 01.04 Bau-km 2+505 bis Bau-km 3+286

Von Bau-km 2+505 bis Bau-km 3+286 verlauft die B 304 im Damm. Das im Dammbereich auf
der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird ebenso wie das auf den Bauwerk 02 anfallen-
de Wasser breitflachig Gber die Dammbdschungen versickert.

Bereich 01.05 Bau-km 3+286 bis Bau-km 3+464
Von Bau-km 3+286 bis Bau-km 3+464 verlauft die B 304 neu im Einschnitt. Das anfallende
Wasser wird Gber Mulden—Rigolen—Elemente in den Untergrund versickert.

Bereich 01.06 Bau-km 3+464 bis Bau-km 3+928
Von Bau-km 3+464 bis Bau-km 3+928 verlauft die B 304 neu im Einschnitt. Das anfallende
Wasser wird Gber Mulden—Rigolen—Elemente in den Untergrund versickert.

Bereich 01.07 Bau-km 3+928 bis Bau-km 4+339

Von Bau-km 3+928 bis Bau-km 4+339 verlauft die B 304 neu im Damm. Das im Dammbereich
auf der Fahrbahn und des Radweges anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig Uber die
Dammboéschungen versickert.

Seite 69



. Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
B 304 Ortsumgehung Obing 9 Unterlage 172
mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

Bereich 01.08 Bau-km 4+339 bis Bau-km 4+586
Von Bau-km 4+339 bis Bau-km 4+586 verlauft die B 304 neu im Einschnitt. Das anfallende
Wasser wird Uber Mulden—Rigolen—Elemente in den Untergrund versickert.

Entwasserungsabschnitt 02:
GVS Pfaffing — Stottwies

Bereich 02.01 Bau-km 0+236 bis Bau-km 0+666

Die GVS Pfaffing — Stottwies wird unterfiihrt und verlauft im Einschnitt. Das anfallende Wasser
wird Uber die Rasenmulde in die darunter liegende Rigole versickert und dort mittels Teilsicker-
rohren gesammelt. Am siidlichen Ende des Einschnittbereiches wird das Uber die belebte Bo-
denzone (StraBenmulde) und Rigole gereinigte Wasser in einen Sammelschacht geleitet und
von hier in Vollrohren zum Obinger See (Vorfluter) geleitet.

Muldennotiberlaufe sind rechnerisch nicht erforderlich, werden aber aus Sicherheitsgriinden
vorgesehen.

Beim Erorterungstermin im Juli 2014 wurde das Bauamt TS darauf aufmerksam gemacht, dass
bei Starkregenereignissen im Bereich der Gemeindeverbindungsstralle Stottwies Hangwasser
Richtung Obinger See oberflachlich ablauft. Um die Unterfihrung vor Einstauungen durch even-
tuell unkontrolliert abflieBendes Hangwasser zu schiitzen, wurde ein Konzept entwickelt, das
durch Leitddmme entlang der Boschungsoberkanten im Bereich der Unterfilhrung eine gezielte
Ableitung des Abflusses Uber einen bestehenden Graben westlich der GVS Stéttwies vorsieht.
Durch diese MaBhahme wird der gegenwartige Hangwasserabfluss nicht verandert. Die Hoch-
wasserproblematik an der Gemeindeverbindungsstraf3e Stottwies (Honauer Stral3e) und deren
Losung sind in Unterlage 18.4T2 sowie in den Unterlagen 1T2, 5T2 Blatt 2, 6.4T2, 10.1T2 Blatt
2,10.2T2 und 11T2 dargestellit.

Entwasserungsabschnitt 03:
KrTS 8

Bereich 03.01 Kr TS 8 Bau-km 0+450 bis Bau-km 0+377

Die Kr TS 8 verlauft vom Bau-km 0+450 bis Bau-km 0+377 in Dammlage. Das im Dammbereich
auf der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig Uber die Dammbdschungen
versickert.

Bereich 03.02 Kr TS 8 Bau-km 0+377 bis Bau-km 0+200

Die Kr TS 8 verlauft vom Bau-km 0+377 bis Bau-km 0+200 in Dammlage. Das im Dammbereich
auf der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig tber die Dammbd&schungen
versickert.

Entwésserungsabschnitt 04:
GVS Pfaffing - Schalkham

Bereich 04.01 Schalkhamer StralRe Bau-km 0+104 bis Bau-km 0+430

Die Schalkhamer Straf3e ist eine Gemeindeverbindungsstrale mit Deckschicht ohne Bindemit-
tel. Sie wird nur im Bereich des Bruckenbauwerkes (BW 03) asphaltiert. Sie wird unterftihrt und
verlauft im Einschnitt. Das anfallende Wasser wird Uber Mulden-Rigolen-Elemente in den Unter-
grund versickert. Eine ordnungsgemalf3e Versickerung des anfallenden Wassers kann wegen
der schlechten Sickerfahigkeit des Untergrundes im Bereich der GVS Pfaffing - Schalkham nicht
immer gewabhrleistet werden. Aufgrund der untergeordneten Verkehrsbedeutung wird im Bereich
der GVS Pfaffing - Schalkham ein kurzzeitiger Einstau der Fahrbahn bei Starkregenereignissen
toleriert.

Um die Unterfihrung vor Einstauungen durch unkontrolliert abflieRendes Oberflachenwasser,
wie sie beim Hochwasserereignis im Juni 2013 festgestellt wurden, zu schitzen wurde ein Kon-
zept entwickelt, dass einen Leitdamm entlang der nérdlichen Bdschungsoberkante im Bereich
der Unterfilhrung und eine gezielte Uberleitung des Abflusses iber die Schalkhamer StraRe
durch eine Flutmulde (Furt) auRerhalb des Unterfiihrungsbereiches vorsieht. Durch diese MalR-
nahme wird der gegenwartige Hochwasserabfluss beibehalten. Siehe hierzu Unterlage 18.4
~Konzeptstudie Aquasoli“.

Das oben beschriebene Entwasserungskonzept der Schalkhamer Stral3e wird durch die Hoch-
wasserschutzmafinahmen nicht beeintrachtigt.
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Entwasserungsabschnitt 05:
St 2094

Bereich 05.01 Bau-km 0+915 bis Bau-km 0+660
Die St 2094 verlauft im Bereich von Bau-km 0+915 bis Bau-km 0+660 im Einschnitt. Das anfal-
lende Wasser wird Uber Mulden—Rigolen—Elemente in den Untergrund versickert.

Bereich 05.02 Bau-km 04660 bis Bau-km 0+502

Von Bau-km 0+660 bis Bau-km 0+502 verlauft die St 2094 im Damm. Das im Dammbereich auf
der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig tber die Dammbg&schungen versi-
ckert.

Bereich 05.03 Bau-km 0+502 bis Bau-km 0+446
Die St 2094 verlauft im Bereich von Bau-km 0+502 bis Bau-km 0+446 im Einschnitt. Das anfal-
lende Wasser wird Uber Mulden—Rigolen—Elemente in den Untergrund versickert.

Bereich 05.04 Bau-km 0+446 bis Bau-km 0+358

Von Bau-km 0+446 bis Bau-km 0+358 verlauft die St 2094 im Damm. Das im Dammbereich auf
der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig Uber die Dammbéschungen versi-
ckert.

Bereich 05.05 Bau-km 0+358 bis Bau-km 0+336
Die St 2094 verlauft im Bereich von Bau-km 0+358 bis Bau-km 0+336 im Einschnitt. Das anfal-
lende Wasser wird Uber Mulden—Rigolen—-Elemente in den Untergrund versickert.

Bereich 05.06 Bau-km 0+336 bis Bau-km 0+306

VVon Bau-km 0+336 bis Bau-km 0+306 verlauft die St 2094 im Damm. Das im Dammbereich auf
der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig Gber die Dammbdschungen versi-
ckert.

Bereich 05.07 Bau-km 0+306 bis Bau-km 0+205
Die St 2094 verlauft im Bereich von Bau-km 0+306 bis Bau-km 0+205 im Einschnitt. Das anfal-
lende Wasser wird tber Mulden—Rigolen—Elemente in den Untergrund versickert.

Entwasserungsabschnitt 06:
GVS Obing - Kleinornach

Bereich 06.01 Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+205

Die GVS Obhing - Kleinornach verlauft im Bereich von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+205 im Ein-
schnitt. Das anfallende Wasser wird Gber Mulden—Rigolen—Elemente in den Untergrund versi-
ckert.

Entwasserungsabschnitt 07:
GVS Hochbruck

Bereich 07.01 Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+027

Die GVS Hochbruck verlauft im Bereich von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+027 im Damm. Das
im Dammbereich auf der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig Gber die
Dammbdéschungen versickert.

Bereich 07.02 Bau-km 0+027 bis Bau-km 0+085
Von Bau-km 0+027 bis Bau-km 0+085 verlauft die GVS Hochbruck im Einschnitt. Das anfallen-
de Wasser wird Uber Mulden—Rigolen—Elemente in den Untergrund versickert.

Entwasserungsabschnitt 08:
GVS Kleinbergham

Bereich 08.01 Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+320

Die GVS Kleinbergham verlauft im Bereich von Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+320 im Damm.
Das im Dammbereich auf der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig tber die
Dammbdschungen versickert.
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4.13

Vorhandene Vorfluter

Der Obinger See ist 31,18 Hektar grof3 und bis zu 18 m tief und dient als Vorfluter fur
die Einleitung des anfallenden gereinigten Wassers aus der dem Einschnittsbereicher
02 und-03. Der Obinger See ist ein stehendes Gewasser in unmittelbarer Nahe zu ei-
nem Erholungsgebiet und ist nach DWA-M153 als Gewasser mit besonderem Schutz-
bedirfnis dem Typ G 23 zuzuordnen.

StraRenausstattung

Die Ausstattung der Stral3e mit Markierung, Beschilderung und Leit- und Schutzein-
richtungen erfolgt gemaR den einschlagigen Richtlinien im Einvernehmen mit der Ver-
kehrsbehorde.

Im Bereich von Dammhohen grof3er 3 m, bei den Hop-Over-Malinahmen sowie bei
den Uberfihrungen der Bundesstral3e 304 neu werden Schutzplanken vorgesehen, da

o die zulassige Geschwindigkeit mehr als 70 km/h betragt

e von Beginn der Baustrecke bis zum Ende der Baustrecke Verkehrsstarken tber
5.000 Kfz/24h vorliegen
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Untersuchungsrahmen und verwendete Daten

Zur Bertcksichtigung der Umweltauswirkungen wurde als Grundlage fur das Trassen-
auswahlverfahren ein Variantenvergleich durchgefiuhrt (vereinfachte UVS / Varianten-
vergleich, siehe Kap. 3.3.4) sowie nachfolgend die Angaben gemall § 6 UVPG zu-
sammengestellt.

Als Unterlagen wurden neben verfugbaren amtlichen Fachdaten zu Natur und Umwelt
auch genauere Untersuchungen des Staatlichen Bauamts Traunstein und der LBP-
Planung (Bestandsaufnahmen LBP, faunistische Untersuchungen) herangezogen:

Unterlagen zur Entwurfsplanung B 304 OU Obing (StBA Traunstein 2009 — 2012,
mit 1. Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015), Verkehrsuntersu-
chung (Buro fur Verkehrs- und Raumplanung 26206 2013), Vorbericht Baugrund-
gutachten (IB Gebauer 2010) und Angaben zum Immissionsschutz (Berechnungen
des StBA Traunstein 2032 2014).

Bestandserhebungen zur Landschaftspflegerischen Begleitplanung B 304 OU
Obing (ing Traunreut GmbH 2010-2012).

Naturschutz-Fachdaten des Bayerischen Landesamts fir Umwelt (LfU), u.a.
Schutzgebietsdaten, Standard-Datenbdgen und Konkretisierung der Erhaltungszie-
le fir Natura 2000 - Gebiete, Fachdaten FFH-Lebensraume und —arten, Biotopkar-
tierung, Artenschutzkartierung, Okoflachen, Rote Listen, Potentielle natiirliche Ve-
getation, Arbeitshilfe saP.

Arten- und Biotopschutzprogramm Bayern, Landkreis Traunstein (Bayerisches
Staatsministerium fir Landesentwicklung und Umweltfragen 2008).

Fachangaben der Hoheren Naturschutzbehdrde bei der Regierung von Oberbay-
ern, der Unteren Naturschutzbehdrde am Landratsamt Traunstein sowie des Amts
fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten, Traunstein.

Fachdaten und Angaben des Bayerischen Landesamts fiir Umwelt und des Bayeri-
schen Landesamts fur Denkmalpflege (Fin-Web, Bodeninformationssystem BIS,
Bayernviewer Denkmal).

Karten- und Luftbilddaten der Bayerischen Landesvermessungsverwaltung (Topo-
graphische Karte von Bayern 1:25.000, Blatt 7940 und 8040; Luftbildkarten Auf-
nahmejahr 2009).

Faunistische Sonderuntersuchungen Fledermause (Spezialuntersuchung) zur Pla-
nung B 304 OU Obing 2010 und 2012 (Unterlage 19.4.1 T; Okologiebiiro Gruber
2012, Tektur Februar 2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015).

Faunistische Sonderuntersuchungen Avifauna (Standarduntersuchung im engeren
Untersuchungsraum LBP mit Schwerpunkt Offenland-Arten) zur Planung B 304 OU
Obing 2010 bis 2012 (Unterlage 19.4.2 T; ing Traunreut GmbH 2012, Tektur Janu-
ar 2014).

Faunistische Sonderuntersuchungen Reptilien (Standarduntersuchung) zur Pla-
nung B 304 OU Obing 2012 (Unterlage 19.4.3 T; Buro Fau-Na 2012, Tektur Feb-
ruar 2014).

Faunistische Sonderuntersuchungen Amphibien (Standarduntersuchung) zur Pla-
nung B 304 OU Obing 2010 und 2012 (Unterlage 19.4.4 T; Biro Fau-Na 2012,
Tektur Februar 2014).

Naturschutzfachliche Angaben zur saP (Unterlage 19.2 T; ing Traunreut GmbH
2012, Tektur Februar 2014).

Unterlagen zur FFH-Vorprufung (Unterlage 19.3; ing Traunreut GmbH 2012).
Unterlagen zum landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1 T LBP; Un-
terlage 9 T LBP-MafRRnahmenplanung; ing Traunreut GmbH 2012, Tektur Februar
2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015).

Der Bestand an Umweltschutzgitern nach UVPG sowie die Auswirkungen des Vorhabens
(Planfeststellungstrasse B 304 neu) auf die Schutzguter werden nachfolgend beschrieben. We-
sentliche Bestandsangaben sind auch in der nachfolgenden Schutzgutkarte dargestellit.
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LEGENDE

Umweltvertraglichkeit —
Bestand Schutzguter

BESTAND SCHUTZGUTER

Menschen, einschlieflich der menschlichen Gesundheit
Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

| | Wohngebiet
l:l Mischgebiet

| Gewerbegeviet
] cow

| Offentliche Gronfiache

O Freizeftaniage

e 110 kV-Luitung

Tiere, Pflanzen und die biclogische Vielfalt
l:l Biotopkartierung

] e

FFH-Gebiet DE 8040-371 und

Vogelschutz-Gebiet DE 8040-471
“Moorgebiet Eggstan-Hemhof bis Seeon”

Wiesanbriter (sowait kartiert)

Fortpflanzungsstatie
Rubestitte
A e PLANUNG
Boden
®  Bodentypen Varianten
1 £7. auth

scnlul'ﬁg -kiesiger Jungmorane, z.T mit sehluffreicher Deck-
schicht (Agrarfidchen und Waldflachen nardlich und gstlich
des Obinger Sees. Agrarflachen westlich Obing)

2 Gley u\d Braunerde-Gley aus lehmigen bis sclﬂul‘ﬁgen N d .
T
Zulauf des Obinger Sees; Senke von Jepalding hus Schalkhnm] or Varlanten
3 Bodenkomplex der kalkgrindigen Gleye bis Kalkgleye aus i
untarschiediichen Substraten (Ablauf des Obinger Sees, o Variante "Trasse Nord 2"
Rabendener Bach)
4 A und b icher Gley, stellenweise Nied ,
lehy bi T i L iche des Obi . " "
sl Sechen Oting und e Sanaen e \/ariante "Trasse Nord 1
5 Elmunerde und Parabraunerde, mittlerer bis groBer Entwicklungstiefe,
hurmos, aus i Schotter, ortlich mit .
rnmlerar Hochflutlehmadecke (Agrarflachen sidlich der B 304 ostlich o \/griante "B 304 neu 2012"
Obing, T3 21; Ag ‘Obing und )]
e \/ariante "Offenlandtrasse"
Wasser

1w RPN

Sidvariante
Landschaft

Variante "Sud"
Landschaftliches Vorbehaltsgebiet
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5.1

5.1.1

5.1.2

Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Bestand
Wohnen

Die Gemeinde Obing hat derzeit Uber 4.200 Einwohner.

Die Haupt-Wohngebiete liegen im Ortsbereich Obing, vor allem sldlich der bestehen-
den B 304, daneben im Ortsteil Pfaffing nérdlich und nordwestlich des Obinger Sees.
Der Bereich um die Ortsdurchfahrt Obing ist dabei durch StralRenverkehr deutlich be-
lastet. Noch unbebaute Wohngebiete zur Siedlungserweiterung sind am Nordrand von
Pfaffing ausgewiesen.

Trassennah zu Planungsvarianten besteht auRerdem Wohnnutzung im AuRRenbereich
(bei Immissionsberechnungen als Mischgebiete bertcksichtigt) in Rumersham, Jepol-
ding und Hochbruck. Wenige Einzelanwesen liegen in Trassennahe (6stlich Rumers-
ham, Herzogstral3e, KreisstraRle TS 8).

Erholung

Als grof3ere Freizeiteinrichtungen sind das Strandbad am Nordufer des Obinger Sees,

die Sportanlagen sudlich des Obinger Sees sowie eine ausgedehnte Golfanlage zwi-

schen Jepolding und Kleinornach zu nennen.

Zentrum der Naherholung und touristischen Nutzung ist im Untersuchungsraum der

von einem breiten SchilfgUrtel und Gehdlzen umgebene Obinger See, mit Strandbad

und Seerundweg (Skulpturenweg), der von Erholungssuchenden wie Badegasten,

Anglern und Spaziergangern taglich genutzt wird.

Als haufig genutzte FuRR- und Radwegstrecken fur die Naherholung (Ful3ganger, mit

Kinderwagen, mit Hunden; Jogger; Radfahrer) wurden bei den Bestandsaufhahmen

registriert:

- der Seerundweg Obinger See

- der o¢ffentliche Feld- und Waldweg Obing — Moosmuhl

- das Waldstuck nordostlich Pfaffing mit der Rundwegstrecke Pfaffing — Jepolding —
Waldstlick — Gemeindeverbindungsstrafl3e Pfaffing-Schalkham — Pfaffing

- Geh- und Radweg entlang der St 2094

- Relativ wenig frequentiert zeigte sich der bestehende Geh- und Radweg entlang
der B 304 6stlich Obing (dort auch starke Larmbelastung durch Verkehr auf der
bestehenden BundesstralRe B 304)

Ausgewiesene Rad- und Wanderwege, darunter auch der Jakobsweg, der Mozartweg

und der Alz-Inn-Weg verlaufen durch das Gemeindegebiet Obing.

Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben kommt es zu einer wesentlichen Verkehrsentlastung (65 % Kfz,
75 % Lkw) und Larmentlastung fur den Bereich der Ortsdurchfahrt Obing, sowie zu ei-
ner Senkung des Unfallrisikos.

Die Grenzwerte nach 16. BImSchV fur Wohnbebauung werden durch die neue Trasse

nicht Uberschritten (Berechnungen siehe Kapitel 4.8 dieses Erlauterungsberichts und

Unterlage 17.1T). Die betriebsbedingten Neubelastungen an Siedlungsbereichen im

Trassenumfeld betragen:

- Pfaffing (Allg. Wohngebiet): ca. 270 m Distanz zur nachstliegenden Wohnbebau-
ung, Lr bis 445 41,3 dB(A) nachts;

- Jepolding (Mischgebiet): ca. 140 m Distanz , Lr 445 41,4 bis 45;9 45,7 dB(A)
nachts;

- Hochbruck (Mischgebiet): ca. 50 m Distanz, in Einschnittslage, Lr 46,8 46,7 bis
50,3 48,4 dB(A) nachts; bestehende B 304 aber in 20-30 m Distanz auf Bestand in
Dammlage mit entsprechend héheren Larmauswirkungen;

- Rumersham (Mischgebiet): ca. 220 m Distanz, Lr 40,4 bis 51,3 dB(A) nachts, keine
wesentliche Anderung
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5.2

5.2.1

- Autschachen (Mischgebiet): ca.145 m Distanz, keine wesentliche Anderung.

Die betriebsbedingten Gesamtluftschadstoffbelastungen erreichen nicht die geltenden
verkehrsspezifischen Grenz- und Leitwerte an der nachstliegenden schutzwirdigen
Bebauung.

Es erfolgt keine Querung von gewidmeten Wohn- oder Mischgebieten. Die Trasse ver-
lauft im far die Ortsumfahrung gewidmeten Bereich des Flachennutzungsplans (im
Genehmigungsverfahren befindliche 24. Anderung).

Es erfolgt eine Querung des Naherholungsbereichs nordéstlich Pfaffing im Offenland.
Mit der geplanten Unterfihrung des Wirtschaftswegs Pfaffing-Schalkham bleibt aber
die Wegverbindung und das Waldstiick norddstlich Pfaffing fur die Naherholung er-
schlossen, zudem werden die Wegverbindung und die Trasse in diesem Bereich durch
Heckenpflanzungen eingegriint (Vermeidungs-/CEF-MalRnahme 3 Vcgr). Dagegen er-
folgt durch die StralRenverlegung eine Entlastung des Naherholungsbereichs Obinger
See (See-Rundweg) und des Naherholungsbereichs nordwestlich Obing (Rad- und
Wanderwege) von Verkehrsbeeintrachtigungen.

Insgesamt ergeben sich daher nur mittlere und keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen.

Naturhaushalt

Bestand

Naturraum

Der Vorhabensbereich liegt im Naturraum 038-A, Jungmoranenlandschaft des Inn-
Chiemsee-Hugellandes (ABSP Landkreis Traunstein 2008).

Die potentielle natirliche Vegetation (PNV) im Vorhabensbereich ist ein Waldmeister-
Tannen-Buchenwald, z.T. in Komplex mit Waldgersten-Tannen-Buchenwald. Ortlich
auftreten koénnen Rundblattlabkraut-Tannenwald, Schwarzerlen-Eschen-Sumpfwald
oder Walzenseggen-Bruchwald sowie punktuell waldfreie Hochmoor-Vegetation (LfU
2009).

Pflanzen und Biotope / Biotopverbund

Im Vorhabensbereich Gberwiegt strukturarmer, landwirtschaftlich intensiv genutzter Of-
fenlandbereich (Acker, Intensivgrinland). Ausgepragte Randstrukturen wie Raine oder
Staudensaume fehlen weitgehend, Feldgehdlze sind nur sehr kleinflachig vorhanden.
Grol3ere Walder sind v. a. sudlich von Obing bis nordlich von Seeon erhalten. Das Ge-
biet nérdlich von Obing fallt dagegen durch seine Waldarmut auf (ABSP Landkreis
Traunstein 2008). Die Gemeinde Obing weist einen selbst fir den waldarmen Natur-
raum Jungmoranenlandschaft noch unterdurchschnittlichen Waldflachenanteil von ca.
20 % auf (Angabe AELF Traunstein, 02.06.2010). Die Waldflachen im Untersuchungs-
raum sind Uberwiegend als strukturarme, wenig habitatbedeutsame Nadelholzforste
ausgepragt und vielfach von Schldagen und Aufforstungen unterschiedlichen Alters
durchsetzt. Nur kleinflachig findet sich Mischwald oder Laubwald.

Die wenigen Oberflachengewéasser im Trassenbereich sind als begradigte, regelmalig
wieder abgestochene Entwasserungsgraben in das landwirtschaftliche Drainagesys-
tem eingebunden. Uferschutzstreifen oder ausgepréagte Staudensdume fehlen, der
Nahrstoffeintrag aus der Landwirtschaft dirfte hoch sein. Am ehesten weist noch der
Rabender Bach (Ablauf des Obinger Sees) naturndhere Gewasserverhaltnisse sowie
einen schmalen Staudensaum auf, im Verlauf stdlich der bestehenden B 304 (Raben-
der Tal) auch einseitig ein schmales Begleitgeholz.

Besondere Biotopfunktion hat im Trassenumfeld der Obinger See mit seinem breiten
Verlandungsgturtel (Schwimmblattgesellschaften, Schilfréhricht, Seggenriedbestande,
Weidengebisch, Gehdlze; Vorkommen seltener/geféhrdeter Arten wie Iris sibirica), der

Seite 77



. Feststellungsentwurf vom 15.02.2013
B 304 Ortsumgehung Obing 9 Unterlage 172
mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

aber von allen Trassenvarianten nicht beeintrachtigt, sondern durch die Verlegung der
BundesstralRe von Verkehrswirkungen entlastet wird.

Bei Roitham sind an Zulaufen zum Obinger See (Schutz nach § 30 BNatSchG und Art.
16 BayNatSchG) noch Biotopflachen mit Gro3- und Kleinréhricht sowie Gewasser-
begleitgehdlz erhalten. Dabei wurden aber Bachlaufe verlegt und begradigt, erhebliche
Flachenanteile der biotopkartierten Flachen wurden durch intensive Grinlandbewirt-
schaftung zerstort. Die erhaltenen Biotopflachen liegen mit 200 bis 300 m Abstand
sudlich der Trasse aul3erhalb des Beeintrachtigungsbereichs.

In kartierte Biotopflachen wird durch das Vorhaben B 304 OU Obing nicht eingegriffen.
Mit Ausnahme des Obinger Sees und des Taubensees sind im Untersuchungsraum
durch die intensive Bewirtschaftung nur sehr kleinflachig Biotopflachen verblieben
(Feuchtlebensraume an Zulaufen des Obinger Sees; ein naturnahes Feldgehdlz am
Auslauf des Obinger Sees; einzelne isolierte ,,Agrotope” mit Tumpeln und Feldgeh6l-
zen an Abgrabungsstellen in der Feldflur), welche aber von der geplanten Trassenfih-
rung vermieden werden. Diese wenigen Biotopstrukturen im Trassenumfeld weisen
kaum Biotopverbund auf.

Seltene oder gefahrdete Pflanzenarten sind im Untersuchungsraum nur von den weni-
gen biotopkartierten Flachen bekannt (Obinger See; Taubensee; Feuchtlebensraume
an Zulaufen des Obinger Sees; einzelne verstreute ,,Agrotope"). Zu den seltenen oder
gefahrdeten Pflanzenarten gehdren stark geféhrdete Arten (Fadenwurzel-Segge,
Draht-Segge, Langblattriger Sonnentau, Kamm-Wurmfarn, Gewdhnlicher Wasserna-
bel, Zwerg-Igelkolben, Mittlerer Wasserschlauch, RL Bay: 2), sowie 35 gefahrdete Ar-
ten (RL Bay: 3) und weitere Arten der Vorwarnliste (RL Bay: V), ganz tUberwiegend Ar-
ten der Gewasser und der Feuchtbiotope. Die Wuchsstandorte dieser Arten werden
von keiner der Trassenvarianten betroffen.

Tiere und deren Habitate

Besondere Habitatfunktion hat der Obinger See mit seinem breiten Verlandungsgurtel
(regional bedeutsam laut ABSP 2008; Lebensraum/Ruckzugsgebiet fur Wasservogel,
Vorkommen von Iris sibirica / RL BY: 3, Stetophyma grossum / RL BY: 2, Coenagrion
pulchellum / RL BY: 3). Er ist allerdings durch umliegende Bebauung und Straf3en als
Lebensraum weitgehend isoliert. Der Obinger See wird von der Trassenfiihrung B 304
neu weitrdumig umgangen und nicht durch Immissionen oder StraRenabwasser beein-
trachtigt, sondern nach Sudosten hin eher von Verkehrsbeeintrachtigung entlastet (der
derzeitige Verlauf der B 304 reicht dort bis ca. 30 m an den Verlandungsgdrtel heran)
und ist daher nicht planungsrelevant.

Die weitgehend gehdlzfreien und stérungsarmen, aber auch strukturell ausgeraumten,
drainierten und intensiv bewirtschafteten Offenlandbereiche sind artenarm, sie haben
wegen ihrer Strukturarmut flr die meisten Artengruppen nur eine untergeordnete Habi-
tatfunktion. Sie sind u. a. Jagdhabitat von Mausebussard und Turmfalke (ungefahrdet,
streng geschutzt), potentiell auch fur den nordéstlich au3erhalb des Planungsraums
nachgewiesenen Baumfalken, Nahrungshabitat fur die RL-Arten Lachmdwe und Feld-
sperling, aulRerdem fir Krahen, Turken- und Ringeltauben, Bachstelze, Drosseln,
Schwalben und andere Vogelarten. Feldhasen sind sehr haufig, Rehe nur vereinzelt zu
beobachten.

Die stérungsarmen (wald- und siedlungsfernen) Teilbereiche des Offenlands, mit ei-
nem Mosaik von Acker- und Grinlandflachen (dies ist zum Einen der Bereich zwischen
Rumersham und Bernhaiming ndrdlich der geplanten Trasse, zum Anderen der Offen-
landbereich sidlich von Hochbruck und der bestehenden B 304) sind aber als Wie-
senbriterhabitate bedeutsam. Dort wurden zwei Kolonien mit insgesamt 11 Brutpaaren
des Kiebitz (streng geschutzt, RL BY: 3, AV: 2) und 5 Reviere der Feldlerche (RL BY:
V) festgestellt. Die stérungsarmen Offenlandbereiche bilden auch einen Rastplatz fir
den Vogelzug (u.a. Kiebitz, Stare).
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Die weitgehend isoliert in der Feldflur verbliebenen Kleinbiotope (,Agrotope”, Kleinge-
wasser, Feldgehdlze), v.a. der Tumpel nordwestlich Pfaffing nahe der GVS nach
Honau, sind habitatbedeutsam als Laichhabitate bzw. Landlebensraum des streng ge-
schitzten Laubfroschs (RL BY: 2), daneben fur die besonders geschitzten Amphi-
bienarten Teichmolch, Bergmolch und Teichfrosch, sowie fir Wasservégel (laut ABSP
2008 Brutplatz des Zwergtauchers). Die wenigen verbliebenen Feldgehblze sind auch
als Brut- und Nahrungshabitate fir wertgebende Vogelarten der Roten Liste bedeut-
sam (Goldammer, Feldsperling). In einem Altgrasbestand mit Geblsch bei Rumers-
ham wurde auch der Neuntétter beobachtet (Biotopkartierung, ABSP 2008).

Die Waldflachen im Trassenumfeld nordéstlich bzw. 6stlich des Obinger Sees sind in-
selartige Restbestande und Uberwiegend als wenig habitatbedeutsame Nadelholzfors-
te ausgepragt. Das Hohlenbaumpotential der Forste ist gering (wenige Waldrandb&u-
me); auch Alt- und Totholz ist kaum vorhanden. Artenarm sind insbesondere die Auf-
forstungen und jungen Fichtenbestande. Etwas artenreicher sind wenige eingestreute
Laubwaldreste (Buchenaltholz im Forst bei Hochbruck mit einzelnen Buntspechthdh-
len, Erlen- und Pappelbestande in feuchten Gelanderinnen mit einzelnen Buntspecht-
hohlen), und Mischwaldbestande (feuchtere Gelanderinnen, zwischen Fichtenforst
auch Erlen und Eschen).

Das Waldsttick norddstlich von Pfaffing weist dabei im Kernbereich teilweise altere und
strukturreichere Bestéande (Fichte und Tanne, etwas Buche) mit reicher Verjingung
auf, mit entsprechend artenreicherer Fauna (u. a. Reviere/Brutpléatze von Buntspecht,
Turmfalke, Kleiber) und im westlichen Bereich kleinere Mischwaldbestéande (in feuch-
ten Gelanderinnen zwischen Fichtenforst auch Erlen, Eschen und Pappeln); diese
feuchteren Laub- und Mischwaldbestdnde sind relevant als Landlebensraum von Am-
phibien, siehe unten. Ferner leben in den Mischwaldbereichen auch der Frihlings-
Perlmutterfalter (Boloria euphrosyne, RL BY: 3) sowie an besonnten Waldrandern die
Waldeidechse (Zootoca vivipara, nicht gefahrdet, besonders geschitzt). Im Bereich
von Schlagfluren und Auflichtungen wurde die Goldammer kartiert.

Die Waldflachen im Trassenumfeld norddéstlich des Obinger Sees, insbesondere die
0. g. gréRere Waldflache norddstlich von Pfaffing, sind auch habitatbedeutsam als ein-
zig verbliebener und fir die Tiere erreichbarer Landlebensraum von streng geschiitz-
ten Amphibienarten (Laubfrosch / RL BY: 2, Springfrosch / RL BY: 3, Kammmolch / RL
BY: 2, streng geschitzte Arten nach Anhang IV FFH-Richtlinie) sowie von Erdkréte
(besonders geschutzt) und Grasfrosch (RL BY: V, besonders geschitzt), welche an-
grenzend an den Waldrand nordwestlich von Kleinornach in Weihern, Teichen und
Graben Laichhabitate haben. Die Populationen der streng geschiitzten Amphibienarten
haben durch Rickgang von Lebensstéatten und Verinselung einen unginstigen Erhal-
tungszustand. Die verstreuten Vorkommen des Laubfroschs sind als Metapopulationen
anzusehen, welche auch durch Trennwirkungen vorhandener StralRen in ihrem Zu-
sammenhalt beeintréachtigt sind.

Die inselartigen Waldrestflachen norddstlich des Obinger Sees, insbesondere deren
zahlreiche inneren und auferen Randlinien (Waldrander, Waldwege, Schneisen,
Schlagfluren, Bestandsgrenzen) sind auch als Jagdflug- und Pendelflugbereiche von
mindestens 11 streng geschitzten Fledermausarten nach Anhang IV FFH-Richtlinie
habitatbedeutsam (Kleine Bartfledermaus, Bechstein-Fledermaus / RL BY: 2, Fransen-
fledermaus / RL BY: 3, GroRRer Abendsegler / RL BY: 3, Grof3es Mausohr / RL BY: V,
Mopsfledermaus / RL BY: 2, Nordfledermaus / RL BY: 3, Rauhhautfledermaus RL BY:
3, Wasserfledermaus, Zweifarbfledermaus / RL BY: 2, Zwergfledermaus). Dabei Uber-
wiegen Gebaudefledermause und Waldarten, welche auch Spaltenquartiere an Ge-
bauden nutzen kénnen. An Waldrandern und an Waldwegen wurden deutliche bis
starke Flugaktivitdten von zum Teil niedrig fliegenden und kollisionsgefahrdeten Fle-
dermausarten festgestellt. Es ist fur mehrere Arten (insbesondere Zwergfledermaus
und Kleine Bartfledermaus, aber auch Rauhhaut-, Fransen-, Mops- und Wasserfle-
dermaus) von relevanten Flugbeziehungen zwischen den inselartigen Waldflachen
nordoéstlich des Obinger Sees und Quartieren / Teillebensraumen in Ortsbereichen,
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wie von Pfaffing und Obing, Jepolding und Hochbruck sowie am Obinger See auszu-
gehen. Die im Umfeld der Trasse als Jagdhabitate verbliebenen Waldflachen mit ihren
inneren und auleren Grenzlinien sowie die diffus Uber das Offenland verteilten Flug-
strecken zwischen Siedlung und Wald sind fir mehrere Arten als wesentlich fir den
Fortpflanzungserfolg und Erhalt der lokalen Populationen anzusehen.

Der Waldauslaufer bei Hockbruck bietet an seinem stidexponierten Waldrand (sonnige
Hanglage zum Rabender Tal) geeigneten Lebensraum flr die Zauneidechse (streng
geschitzte Art nach Anhang IV FFH-Richtlinie, RL BY: V). Dabei dient eine Kies-
schuttablagerung als Lebensstatte (Rohbodenstandort, Sonn- und Eiablageplatz;
Nachweis von Jungtieren).

Die Habitatfunktion der wenigen in der weitgehend ausgerdumten Landschaft verfig-
baren Lebensraumstrukturen (stérungsarme Offenlandbereiche, Restwaldflachen,
Kleingewasser, Feldgehdlze, Rohbodenstandort), fir mehrere wertgebende Arten der
Wiesenbriter, Fledermause, Amphibien und Reptilien, ist als bedeutsam einzustufen.
Dabei hat der Rabender Bach vorwiegend im Abschnitt stidlich der bestehenden Bun-
desstrafl3e durch einen schmalen, einseitigen Geholzgurtel Habitat- und Vernetzungs-
funktion (u.a. Jagdhabitat fir Fledermause).

Vorbelastungen

Im Planungsraum bestehen Vorbelastungen fiur Tiere, Pflanzen und die biologische

Vielfalt durch

- Trennwirkungen durch Barrierewirkung bereits vorhandener Stral3en (bestehender
Verlauf der Bundesstralle 304, Staatsstrale 2094, KreisstraRe TS 8, Gemeinde-
verbindungsstrafRen) und der Bebauung (insbesondere um den Obinger See) auf
bodengebundene Tierarten;

- Kaollisions- und Tétungsrisiken, u. a. fur bodengebundene Tierarten wie Amphibien,
niedrig fliegende Fledermausarten und niedrig fliegende bzw. StralRenbereiche ak-
tiv aufsuchende Vogelarten;

- Strukturarmut, Verlust und Beeintrachtigung von Biotopflachen Feldgehdlzen, und
Waldflachen, und Beeintrachtigung des Biotopverbunds durch die landwirtschaftli-
che und forstwirtschaftliche Intensivnutzung.

Umweltauswirkungen

Fur 11 Arten der streng geschiitzten Flederméause erfolgt eine Zerschneidung von
Flugrouten im Offenland und Waldrandbereich. Beeintrachtigungen beziglich Fleder-
mausarten kdénnen durch Vermeidungs- und CEF-MaRRnahmen zum Kollisionsschutz
und zur Lebensraumvernetzung (Vermeidungs-/CEF-MalRhahme 3 V¢ und Aus-
gleichs-/CEF-MalRnahme 2 Acgr) sicher vermieden werden.

Anlagebedingt wird eine Fortpflanzungsstatte und Ruhestatte der streng geschuitzten
Zauneidechse erheblich betroffen. Beeintrachtigungen kénnen aber durch eine CEF-
MalRnahme zur Neuanlage einer Lebensstatte (Ausgleichs-/CEF-MalBhahme 4 Acgr)
sicher vermieden werden. Zusatzlich verbessert eine WaldausgleichsmalRinahme
(Ausgleichs-/CEF-MalRnahme 2 Acer) das Lebensraumangebot fir die Zauneidechse
und die besonders geschiitzte Waldeidechse.

Fur drei streng geschiitzte Amphibienarten (Laubfrosch, Springfrosch, Kammmolch)
sowie flur weitere besonders geschiitzte Amphibienarten wird anlage- und betriebsbe-
dingt verfligbarer Landlebensraum (Waldflache) durch Zerschneidung und Trennwir-
kungen beeintrachtigt. Beeintrachtigungen beziglich Beeintrachtigung des Landle-
bensraums und der Wanderbeziehungen von Amphibienarten kénnen durch eine CEF-
MalRnahme zum Waldausgleich (Ausgleichs-/CEF-MalRnahme 2 Acgr. Aufforstung von
naturnahem Laubwald und Erhalt/Optimierung des bedeutsamsten Laichgewassers)
sicher vermieden werden.
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Infolge des Trassenverlaufs durch einen stérungsarmen Offenlandbereich werden
Wiesenbriter-Vorkommen von Kiebitz und Feldlerche beeintrachtigt. Fir die Feldler-
che kdnnen dabei Beeintrachtigungen durch vorgezogene Anlage einer Wiesenbrter-
Ausgleichsflache (Vermeidungs-/CEF-MalBhahme 1 Acgr) vermieden werden. Fir den
Kiebitz werden erhebliche Auswirkungen durch die vorgezogene Anlage einer Wiesen-
briter-Ausgleichsflache (Vermeidungs-/CEF-Mallnahme 1 Acgr) teilweise vermieden
bzw. langfristig ausgeglichen, da langfristig die lokale Population mit wesentlich besse-
ren Reproduktionschancen dauerhaft erhalten werden kann.

Durch Anschneiden von Waldrandern ergeben sich geringe Beeintrachtigungen von
Waldvogelhabitaten. Erhebliche Auswirkungen werden aber durch die Ausgleichs-
/CEF-MalRnahme 2 Acgr vermieden.

Insgesamt ergeben sich anlagebedingt durch Anschneiden von Waldrandbereichen ca.
1,95 2,37 ha Waldverlust (Randbereiche mit Fichtenforst, Mischwald); dabei werden
ca. 4 ha Waldflache vom Bestand abgeschnitten. Durch Uberbauung wird ein potenti-
eller Quartierbaum betroffen. Erhebliche Beeintrachtigungen von Waldlebensraum
werden aber durch die Waldausgleichs- und CEF-MaRnahme 2 Acgr vermieden.

Natura 2000 — Gebiete werden nicht erheblich betroffen (FFH-Vorprifung, Unterlage
19.3). Geschutzte Biotope und Landschaftsbestandteile oder Flachen der Biotopkartie-
rung werden infolge der Trassenoptimierung vom Vorhaben nicht beeintrachtigt.

Insgesamt hat das Vorhaben, obwohl Gberwiegend naturschutzfachlich wenig bedeut-
same Wirtschaftsflachen betroffen werden, dennoch artenschutzrechtliches Konfliktpo-
tential. FUr den Kiebitz sind Verbotstatbestande zu erwarten. Durch die 0. g. Vermei-
dungs- und CEF-MalRBhahmen kénnen diese Konflikte aber vermieden bzw. ausgegli-
chen werden.

Insgesamt ergeben sich daher nur mittlere und keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen.

Boden

Bestand

Geologie:

Die Geologie ist eiszeitlich gepragt. Nordlich der B 304 liegt vor allem (wirmeiszeitli-
che) Jungmorane mit Endmor&nenzigen vor, zum Teil mit Vorsto3schotter - Kies,
sandig bis tonig-schluffig. Sudlich der B 304 finden sich wirmeiszeitliche Schotter,
(Niederterrasse, Spatglazialterrasse- Kies, sandig (BIS - Geologische Karte von Bay-
ern 1 : 500.000). Neben wenig durchlassigen Deck- und Verwitterungslehmen utber
wirmeiszeitlichen Moranen finden sich abschnittsweise bindige Verlandungsbéden
bzw. Torfbdéden bzw. Schmelzwasserschotter / Niederterrassenschotter (Vorbericht
Baugrundgutachten, Biiro Gebauer 2010).

Bodentypen im Bereich Obing (nach BIS — Konzeptbodenkarte 1 : 25.000):
Parabraunerde, zum Teil auch Braunerde, aus Uberwiegend schluffig-kiesiger
Jungmorane, zum Teil mit schluffreicher Deckschicht (Agrarflachen und Waldfla-
chen ndrdlich und 6stlich des Obinger Sees; Agrarflachen westlich Obing)

- Gley und Braunerde-Gley aus lehmigen bis schluffigen Talsedimenten (Grinland
zwischen Rumersham und Moosmiihl; Zulauf des Obinger Sees; Senke von Jepol-
ding bis Schalkham)

- Bodenkomplex der kalkgriindigen Gleye bis Kalkgleye aus unterschiedlichen Subs-
traten (Ablauf des Obinger Sees, Rabender Bach)

- Anmoorgley und Humusreicher Gley, stellenweise Niedermoorgley, aus lehmigen
bis schluffigen Talsedimenten (Uferbereiche des Obinger Sees, Feuchtgriinland
zwischen Obing und Moosmiihl)
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5.4

5.4.1

- Braunerde und Parabraunerde, mittlerer bis gro3er Entwicklungstiefe, zum Teil tief-
reichend humos, aus carbonatreichem Schotter, ortlich mit mittlerer Hochflut-
lehmdecke (Agrarflachen sudlich der B 304 6stlich Obing, beiderseits Kr TS 21;
Agrarflachen zwischen Obing und Roitham).

Biotische Standortfunktion, insbesondere Boden und Landschaftswasserhaus-
halt:

Die Boden im Bereich der Trassenvarianten sind aufgrund intensiver Bewirtschaftung
als anthropogen verandert einzustufen (besonders im Offenland durch Drainagen, Bo-
denmelioration sowie Zufuhr von Nahstoffen und Pestiziden; Veréanderungen durch
saure Streu und Auskammen von Luftstickstoff und Luftschadstoffen unter Nadelholz-
forsten im Waldbereich). Daher sind (ehemals sicher ausgepréagte) Boden mit bedeut-
samem Standortpotential (wie Moorbdden, Auenbdden, grund- oder stauwasserbeein-
flusste Boden oder Trockenstandorte; vgl. Arbeitshilfe Boden, LfU 2003) im Planungs-
raum nicht mehr oder allenfalls sehr kleinflachig erhalten. Vernasste Bereiche kdnnten
bei den Uberwiegend gering durchlassigen Bodenverhaltnissen und in Abhangigkeit
von der Wirksamkeit der Drainagen zumindest stellenweise gegeben sein. Die aktuelle
biotische Standortsfunktion ist im Planungsraum insgesamt wenig bedeutsam einzu-
stufen.

Regler- und Speicherfunktion des Bodens:
Die im Planungsraum dominierenden Parabraunerden und (Gley-)Braunerden aus
lehmigen Deckschichten haben eine relativ hohe Sorptionskapazitat.

Grundwasserschutzfunktion / Filter- und Pufferfunktion des Bodens:
Den im Planungsraum dominierenden Parabraunerden und (Gley-)Braunerden aus
lehmigen Deckschichten ist ein mittleres bis hohes Filtervermdgen zuzuordnen.

Regulationsfunktion und Retentionsfunktion im Landschaftswasserhaushalt:

Die Uberwiegend schwach bis sehr schwach durchlassigen Boden mit K-Werten im
Bereich 1x10°® bis 1x10” im Planungsraum haben nur maRige Regulations- und Re-
tentionsfunktion fir den Landschaftswasserhaushalt.

Umweltauswirkungen

Bei 4,68 km Trassenlange ergeben sich einschliel3lich aller Anschliisse, nach Abzug
von ca. 43 1,2 ha Ruckbauflache, anlagebedingt insgesamt ca. 6,5 6,3 ha Versiege-
lungsflache.

Durch die unvermeidbare Versiegelung von landwirtschaftlicher und waldbestandener
Bodenflache ergeben sich insgesamt hohe negative Auswirkungen (Verlust aller Bo-
denfunktionen).

Diese Beeintrachtigungen werden im Rahmen der Eingriffsregelung nach den bayeri-
schen ,Grundsatzen“ durch die Anlage von Uber 5 ha naturnahen Ausgleichsflachen
(Extensivgrinland, naturnaher Waldbestand) mit naturndheren und nicht landwirt-
schaftlich belasteten Bodenbedingungen kompensiert (Mallnahmen 1 Acer, 2 Acer).

Wasser

Bestand

Gewasser
Das grofte Gewasser im westlichen Teil des Naturraums ist der ca. 31 ha grol3e, eu-
trophe Obinger See (ABSP 7940 B11), dessen ca. 16 km2 grofRes Einzugsgebiet
Uberwiegend aus landwirtschaftlichen Nutzflachen besteht (Abbildung Seite 65). Als
Zulauf hat er den Obinger Muhlbach und andere kleine Bache und Graben, die Uber-
wiegend verbaut sind. Durch sie werden gro3e Mengen an Nahrstoffen in den See
eingeschwemmt. Sein Ablauf ist der Rabender Bach, Uber den zur Entlastung des
N&hrstoffhaushaltes seit 1981 mittels einer Rohrleitung das Tiefenwasser von der tiefs-
ten Stelle des Sees zusatzlich abgefihrt wird. Um den eutrophen See hat sich eine
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mehr oder weniger breite Verlandungszone aus Schilfréhricht, hochstaudenreichen
Feuchtwiesen, Streuwiesenresten, Weidengebiischen und Seggenriedbestanden aus-
gebildet. Das Gewasser ist in eine Senke eingebettet, die stark anthropogen gepragt
ist. Vor allem grenzen Siedlungen nahe an das Gewasser: Obing, Pfaffing und Jepol-
ding (Biotopkartierung LfU; ABSP Landkreis Traunstein 2008).

Grundwasser

Im geplanten Trassenbereich Uberwiegen Poren-Grundwasserleiter mit geringen bis
mafigen Durchlassigkeiten; es ist kein durchgehender Grundwasserkorper ausgepragt
(BIS Bodeninformationssystem Bayern; Hydrogeologische Karte von Bayern). Bedeut-
same Trinkwasservorkommen sind im Bereich der Sidvariante ausgewiesen (Wasser-
schutzgebiet bzw. wasserrechtliches Vorranggebiet westlich Obing), weitere Wasser-
schutzgebiete befinden sich aul3erhalb des mdglichen Auswirkungsbereichs von Tras-
senvarianten, nordwestlich von Rumersham und ndérdlich Kleinornach.

Umweltauswirkungen

Bachlaufe werden nur in Bereichen bereits vorhandener Bachquerungen (Durchlasse)
gequert (ein Zulauf zum Obinger See im Bereich der bestehenden Querung der B 304,
Rabender Bach im Bereich der bestehenden Querung der GVS Obing-Kleinornach.
Drainagesysteme der Landwirtschaft bleiben erhalten. Die Dammbdschungen werden
zur ordnungsgemalfen StralRenentwasserung durch Versickerung Uber die belebten
oberen Bodenschichten genutzt.

Wasserschutzgebiete oder bedeutsame Grundwasservorkommen werden nicht betrof-
fen. Aufgrund wenig durchlassiger Boden besteht fir das Grundwasser nur geringes
Beeintrachtigungsrisiko. Auch Wechselwirkungen durch Bodenversiegelung auf den
Grundwasserhaushalt sind aufgrund der wenig durchlassigen Bdéden wenig betroffen.

Insgesamt ergeben sich daher nur geringe und keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen.

Klima/Luft

Bestand

Klima

Das Klima der Jungmoranenlandschaft des Inn-Chiemsee-Hugellandes ist mafig kuhl,
die mittlere Jahrestemperatur betragt 7 — 8 °C. Die mittleren Niederschlage liegen im
nordlichen Teil bei 1.150 mm/Jahr (in Obing). Die Vegetationsperiode (Tagesmittel
tber 5 °C) ist hier mit 220 — 230 Tagen relativ lang (ABSP Landkreis Traunstein 2008).
Westwindlagen sind vorherrschend.

Klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktion

Durch den Obinger See sind klimatisch ausgleichende Wirkungen auf die umliegende
Siedlung gegeben; diese Beziige werden durch die Trassenvarianten nicht beeinflusst.
Fur die Ortslagen relevante Frischluftentstehungsgebiete dirften v. a. die sudwest-
lich/stdlich unmittelbar an den Siedlungsbereich Obing grenzenden, gréfReren Wald-
gebiete bilden.

Die grofRen Offenlandflachen noérdlich, westlich und 6stlich von Obing sind Kaltluftent-
stehungsgebiete. Wegen des leicht zum Seebereich und den Ortslagen hin abfallen-
den Gelandes ist von gewissem Kaltluftabfluss zu den Ortslagen auszugehen, der
durch eine Trassenfihrung in Dammlage beeintrachtigt werden kann.

Vorbelastungen durch L&rm und Immissionen

Die wesentlichen Larmemissionen gehen vom bestehenden Verlauf der B 304 aus,

durch den insbesondere der Bereich der Ortsdurchfahrt Obing belastet wird

(DTV 7.888 Kfz/24h fur den Prognosenulifall, mit ca. 20 % Schwerverkehr), aber auch

Siedlungsbereiche (Aulenbereich-Mischgebiete) in Irlham, Rumersham, Roitham und
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Hochbruck stark vorbelastet sind. Larmemissionen gehen auch vom Verkehr auf den
auRRerortlichen StralRenstrecken der St 2094 (DTV 5.436 Kfz/24h) und der Kr TS 8
(DTV 1.636 Kfz/24h) aus.

Stark emittierende Anlagen oder Industriegebiete sind im Planungsraum nicht gege-
ben. Von hohen Stickstoffemissionen aus der vorherrschenden Intensivlandwirtschaft
und damit von Stoffeintragen in Waldlebensraum und Grundwasser ist auszugehen.

Umweltauswirkungen

Eine lufthygienische Entlastungswirkung ergibt sich v. a. fir den Ortskern von Obing.
Es kommt zu keinen wesentlichen lufthygienischen Neubelastungen auf Siedlungsbe-
reiche (Westwind vorherrschend).

Der Kalt-/Frischluftabfluss zur Beckenlage Obing wird durch tUberwiegende Dammfih-
rung geringflgig beeintrachtigt.

Es kommt zu keinen groRRraumigen klimatischen Auswirkungen (Stral3enverlegung).

Insgesamt ergeben sich daher nur geringe und keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen.

Landschaftsbild

Bestand

Topographie

Der Obinger See (Wasserspiegel 556 m . NN) ist nach der Eiszeit in einer Senke in
einer Schmelzwasserabflussrinne peripher zum Eisrand entstanden und bildet mit sei-
nem Umfeld ein west-ost-gestrecktes, flachwelliges, von Mordnenhiigeln umgebenes
Becken.

Landschaftsbild

Das landschaftspragendste Element bildet der Obinger See mit seinem breiten Ufer-
gurtel und Geholzstrukturen, der allerdings im Norden, Westen und Siiden durch Sied-
lung und die bestehende B 304 umbaut ist und nur nach Sidosten hin an Offenland
grenzt.

Die Landschaftsraume nordwestlich Obings von Rumersham bis zur Kr TS 8, westlich
Obings zwischen Irlham und Haiming sowie siddstlich Obings um Grol3bergham mit
sehr ausgeraumten, fast gehdlzfreien Agrarflichen und flachwelligem Geldnde und
flachen Moranenhugeln, haben nur méRige Landschaftsbildfunktion, es bestehen aber
weite Sichtbeziehungen.

Der Landschaftsraum stidlich Obings wird von einem zusammenhéngenden grofReren
Waldsttuick (Loh-Holz) dominiert, in das der landschaftlich reizvolle Taubensee einge-
bunden ist.

Der Landschaftsraum im Trassenabschnitt dstlich der Kr TS 8 ist durch mehrere ver-
bliebene Waldinseln, durch den Ufergehdlzgiirtel des Obinger Sees und durch starke-
res Gelanderelief strukturreicher und landschaftlich ansprechender.

Vorbelastungen

Durch die landwirtschaftliche Intensivnutzung und Ausrdumung von Landschaftsstruk-
turen im Plangebiet bestehen Beeintréchtigungen des Landschaftsbildes.

Weitere Beeintrachtigungen der Landschaft bestehen im Planungsraum durch Emissi-
onen entlang starker befahrener StraRen (bestehender Verlauf der Bundesstral3e 304,
Staatsstral3e 2094, Kreisstral3e TS 8).
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5.6.2

5.7

5.7.1

Umweltauswirkungen

Das Vorhaben fihrt anlage- und betriebsbedingt im westlichen StralRenabschnitt zu
Zerschneidung und Uberpragung eines weithin einsehbaren, stérungsarmen, aber an
Landschaftsstrukturen armen Offenlandbereichs, insbesondere durch Dammlagen und
StralRenverkehr.

Der Landschaftsraum im Ostlichen Stral3enabschnitt, mit Wechsel von Waldinseln und
Offenland, wird im Offenlandbereich durch Dammlagen beeintrachtigt. Im Bereich von
Walddurchschneidungen, insbesondere norddéstlich Pfaffings, werden Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbilds und der Erholungsfunktion durch Gehélzeingriinung der
Trasse und Anlage einer sichtabschirmenden Baumhecke am Wirtschaftsweg Pfaffing-
Schalkham deutlich gemindert.

Eine Gehdlzeingrinung der Trasse in den Offenlandbereichen ist zur Vermeidung von
Wechselwirkungen auf die dort lebenden Wiesenbriter nicht moéglich (dies wirde zur
Vergramung von Kiebitz und Feldlerche durch zusatzliche Kulissenwirkung fihren) und
auch zur Vermeidung von weiteren artenschutzrechtlichen Konflikten (Kollisionsrisiken
durch Anlockung von Tieren in dem fast gehélzfreien Umfeld, u. a. streng geschiitzte
Raubvdgel) nicht geboten.

Die verbleibenden Landschaftsbeeintrachtigungen und Stérungen von Blickbeziehun-
gen werden aber im Rahmen der Eingriffsregelung nach den Bayerischen ,Grundsat-
zen" durch Anlage von sichtabschirmenden und landschaftsstrukturierenden Baumhe-
cken am Nordrand von Pfaffing (MaRnahme 5 A) kompensiert.

Insgesamt ergeben sich daher nur mittlere und keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen.

Kulturguter und sonstige Sachguter

Bestand

Realnutzung, Land- und Forstwirtschaft

Der Naturraum Jungmoranenlandschaft ist durch hohen Flachenanteil an Landwirt-
schaft (>70 %) und geringen Waldanteil (25 %, davon zu tber 90 % reiner Nadelwald)
stark nutzungsgepragt.

Bei der Realnutzung im Gemeindegebiet Obing (4.375 ha) dominieren mit tber 70 %
Landwirtschaftsflachen, daneben ca. 20 % Waldnutzung, 1,4 % Wasserflachen und
weniger als 10 % Bauflachen, Verkehrsflachen und sonstige Flachen (Informations-
broschire Obing).

Im Agrarleitplan sind die landwirtschaftlichen Flachen als Acker- bzw. Grunlandflachen
mit durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen eingestuft. Die Eignung fur Ackerbau
und Grinlandnutzung wurden aber auf den haufig schlecht durchlassigen Béden grof3-
flachig durch Drainagen / Bodenmelioration verbessert (AELF Traunstein, Behtrden-
gesprach).

Infrastruktur, Versorgung, Entsorgung
Hauptverkehrsader ist die bestehende B 304 Wasserburg — Traunstein, welche derzeit
durch den Ortskern von Obing und nahe am Sidrand des Obinger Sees verlauft. Die
Verkehrsbelastung an der Ortsdurchfahrt Obing (ca. 7.000 Kfz/24h) ist Anlass der
Umgehungstralenplanung. Im rechtsgultigen Flachennutzungsplan ist seit 2002 ein
Korridor fur eine Nordumgehung von Obing dargestellt (der Verlauf entspricht dem der
Offenland-Trasse).
Gewerbeflachen bestehen im sudwestlichen Ortsbereich von Obing, wo auch die
Bahnlinie Bad Endorf — Obing (Chiemgauer Lokalbahn) endet. Dorthin fuhrt von Wes-
ten her auch eine 110 kV-Hochspannungsfreileitung.
Ostlich von Obing besteht ein ausgedehntes Wasserschutzgebiet und teilweise ein
wasserwirtschaftliches Vorbehaltsgebiet, flir die Wassergewinnung des Wasser-
beschaffungsverbandes Obing. Die Abwasserentsorgung erfolgt Uber die Klaranlage
Altenmarkt.
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5.7.2

5.8

5.8.1

5.8.2

Markte und Einkaufsmdglichkeiten sind schwerpunktmafig im Ortskern Obing nahe
der bestehenden B 304 angesiedelt.

Kulturguter

Baudenkmaler und Kleindenkmaler finden sich nach Angaben des Landesamts fir
Denkmalpflege vor allem im Ortskern von Obing (u. a. die Pfarrkirche von Obing mit
Skulpturen vom Meister von Rabenden; Gasthaus zur Post; Bauernhauser, Bundwerk-
stadel) sowie in/bei den dorflichen Kleinsiedlungen (Bauernhéfe, Bildstocke, Kapellen).
Konflikte mit Trassenvarianten bestehen nicht. Im Waldstiick stdlich von Obing, zwi-
schen Pittenhart und Obing, befinden sich die Pestkapelle und der Pestfriedhof.

Im Bereich noérdlich von Obing werden Bodendenkmaler vermutet (z.B. Brandgrab der
Romerzeit, Graberfelder, Siedlungsreste). Nach Auskunft des Landesamtes flir Denk-
malpflege kénnen im gesamten Bereich Bodendenkmaler nicht ausgeschlossen wer-
den: eine genaue Verortung und Nachqualifikation steht aber Uberwiegend noch aus,
so dass eine Betroffenheit durch die Trasse nicht bekannt ist.

Umweltauswirkungen

KulturgUter sind voraussichtlich vom Vorhaben nicht betroffen, Bodendenkmaéler sind
aber im Trassenbereich nicht auszuschliel3en (laut Angaben des Bayerischen Landes-
amts fur Denkmalpflege aber nicht nachqualifiziert, genaue Lage/Ausdehnung unbe-
kannt).

Dauerhaft werden 403 6,55 7,03 ha landwirtschaftliche Flache und 2,40 2,37 ha Wald-
flache durch Uberbauung und Versiegelung in Anspruch genommen. 433 1,19 ha
landwirtschaftliche Flache werden durch Rickbau versiegelter Flache zurtickgewon-
nen. Fur die Waldverluste werden 2,07 ha naturnaher Waldbestand mit 6kologischen
Waldfunktionen neu gepflanzt (Ausgleichs-/CEF-MalRnahmen 2 Acgg). Ein wesentlicher
Teil der Ausgleichsflachen (3 ha Wiesenbriter-Ausgleichsflache, Mallnahme 1 Acgr)
verbleibt in extensiver landwirtschaftlicher Grinlandnutzung.

Vorhandene Stralenverbindungen werden mit insgesamt vier Briickenbauwerken er-
halten. Vorhandene Infrastrukturen werden erhalten oder ersetzt (wie z. B. Wirt-
schaftswege, Sparten, Drainagesysteme).

Insgesamt ergeben sich daher nur mittlere und keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Bestand

Die immer vorhandenen Wechselwirkungen zwischen einzelnen Schutzgitern sind im
Untersuchungsraum nicht wesentlich ausgepragt und allenfalls negativ zu bewerten.
Aufgrund der wenig durchldssigen Boden sind die Wechselbeziehungen Boden -
Grundwasserhaushalt eher gering. Umgekehrt sind durch flachenhafte landwirtschaftli-
che Drainage positive Wechselwirkungen Oberflachenwasser — Vegetation (Bildung
von Feuchtlebensrdumen) — Fauna kaum noch ausgepragt. Bedeutsame Wechselwir-
kungskomplexe (Okosystemkomplexe wie z.B. Auen oder Feuchtgebiete) sind im
Auswirkungsbereich der Trasse nicht mehr oder nur mehr Kleinflachig vorhanden.
Durch die intensive Flachennutzung sind Naturhaushalt, Flora und Fauna sowie die
Landschaftsstruktur beeintrachtigt und verarmt.

Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben ergeben sich keine wesentlichen Auswirkungen auf Wechselwir-
kungen zwischen den Schutzgttern, kritische Wechselwirkungskomplexe sind nicht
betroffen.
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5.9

Artenschutz

Durch das Vorhaben B 304 OU Obing ergeben sich bau-, anlage- und betriebsbedingt
artenschutzrechtliche Risiken nach 8 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG, bei den Ar-
ten nach Anhang IV FFH-RL fur mehrere Fledermausarten, die Zauneidechse und drei
Amphibienarten sowie bei den européischen Vogelarten fir die Wiesenbriiter Kiebitz
und Feldlerche, Raubvégel und weitere Waldvogelarten.

Far 11 Arten der Fledermause erfolgt eine Zerschneidung von Flugrouten im Offenland
und Waldrandbereich. Artenschutzrechtlich erhebliche Auswirkungen werden aber
durch die Vermeidungs-/CEF-MalRBnahme 3 Vcgr und die Ausgleichs-/CEF-MalRnahme
2 Acer Vermieden.

Anlagebedingt wird eine Fortpflanzungsstatte und Ruhestatte der Zauneidechse er-
heblich betroffen. Artenschutzrechtlich erhebliche Auswirkungen werden aber durch
die Ausgleichs-/CEF-Malinahme 4 Acgr (Neuanlage einer Lebensstatte im Aktions-
raum der lokalen Population, aber in sicherem Abstand zur Trasse) vermieden.

Fir drei streng geschutzte Amphibienarten (Laubfrosch, Springfrosch, Kammmolch)
wird anlage- und betriebsbedingt verfugbarer Landlebensraum (Waldflache) durch
Zerschneidung und Trennwirkungen beeintrachtigt. Artenschutzrechtlich erhebliche
Auswirkungen werden aber durch die Ausgleichs-/CEF-MalRnahme 2 Acer (Aufforstung
von naturnahem Laubwald und Erhalt/Optimierung des bedeutsamsten Laichgewéas-
sers) vermieden.

Fir die prufrelevanten Arten nach Anhang IV a) der FFH-Richtlinie werden unter Be-
ricksichtigung von Vermeidungs- und CEF-Malinahmen insgesamt keine Verbotstat-
bestande erflillt.

Eine Brutkolonie des Kiebitz wird anlage- und betriebsbedingt stark beeintréchtigt.
Zwei Kiebitz-Brutreviere liegen im 100 m - Distanzbereich; insgesamt ergibt sich ein
rechnerischer Verlust nach , Arbeitshilfe Avifauna“ von mindestens drei Brutpaaren; ein
Rastplatz mit Gber 100 beobachteten Individuen wird beeintréchtigt; es bestehen To-
tungsrisiken fir Jungtiere. Fir den Kiebitz kénnen Schadigungsverbote durch vorge-
zogene Anlage einer Wiesenbriter-Ausgleichsflache (Vermeidungs-/CEF-MalRnahme
1 Acer) vermieden werden; es kann aber nicht sicher ausgeschlossen werden, dass
das Storungsverbot (Beeintrachtigung einer Rastpopulation) und das Tétungsverbot
(signifikant erhohte Kollisionsrisiken fir Jungtiere) erflllt sind. Mit den vorgesehenen
MalRnahmen zur vorgezogenen Anlage einer Wiesenbriter-Ausgleichsflache werden
aber die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fiir eine Ausnahme gemaf § 45 Abs.
7 Satz 1 u. 2 BNatSchG geschaffen, da die Population durch wesentlich bessere Brut-
und Aufzuchtchancen langfristig erhalten wird, keine zumutbare Alternative gegeben
ist und die zwingenden Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses (siehe 2.6)
fur das Vorhaben gegeben sind.

Mehrere Feldlerchen-Brutreviere werden anlage- und betriebsbedingt stark beeintrach-
tigt. Insgesamt ergibt sich ein rechnerischer Verlust nach ,Arbeitshilfe Avifauna® von
mindestens einem Brutpaar. Artenschutzrechtlich erhebliche Auswirkungen werden
aber durch die Vermeidungs-/CEF-Mallnahme 1 Acgr vermieden.

Durch Anschneiden von Waldrandern ergeben sich geringe Beeintrachtigungen von

Waldvogelhabitaten. Artenschutzrechtlich erhebliche Auswirkungen werden aber durch
die Ausgleichs-/CEF-MalRnahmen 2 Acgr vermieden.
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5.10 Natura 2000-Gebiete
Der Fachbeitrag zur FFH-Vorprifung (Unterlage 19.3) kommt zu dem Ergebnis, dass
das Vorhaben bei Durchfiihrung der vorgesehenen landschaftspflegerischen Schutz-
und Vermeidungsmafnahmen bzw. vorgezogenen AusgleichsmafRnahmen zum Voll-
zug des Artenschutzrechts keine erheblichen Beeintrachtigungen von Schutzzielen des
nachstliegenden FFH- und Vogelschutz-Gebiets ,Moorgebiet von Eggstatt-Hemhof bis
Seeon” (Gebietsnummern DE 8040-371 und DE 8040-471) herbeifihren kann.

5.11  Weitere Schutzgebiete
Weitere Schutzgebiete sind vom Vorhaben nicht betroffen.
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6.1

MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach Fachgesetzen

LarmschutzmalRnahmen

Die 16. BImSchV muss angewendet werden beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung von o6ffentlichen Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra-
Renbahnen. Bei der Ortsumgehung Obing handelt es sich um den Neubau einer Bun-
desfernstraBe, deshalb wurde die Uberprifung der Larmsituation anhand der
16. BImSchV durchgefuhrt. Am Beginn der Baustrecke bei Rumersham und am Ende
der Baustrecke bei Autschachen, also in den Bereichen, in denen sich der Neubau auf
dem Bestand befindet, wurde die Uberpriifung auf wesentliche Anderung durchgefiihrt.
Im Bereich der Neubaustrecke wurde die Berechnung der Immissionsbelastung unter
Zugrundelegung der Immissionsgrenzwerte fir die Larmvorsorge durchgefihrt.

Fir Neubaustrecken gelten folgende Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge
(16. BImSchV, § 2):

Nutzungsart Tag Nacht
dB(A) dB(A)
1. an Krankenh@usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 49
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
4. in Gewerbegebieten 69 59

Die Art der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. AuRenbereiche werden gemaf Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLAarmSchR97)
Punkt 10.2(5) als Mischgebiete behandelt.
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Ubersicht tiber die im Einwirkungsbereich der Trasse vorhandenen
Schutzbediirftigkeiten
B 304 Neubaustrecke

Immissionsort | Nutz

|
%
§
%
%
%
§

grenzwert differenz pegelkr L GW Larmschutz
Bezeichnung tags |nachts zur  |[HO/StraRe| tags |nachts| tags |nachts| tags | naeht
Strale S
4B8(A) | aB(AY i i 4BtA) | dB(AY | dB(A) | dBtAY
101 Rumersham-EG | M 84 54 285.5 | 3635 53 469 | 404 | -1741 | -13:6 | nein | nein
1O0-1-Rumersham .
1.OG Mt 84 54 2855 | 3635 7.8 475 | 4121 | -165 | -12.9 | nein | nein
1O0-1-Rumersham .
2 0G Mt 84 54 2855 | 3635 10.6 479 | 4145 | -161 | -125 | nein | nein
102 Rumersham-EG | MI 64 54 176-1 791 4.3 557 | 492 | -83 -4.8 | nein | nein
102 Rumersham .
L OC Mt 84 54 1761 791 6.8 562 | 497 | %8 -4.3 | nein | nein
102 Rumersham .
> oG Mt 84 54 1761 791 9.6 567 | 503 | %3 -37 | nein | nein
10-2a-Rumersham .
Ec Mt 84 54 1675 787 4.2 579 | 524 | 61 -26 | nein | nein
10-2a-Rumersham .
L OC Mt 84 54 1675 787 67 574 | 509 | 66 -31 | nein | nein
10-2a-Rumersham .
> oC Mt 84 54 1675 787 95 579 | 524 | 61 -26 | nein | nein
10-3-Rumersham-EG | M 84 54 | 1054.7 | 1564 4.1 522 | 458 | -11.8 | -82 | nein | nein
10-3-Rumersham .
L OC Mt 84 54 | 10547 | 1564 6.6 524 | 460 | -112.6 | -8.0 | nein | nein
1O-4-HerzogstralRe
Ec Mt 84 54 | 21837 | 2059 -0:4 508 | 444 | -132 | -9:6 | nein | nein
1O-4-HerzogstralRe .
L OC Mt 84 54 | 21837 | 2059 231 510 | 446 | -13.0 | -94 | nein | nein
i .
; EE;:E e Mt 84 54 | 20558 | 1237 -0:4 534 | 469 | -10.6 | -1 | nein | nein
i .
; El.;:E; e Mt 84 54 | 20558 | 1237 231 537 | 442 | -10.3 | -6:8 | nein | nein
10-6-Am-Seefeld EG | WA | 59 49 | 2524.0 | 3309 0.5 478 | 443 | -112 | %7 | nein | nein
10-6-Am-Seefeld .
1.OGC WA | 59 49 | 2524.0 | 3309 3.0 479 | 445 | -122 | -5 | nein | nein
107 Jepolding EG Mt 64 54 | 29929 | 1744 24 522 | 457 | -11.8 | -83 | nein | nein
107 Jepolding1-0G | Mt 84 54 | 29929 | 1744 4.9 523 | 459 | -11.7 | -84 | nein | nein
108 Jepolding EG Mt 64 54 | 3019.2 | 280.2 -0-3 479 | 4145 | 161 | -12.5 | nein | nein
10-8 Jepolding1-0G | Mt 84 54 | 30492 | 280.2 22 484 | 4129 | -156 | -121 | nein | nein
108 Jepolding2.0G | Mt 64 54 | 30192 | 2802 5.0 487 | 423 | -153 | -1 7 | nein | nein
10-9 Hochbruck EG M 84 54 | 36267 | 589 56 551 | 487 | -89 -5.3 | nein | nein
10-9-Hoehbruck-1.0G | MI 64 54 | 36267 | 589 81 567 | 503 | -3 -3.7 | nein | nein
10-10-Hochbruck EG | M 84 54 |[36497 | 734 3.6 532 | 468 | -10.8 | -Z2 | nein | nein
10-10-Hochbruek .
1L.OG Mt 84 54 | 36497 | 734 61 549 | 485 | 91 -5;5 | nein | nein
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Immissionsort Nutz| Immissions- | Bau-km | Abstand |H6hendif-] Beurteilungs- | Differenz Lr/ |Anspruch auf
grenzwert ferenz pegel Lr GW Larmschutz
Bezeichnung tags |nachts zur |lO/StraBe| tags |nachts| tags |nachts
StralRe
dB(A) | dB(A) m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) ] tags |nachts

10 1 Rumersham EG | MI 64 54 285.5 | 363.5 5.3 46.8 | 40.5 [ -17.2 | -13.5 | nein [ nein
10 1 Rumersham M 64 54 285.5 363.5 7.8 47.4 | 41.1 | -16.6 | -12.9 | nein | nein
1.0G
10 1 Rumersham M 64 54 285.5 363.5 10.6 479 | 415 | -16.1 | -12.5 | nein | nein
2.0G
10 2 Rumersham EG | MI 64 54 176.1 79.1 4.3 55.7 | 49.2 -8.3 -4.8 | nein | nein
10 2 Rumersham Ml 64 54 176.1 79.1 6.8 56.2 | 49.8 -7.8 -4.2 | nein | nein
1.0G
10 2 Rumersham Ml 64 54 176.1 79.1 9.6 56.8 | 50.3 -7.2 -3.7 | nein | nein
2.0G
10 2a Rumersham EG| Ml 64 54 167.5 78.7 4.3 57.9 | 514 -6.1 -2.6 | nein | nein
10 2a Rumersham Ml 64 54 167.5 78.7 6.8 57.4 | 50.9 -6.6 -3.1 | nein | nein
1.0G
10 2a Rumersham Ml 64 54 167.5 78.7 9.6 579 | 515 -6.1 -2.5 | nein | nein
2.0G
10 3 Rumersham EG | Ml 64 54 1054.7 | 156.4 4.1 522 | 45.8 | -11.8 | -8.2 [ nein | nein
10 3 Rumersham Ml 64 54 | 1054.7 | 156.4 6.6 524 | 46.1 | -11.6 | -7.9 | nein | nein
1.0G
10 4 HerzogstralRe Ml 64 54 | 1183.7 | 205.9 -0.4 50.8 | 445 | -13.2 | -9.5 | nein | nein
EG
10 4 HerzogstralRe Ml 64 54 | 1183.7 | 205.9 2.1 51.0 | 44.7 | -13.0 | -9.3 | nein | nein
1.0G
10 5 Kienberger Stra- | Ml 64 54 | 2055.8 | 123.7 0.3 53.2 | 46.8 | -10.8 | -7.2 | nein | nein
e EG
10 5 Kienberger Stra- | Ml 64 54 | 2055.8 | 123.7 2.8 535 | 47.2 | -10.5 | -6.8 | nein | nein
3e 1.0G
10 6 Am Seefeld EG | WA | 59 49 | 2524.0 | 330.9 -0.2 476 | 41.2 [ -11.4 | -7.8 | nein | nein
10 6 Am Seefeld WA [ 59 49 | 2524.0 [ 330.9 2.3 47.7 | 41.3 | -11.3 | -7.7 [ nein | nein
1.0G
10 7 Jepolding EG Ml 64 54 29929 | 1744 2.9 52.0 | 45.6 | -12.0 | -8.4 | nein | nein
10 7 Jepolding 1.0G | MI 64 54 129929 | 1744 5.4 52.1 | 45.7 | -11.9 | -8.3 | nein| nein
10 8 Jepolding EG Ml 64 54 | 3019.2 | 280.2 -0.2 47.8 | 41.4 | -16.2 | -12.6 [ nein [ nein
10 8 Jepolding 1.0G | MI 64 54 | 3019.2 [ 280.2 2.3 48.1 | 41.7 [ -15.9 | -12.3 | nein [ nein
10 8 Jepolding 2.0G | MI 64 54 | 3019.2 | 280.2 5.1 48.4 | 42.0 | -15.6 | -12.0 [ nein [ nein
10 9 Hochbruck EG Ml 64 54 | 3626.7 58.9 3.1 53.0 | 46.6 | -11.0 | -7.4 | nein| nein
10 9 Hochbruck 1.0G | MI 64 54 | 3626.7 58.9 5.6 54.8 | 48.4 -9.2 -5.6 | nein | nein
10 10 Hochbruck EG | Ml 64 54 | 3649.7 73.4 1.5 53.1 | 46.7 | -10.9 | -7.3 | nein| nein
10 10 Hochbruck Ml 64 54 | 3649.7 73.4 4.0 54.0 | 47.6 | -10.0 | -6.4 | nein | nein
1.0G

Die nachstgelegenen Anwesen der Neubaustrecke der B 304 wurden auf Larmvorsor-
ge untersucht. Die malRgebenden Grenzwerte der Larmvorsorge fir Wohngebiete von
59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bzw. fur Dorf- / Mischgebiete (Auf3enbe-
reiche) von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht werden nicht Uberschritten,
sondern bis zu rund 18 dB(A) am Tag und bis zu rund 14 dB(A) in der Nacht unter-
schritten.

Die gesetzlichen Voraussetzungen fur die Durchfihrung von Larmvorsorgemal3nah-
men durch den StralRenbaulasttrager sind bei keinem Anwesen erfullt.
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Unterlage 172

St 2094 Neubaustrecke

Immissionsort Nutz| Immissions- | Bau-km | Abstand| Hoéhen- | Beurteilungs- Differenz ~ |Anspruch auf
grenzwert differenz pegel Lr Lr/ GW Larmschutz
Bezeichnung tags |nachts zur |lO/StralRe| tags |nachts] tags |nachts| tags | nacht
Strale S
dB(A) | dB(A) m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1_99%;; PEABRIE M| 64 54 3776 | 2495 81 432 | 366 | -20.8 | -1#4 | nein | pein
Immissionsort Nutz| Immissions- |Bau-km | Abstand |Hohendif-] Beurteilungs- | Differenz Lr/ |Anspruch auf
grenzwert ferenz pegel Lr GW Larmschutz
Bezeichnung tags |nachts zur I0/StraRe| tags |[nachts| tags |nachts
Strale
dB(A)| dB(A) m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | tags | nacht
S
10 11 Hochbruck EG Ml 64 54 873.9 167.9 -1.9 44.3 37.6 | -19.7 | -16.4 | nein | nein
10 11 Hochbruck 1.0G| MI 64 54 873.9 | 167.9 0.6 45.0 | 38.3 | -19.0 | -15.7 | nein [ nein
10 12 Jepolding EG Ml 64 54 540.0 309.7 3.5 44.0 37.3 | -20.0 | -16.7 | nein | nein
10 12 Jepolding 1.0G | MI 64 54 540.0 [ 309.7 6.0 44.1 | 37.4 | -19.9 | -16.6 [ nein [ nein
10 12 Jepolding 2.0G | MI 64 54 540.0 | 309.7 8.8 44.3 37.6 | -19.7 | -16.4 | nein | nein

Die nachstgelegenen Anwesen der Neubaustrecke der St 2094 wurden auf Larmvor-
sorge untersucht. Die maligebenden Grenzwerte der Larmvorsorge fur Dorf- /
Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht werden nicht
Uberschritten sondern mit bis zu rund 2% 20 dB(A) am Tag und 48 17 dB(A) in
der Nacht unterschritten.
Die gesetzlichen Voraussetzungen fur die Durchfihrung von Larmvorsorgemal3nah-
men durch den StraRenbaulasttrager sind bei keinem Anwesen erfillt.

B 304 Uberpriifung auf wesentliche Anderung bei Rumersham und Autschachen

Immissionsort | Beurteilungspe- | Beurteilungspegel | Differenz Plan- Erhohu_ng BES | Mg [BErmEmes:
10 gel Nullfall Planfall fall/Nullfall | Beurteilungs- pegel pegel
pegels >70 dB(A) >60 dB(A)
Bezeichnung tags |nachts| tags nachts | tags |nachts >3 dB(A) tags nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| tags |nachts| dB(A) dB(A)
:EOGZO Rumersham | o6 | 475 | 544 | 479 | 04 | 04 | nein | nein nein nein
'10028 Rumersham| o, 3 | 478 | 547 | 482 | 04 | 04 | nein | nein nein nein
2 200 R 535 | 471 | 532 | 467 | 03 | -03 | nein | nein nein nein
sham EG
9 200 R 538 | 474 | 535 | 470 | 03 | -03 | nein | nein nein nein
sham 1.0G
1922 suie 515 | 451 | 511 | 447 | 0.4 | -04 | nein | nein nein nein
schachen EG
10 22 Aut- . . . _
schachen 1.0G 51.8 45.4 51.6 45.1 -0.3 -0.3 nein nein nein nein
19 21 suie 532 | 468 | 524 | 460 | -0.7 | -08 | nein | nein nein nein
schachen EG
10 21 Aut- . . . _
schachen 1.0G 53.8 47.4 53.3 46.8 -0.6 -0.6 nein nein nein nein

Im Bereich des Ausbaus am Beginn der Baustrecke bei Rumersham und am Ende der
Baustrecke bei Autschachen bleibt die Zunahme der Larmbelastung unter der Grenze
von 3 dB(A). Die gesetzlichen Voraussetzungen fur die Durchfihrung von Larmvorsor-
gemalnahmen durch den StralRenbaulasttrager sind bei keinem der Anwesen erfillt.
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6.2

Sonstige Immissionsschutzmallnahmen

Fir die Ortsumgehung Obing wurde eine Schadstoffuntersuchung durchgefuhrt.

Die zu untersuchende Strecke weist keine oder nur aufgelockerte Randbebauung auf.
Die Bauung im Trassennahbereich wird in der Regel durch ein- bis maximal zweige-
schossige Gebaude gepragt. Die Aussagen zu den zu erwartenden Luftschadstoffbe-
lastungen koénnen daher auf der Grundlage des Verfahrens gemalRl dem Merkblatt fir
Luftverunreinigungen an Stral3en ohne oder mit lockerer Randbebauung (MLuS) in der
aktuellen Fassung MLuS 02, gednderte Fassung 2005, vorgenommen werden. Unter-
sucht wurden insgesamt 7 Immissionsorte innerhalb eines Korridors von 0 m bis 200 m
rechts und links vom Fahrbahnrand entlang der geplanten Trasse.

In Unterlage 17.2 ist die detaillierte Berechnung enthalten. Im Folgenden werden die
Ergebnisse kurz zusammengefasst. Die Immissionsorte entsprechen denen der Larm-
berechnung und kénnen dem Lageplan der Immissionsorte Unterlage 17.3 entnom-
men werden.

Immissionsort IO 2

. NO:: Der 1h-Mittelwert von 200 pug/m? wird 4 mal tberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

. PMzo: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?* wird 13 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

. CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1043 pg/m?
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10.000 pg/m?)

Immissionsort 10 3

. NO:: Der 1h-Mittelwert von 200 pg/m?® wird 3 mal Gberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

. PMzo: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 13 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

. CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1.032 pg/m?
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10.000 pg/m?)

Immissionsort 10 4

. NO:: Der 1h-Mittelwert von 200 pug/m? wird 3 mal tberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

. PMzo: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 13 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

. CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1.033 pg/m?
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10.000 pg/m?)

Immissionsort 10 5

. NO:: Der 1h-Mittelwert von 200 pug/m?® wird 4 mal tberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

. PMzo: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 13 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

. CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1.042 yg/m?
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10.000 pg/m?)

Seite 93



Feststellungsentwurf vom 15.02.2013

B 304 Ortsumgehung Obing Unterlage 172

mit 1.Tektur vom 20.03.2014 und 2. Tektur vom 25.02.2015

6.3

6.4

Immissionsort IO 7

. NO2: Der 1h-Mittelwert von 200 ug/m?® wird 3 mal Gberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

° PMao: Der 24h-Mittelwert von 50 ug/m? wird 13 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

. CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1.030 ug/m?
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10.000 pug/m?3)

Immissionsort IO 9

. NO2: Der 1h-Mittelwert von 200 ug/m?® wird 4 mal Gberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

. PMao: Der 24h-Mittelwert von 50 ug/m? wird 13 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

. CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1.042 ug/m?
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10.000 pg/m?3)

Immissionsort IO 21

. NO2: Der 1h-Mittelwert von 200 pug/m?® wird 3 mal Gberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

. PMao: Der 24h-Mittelwert von 50 ug/m? wird 13 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

. CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1.031 pg/m?
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10.000 pg/m?3)

Die Berechnungen ergaben, dass die zulassigen Grenzwerte der Gesamtluftschad-
stoffbelastung weit unterschritten werden. Da die ermittelten bzw. zu erwartenden Ge-
samtluftschadstoffbelastungen die geltenden verkehrsspezifischen Grenz- und Leit-
werte an der schutzwirdigen Bebauung nicht erreichen bzw. Uberschreiten, sind ge-
mafR ARS 6/2005 keine weiteren detaillierten Untersuchungen erforderlich. Durch das
StralRenbauvorhaben verursachte Malinahmen zum Schutz vor schadlichen Luftverun-
reinigungen bzw. zusatzliche MaRnahmen zur Minderung der Immissionen (u.a. Mal3-
nahmen zur Minderung nach MLuS 02, geanderte Fassung 2005) sind nicht erforder-
lich.

Mallnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Wassergewinnungsgebiete sind nicht betroffen.

Landschaftspflegerische Malinahmen
Kompensationskonzept

Anforderungen an das MalRBhahmenkonzept aus dem Artenschutzrecht nach 8§ 44,
45 BNatSchG zur Vermeidung und Minderung von artenschutzrechtlichen Konflikten,
geman Unterlage 19.2T, Naturschutzfachliche Angaben zur saP, betreffen, neben den
bereits unter 3. aufgefuhrten VermeidungsmalRnahmen, vor allem zeitlich vorgezogene
Ausgleichsmallinahmen (CEF-MaRRnahmen):

¢ Vermeidungsmalnahmen zur Senkung von Kollisionsrisiken an kritischen Que-
rungsbereichen von niedrig fliegenden Fledermausarten und Vogelarten.

o CEF-MaRRnahme zum Erhalt populationsrelevanter Flugbeziehungen und Jagdhabi-
taten mehrerer Fledermaus-Arten.
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e Vorgezogene Ausgleichsmalinahme / CEF-MalRhahme und MalRnahme zur Ein-
griffsminderung fur den Kiebitz.

¢ Vorgezogene Ausgleichsmalinahme / CEF-MalRnahme fur die Feldlerche.

e Vorgezogene Ausgleichsmallhahme / CEF-MalRhahme und MalRnahme zur Ein-
griffsminderung fir Beeintrachtigungen von Landlebensraum von Amphibien (Laub-
frosch, Springfrosch, Kamm-Moilch, u.a.) und von Lebensraum von Waldvdgein.

e Vorgezogene Ausgleichsmalinahme / CEF-MalRhahme zu Erhalt und Umlenkung
von Flugwegen mehrerer streng geschitzten Fledermaus-Arten zwischen Lebens-
statten im Ortsbereich und zugehdrigen Jagdhabitaten im Waldbereich.

e Vorgezogene AusgleichsmalBnahme / CEF-Mal3nhahme zur Verlegung einer Le-
bensstatte (Sonn- und Eiablageplatz) der Zauneidechse.

Anforderungen der Eingriffsregelung ergeben sich aus der Verpflichtung von § 15
BNatSchG, die Funktionen und Strukturen von Naturhaushalt und Landschaftsbild
gleichwertig auszugleichen und das Landschaftsbild wiederherzustellen, sowie aus den
Bayerischen ,Grundséatzen fur die Ermittlung von Ausgleich und Ersatz nach Art. 6
und 6a BayNatSchG (alt) bei staatlichen StralRenbauvorhaben® (1993):

e Im Bezugsraum / Konfliktbereich 1 sind nach § 15 BNatSchG die beeintrachtigte
Habitatfunktion (Wiesenbriiter) und Bodenfunktion (Uberbauung/Versiegelung)
gleichwertig auszugleichen.

e Im Bezugsraum / Konfliktbereich 2 sind nach 8 15 BNatSchG die beeintrachtigte
Habitatfunktion (Landlebensraum und Trennwirkungen Amphibien; Nahrungshabita-
te Fledermause; Waldlebensraum fur Vogel u.a. Waldbewohner) und Bodenfunkti-
on (Uberbauung/Versiegelung) gleichwertig auszugleichen.

e Fur die Landschaftsbildverdnderung durch die Trassenfihrung im Offenland mit
Dammlagen (Storung von Sichtbeziehungen) ist nach § 15 BNatSchG das Land-
schaftsbild durch Einbringen von Strukturen wieder herzustellen. Als MaR3 fir die
Landschaftshildveranderungen wird die Aufstandsflache von Dammlagen herange-
zogen und mit dem Ausgleichsfaktor 0,3 beriicksichtigt.

e Fur Uberbauung, Versiegelung und mittelbare Beeintrachtigung von Natur und
Landschaft ergibt sich nach den ,Grundsatzen” ein Flachenbedarf von 4,83 4,88 ha
fur die Kompensation (siehe Unterlage 9.3T).

Anforderungen beziiglich Waldrecht ergeben sich aus dem BayWaldG wegen Ro-
dung von 240 2,37 ha Waldflache. Eine Rechtspflicht fur einen flachengleichen Ersatz
durch Erstaufforstung besteht nicht, da fiir die betroffenen Waldflachen keine Wald-
funktionen ausgewiesen sind; da der Waldflachenanteil in der Gemeinde Obing aber
nur mit ca. 20 % noch unter dem Durchschnitt des ohnehin waldarmen Naturraums
liegt, kommt Waldflachen im Plangebiet eine erhéhte Bedeutung fir Naturhaushalt und
Landschaft zu. Daher sollen die Waldflachenverluste nach Mdéglichkeit ausgeglichen
werden (Angaben AELF Traunstein, 02.06.2010).

Es ergeben sich dabei folgende Synergien fur die Malinahmenplanung:

e VermeidungsmaRnahmen durch Pflanzung von Uberflughilfen dienen auch der Ein-
grinung des StraRenkorpers und kénnen Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds
mindern.

e nach Artenschutzrecht erforderliche, vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-
MalRnahmen) kénnen gemanR 8§ 15 Abs. 2 BNatSchG auch fiir die Eingriffsregelung
nach den ,Grundsatzen“ angerechnet werden.

¢ waldbauliche vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF-MalRnahmen) kdnnen
auch fur den Ausgleich nach Waldrecht herangezogen werden.
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Darstellung der MaRnahmen

Die landschaftspflegerischen MalRnahmen sind in Unterlage 9.1 F T2 (Lageplan der
landschaftspflegerischen MalRBhahmen) dargestellt.

Die MaRnahmen sind in Unterlage 9.2 T T2 (MaRnahmenblatter) ausfihrlich beschrie-
ben.

Eine tabellarische vergleichende Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation,
unter Bericksichtigung von vorgezogenen AusgleichsmalRBhahmen nach Artenschutz-
recht, ist in Unterlage 9.3 + T2 (Vergleichende Gegeniberstellung) zusammengestellit.

Nachfolgend werden die landschaftspflegerischen Malinahmen und deren Ziele in ei-
ner Ubersicht dargestellt. Erganzend wird der Ausgleich nach Waldrecht aufgefiihrt.

1 Acer - Ausgleichsmalinahme Offenland / Wiesenbriter

Die MalRnahme bestent in der Anlage einer 3 ha groRen Wiesenbriter-
Ausgleichsflache vor Bau der Straf3entrasse.

Sie dient nach Artenschutzrecht als vorgezogene Ausgleichsmalinahme / CEF-
Malnahme und MalRnahme zur Eingriffsminderung fur den Kiebitz (Verlust von 3 Brut-
paaren), sowie als vorgezogene AusgleichsmalRnahme / CEF-MalRhahme fir die Feld-
lerche.

Gleichzeitig dient sie bei der Eingriffsregelung als AusgleichsmalRnahme zur Wieder-
herstellung von Funktionen des Naturhaushaltes (Lebensraumfunktion, Bodenfunktion,
beeintrachtigt durch Uberbauung/ Versiegelung/ Zerschneidung von Offenlandfla-
chen).

2 Acer — AusgleichsmalRnahme Wald

Die MaRnahme besteht in der zeitlich vorgezogenen Aufforstung von standortgema-
Rem Laubwald/Laubmischwald mit reich gestuften Waldréandern und Sdumen, verbun-
den mit dem Erhalt und der Aufwertung eines bedeutsamen Laichgewdassers und sei-
nes Umfelds.

Die MalRnahme dient nach Artenschutzrecht als vorgezogene Ausgleichsmafl3nahme /
CEF-MaRRnahme und zur Eingriffsminderung fur Beeintrachtigungen von Landlebens-
raum von Amphibien (Laubfrosch, Springfrosch, Kammmolch, weitere besonders ge-
schitzte Arten), von Jagdhabitaten mehrerer Fledermaus-Arten und Lebensraum fir
Waldvdgel und Eidechsen.

Gleichzeitig dient sie bei der Eingriffsregelung als AusgleichsmalRinahme zur Wieder-
herstellung von Funktionen des Naturhaushaltes (Lebensraumfunktion, Bodenfunktion,
beeintrachtigt durch Uberbauung/ Versiegelung / Zerschneidung von Waldflachen). Sie
dient ferner dem Ausgleich nach Waldrecht fir Rodungen.
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3 Vcer — VermeidungsmalRnahme Fledermause / VermeidungsmalRnahme Land-
schaftsbild

Die MalRBnahme besteht in der Pflanzung von Leitstrukturen zu der geplanten Unterfih-
rung Bauwerk 083 02, sowie in der Pflanzung bzw. Anlage von Uberflughilfen mit Leit-
strukturen und Sperrpflanzungen an den ermittelten bedeutsamen Querungsbereichen
von Flederm&usen.

Die Malinahme dient nach Artenschutzrecht einerseits als Vermeidungsmafinahme zur
Senkung des Kollisionsrisikos fiir mehrere streng geschitzte Fledermaus-Arten an
Kreuzungen der Trasse mit haufig genutzten Flugstrecken v.a. an Waldrandern
(gleichzeitig Kollisionsschutz fur kollisionsgefahrdete Vogelarten wie Eulen oder Raub-
vogel). Sie dient nach Artenschutzrecht auch als vorgezogene AusgleichsmalRnahme /
CEF-MaRRnahme zum Erhalt von populationsrelevanten Flugwegen mehrerer streng
geschitzter Fledermaus-Arten zwischen ihren Lebensstatten im Ortsbereich und zu-
gehdrigen Jagdhabitaten im Waldbereich.

Gleichzeitig dient sie bei der Eingriffsregelung als Minderungsmafnahme zur Wieder-
herstellung von Funktionen des Naturhaushaltes (Minderung von Trennwirkungen und
Lebensraum-Beeintrachtigungen) und als Minderungsmafinahme fir Beeintrachtigun-
gen des Landschaftsbilds (Sichtabschirmung, Strukturierung der Landschaft).

4 Acer — CEF-MalRnahme Zauneidechse

Die MalRBhahme besteht in der Anlage einer Kies-Sand-Schittung mit halb eingegrabe-
nen Wurzeltellern, umgeben von Extensivgriinland, an dem besonnten Wald-Sidrand
ostlich Hochbruck.

Die MalRnahme dient nach Artenschutzrecht als zeitlich vorgezogene Ausgleichsmal3-
nahme / CEF-MaRRnahme zur Schaffung eines Sonn- und Eiablageplatzes der Zau-
neidechse in fur die Population erreichbarer, aber sicherer Lage dstlich einer Uberbau-
ten Lebensstatte.

5 A — Ausgleichsmalinahme Landschaftsbild

Die MalRnahme besteht in der Pflanzung einer naturnahen mehrreihigen Baumhecke
aus standortheimischen Gehélzen, mit extensiv genutzten S&umen, am nordlichen
Siedlungsrand von Pfaffing-Grol3feld.

Die MalRnahme dient bei der Eingriffsregelung als AusgleichsmalRnahme zur Wieder-
herstellung bzw. Neugestaltung des durch die Trassenfihrung und Dammlagen beein-
trachtigten Landschaftsbilds (Sichtabschirmung, Strukturierung der Landschaft).

6 G — Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung des StralRenkérpers

Die MalRnahme besteht in der Begrinung der StraRenbdschungen mit Landschaftsra-
sen.

Die MalRBhahme dient als Gestaltungsmaf3hahme zur ziigigen Einbindung des StralRen-
korpers in die Landschaft und Erosionssicherung.

Dabei kdonnen aber in den Offenlandbereichen keine Gehdlzpflanzungen erfolgen
(Vermeidung von Gehdlzaufwuchs mit Kulissenwirkung auf Wiesenbriter oder mit Eig-
nung als Ansitz fir kollisionsgeféahrdete Vogelarten, welche Stra3enbereiche gezielt
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aufsuchen, u.a. streng geschitzte Arten wie Mausebussard und Turmfalke). Die Ent-
wicklung nahrungsreicher Krautfluren in einem strukturarmen Agrarumfeld sollen zur
Senkung der Attraktivitat fir tétungsgefahrdete Jungtiere des Kiebitz und fir andere
aktiv StraRBenbereiche aufsuchende Arten durch entsprechende Pflege vermieden
werden.

In Walddurchschneidungsbereichen soll durch Entwicklung artenarmer Langgrasrasen
die Attraktivitdt des StralRenbereichs und damit das Kollisionsrisiko gering gehalten
werden. Baubedingt beanspruchte Waldflachen werden bis 10 m Fahrbahnabstand
wieder mit gestuften Waldrandgeholzen bepflanzt.

7V - Bauzeitenregelungen zum Artenschutz

Die MaRRnhahme besteht in der Beschrankung von Gehdlzeinschlag und Rodungsaktivi-
taten i. d. R auf die Monate Oktober bis Ende Januar (auRerhalb der Vogelbrutzeit und
aullerhalb der Quartiernutzungszeiten von Flederm&usen) sowie in der Beschrankung
der Baufeldfreimachung im Offenlandbereich (Wiesenbriterlebensraume) auf die Zeit-
raume auf3erhalb Mitte Marz bis Mitte August (Brutzeiten von Kiebitz und Feldlerche).

Die MalRBnhahme dient nach Artenschutzrecht zur Vermeidung von baubedingter T6tung
von Wiesenbritern, waldbewohnenden Vogelarten und Fledermausen.

8 V — BauschutzmalRnahmen

Die MalRnahme besteht in der Begrenzung der voriibergehenden Flacheninanspruch-
nahme auf das erforderliche Mindestmal3, im schonenden Umgang mit Boden und der
Vermeidung von Umweltbeeintrachtigungen wie Immissionen, Stoffeintragen und St6-
rungen.

Die MalRBnahme dient als bauzeitliche Schutzmafinahme zur Minderung von Vegetati-
onsschaden, Bodenbeeintrachtigungen, Stoffeintragen in Gewésser und Stérungen.

9V — Rlckbau versiegelter Flachen

Die Malinahme besteht in Rickbau und Rekultivierung nicht mehr benétigter versiegel-
ter Flachen sowie in der Anlage eines Krautsaums auf der Ruckbauflache Seestralie.

Die MalRBnahme dient der Minderung der Beeintrachtigungen von Bodenfunktionen und
Landschaftswasserhaushalt sowie der Vermeidung von Habitatbeeintrachtigungen.

Aussagen zum Risikomanagement (Funktionskontrollen und Handlungsalterna-
tiven bei erfolgsunsicheren MaRnahmen)

Fur die vorgezogenen Ausgleichsmallnahmen (CEF-MaRnahmen) ist jeweils eine
Funktionskontrolle der MalRnahmen zum Risikomanagement erforderlich (Unterlage
19.2T, Naturschutzfachliche Angaben zur saP). Die Zielerfullung ist nach der Umset-
zung an der Besiedelung des Habitats durch Monitoring des Bestands der artenschutz-
rechtlich relevanten Arten zu messen (siehe Unterlage 9.2 + T2, LBP Mal3hahmenblat-
ter).

Gesamtbeurteilung des Eingriffs; Erfullung der naturschutzrechtlichen Verpflich-
tungen (Eingriffsregelung, Artenschutz, FFH-Vertraglichkeit)

Zur Berucksichtigung der Belange von Natur und Landschaft wurde fur das Vorhaben
B 304 Ortsumgehung Obing gemal § 17 (4) BNatSchG ein Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan (LBP) zum Feststellungsentwurf erarbeitet. Die Abhandlung des
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LBP ist in der vorliegenden Unterlage 19.1F T2 dokumentiert, die MaRnahmenplanung
in Unterlage 9 der Entwurfsunterlagen.

Die Anforderungen an landschaftspflegerische Malinahmen aus dem FFH-
Gebietsschutz (nach 8 34 BNatSchG), dem Artenschutz (nach 88 44 und 45
BNatSchG) und dem Waldrecht (nach BayWaldG) wurden in den LBP integriert.

Durch die Ermittlung der insgesamt umweltschonendsten Trassenvariante (Kapi-
tel 3.3.4 dieses Erlauterungsberichts) sowie durch eine Trassenoptimierung wurden
Beeintrachtigungen von geschitzten Biotopen sowie starkere Beeintrachtigungen von
Waldhabitaten vermieden. Durch die in Unterlage 9 der Entwurfsunterlagen beschrie-
benen Vermeidungsmallnahmen (Bauzeitenbeschrankungen, BauschutzmalRnah-
men, MalRhahmen zur Vermeidung von Kollisionsrisiken und Trennwirkungen fir Fle-
dermause) werden weitere Beeintrachtigungen entweder vermieden oder wenigstens
gemindert.

Als unvermeidbare Beeintrachtigungen verbleiben Uberbauung und Versiegelung,
Flachenverlust und Beeintrachtigung von Lebensraumen (Wiesenbriter, Fledermause,
Amphibien, Reptilien) sowie Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds bedingt durch
die erforderlichen Verkehrsanlagen und die abschnittsweise nicht vermeidbaren
Dammlagen der Trasse.

Fur die unvermeidbaren Beeintrachtigungen wurden aus artenschutzrechtlichen Griin-
den erforderliche funktionserhaltende MaRnahmen (sog. CEF-MalRnahmen bzw. ,vor-
gezogene Ausgleichsmaflinahmen® nach 8§ 44 Abs. 5 Satz 3 BNatSchG, fir Wiesen-
briter, Fledermduse, Amphibien und Zauneidechse) sowie Ausgleichsmalinahmen
zur Wiederherstellung des Landschaftsbilds entwickelt und beschrieben.

Insgesamt werden durch diese, in Unterlage 9 der Entwurfsunterlagen beschriebenen
Ausgleichsmalnahmen, im Sinne von 8§ 15 BNatSchG und nach den Bayerischen
,Grundsatzen fur die Ermittlung von Ausgleich und Ersatz nach Art. 6 und 6a Bay-
NatSchG (alt) bei staatlichen Stral3enbauvorhaben” (1993) die Funktionen und Struktu-
ren von Naturhaushalt und Landschaftsbild gleichwertig ausgeglichen und das Land-
schaftsbild wiederhergestellit.

Es erfolgt durch die beschriebenen waldbaulichen MaRnahmen auch ein Waldaus-
gleich fur Rodungen im Sinne des Bayerischen Waldgesetzes. Fur den Verlust von
220 2,37 ha Waldflache (ohne Waldfunktionen, Uberwiegend strukturarme Fichten-
forste bzw. Aufforstungen) erfolgt auf 2,07 ha Flache die Pflanzung (Erstaufforstung)
von standortgemaflem und naturnahem Laubwald / Laubmischwald mit gestuften
Waldmantelpflanzungen und extensiv bewirtschafteten Krautsaumen bzw. Asungsfla-
chen. Zusatzlich tragen Vermeidungsmalnahmen mit Pflanzung von Gehdlzstrukturen
zur Vernetzung von Waldstiicken und zur Verbesserung der Waldékologie bei.

Die nach den Unterlagen zur artenschutzrechtlichen Prifung (Unterlage 19.2) erforder-
lichen Vermeidungs-und CEF-MalRnahmen fir betroffene streng geschitzte Arten
und europdaische Vogelarten werden mit den beschriebenen landschaftspflegeri-
schen MalRnahmen abgedeckt. Erhebliche Beeintrachtigungen von Natura 2000 — Ge-
bieten kdnnen nach der FFH-Vorprifung (Unterlage 19.3) ausgeschlossen werden.
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6.5

Ausgleich nach Waldrecht (Landesrecht, BayWaldG)

Fur die BaumalRnahme muss Wald beseitigt werden (Rodung im Sinne Art. 9 Abs. 2
BayWaldG). Insgesamt werden 240 2,37 ha Wald beansprucht (siehe Unterlage
19.1F T2):

Lage der Rodungsflache Umfang der Rodung Wald mit beson-
dere Bedeutung

Bau-km 2+000 bis 3+700 2:20 2,37 ha nicht ausgewiesen

Zur Sicherung der Funktionen des Waldes sind mit der MaBnahme 2 Acgr waldbauliche MalR3-
nahmen im Umfang von insgesamt 1,1 ha vorgesehen (siehe Unterlage 9.1T und 9.1.2T
Blatt 6):

Lage und Art der Geplanter Waldbestand Umfang
Malnahme
2 Acer — Ausgleichs- standortgeméafer Laubwald / 2,07 ha
mafnahme Wald Laubmischwald mit reich ge-

stuften Waldrandern und Sau-

men

Daneben kommt aber auch die Malinahme 3 Vg durch Pflanzungen von Gehdlzen
und Vernetzung der vorhandenen Waldbestéande der Waldtkologie zugute.

Mallnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Malnahmen zur Einpassung der Ortsumgehung in bebaute Gebiete sind nicht zu tref-
fen, weil die neue BundesstralRe nicht mehr durch Ortsbereiche verlauft.

Kosten

Die Kostenermittlung der BaumafRnahme wurde im Rahmen des Vorentwurfes gemaf
der ,Anweisung zur Kostenermittlung fir StraRenbauarbeiten* AKS 1985 durchgefihrt.

Die Gesamtkosten der MalRnahme betragen 13;5 12,9 Mio. € (Stand: 19-08.2011
Oktober 2013).

Kostentrager der Baumal3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland, BundesstralRen-
verwaltung.

Verfahren

Da es sich um den Neubau einer BundesfernstraBe handelt, ist nach 8 17 FStrG zur
Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen ein Planfeststellungsverfahren
durchzufthren.

Derzeit wird von der Gemeinde Obing die 24. Anderung des Flachennutzungsplans be-
trieben, in den der in diesen Planfeststellungsunterlagen dargestellte Trassenkorridor
aufgenommen werden soll. Andere Verfahren im Bereich von Obing (Flurbereini-
gungsverfahren, Bauleitplanung) sind nicht betroffen.
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9 Durchfihrung der BaumalRnahme

Die Malinahme Ortsumgehung Obing soll in einem Bauabschnitt hergestellt werden.
Es wird mit einer Gesamtbauzeit von 2 Jahren gerechnet.

Fir den Bau der Umgehung mit vier zwei Brickenbauwerken kann der Verkehr auf der
vorhandenen Bundesstralle 304 ungehindert flieRen. Die gesamte Baumaflnahme
liegt aul3erhalb der bestehenden BundesstraRe. Zu Behinderungen des Verkehrsflus-
ses kann es zum Zeitpunkt des Anschlusses der UmgehungsstralRe an die bestehen-
den Strallen kommen. Betroffen sind die Bundesstrale 304, die Staatsstrale 2094,
die KreisstraRe TS 8 und verschiedene Gemeindeverbindungsstrallen. Diese Behinde-
rungen werden so gering wie maglich gehalten.

Die ErschlieBung der Baustelle ist ber das vorhandene StraRen- und Wegenetz mog-
lich. GroRraumige-Umleitungen-sind-nicht-erforderlich. Beim Anschluss der Kreisstral3e
TS 8 bzw. der Gemeindeverbindungsstral3e nach Kleinornach an die jeweiligen Kreis-
verkehre muss der Verkehr kurzzeitig Uber das nahe liegende Gemeindeverbindungs-
stralennetz umgeleitet werden.

Es wird angestrebt, den Grund und Boden freih&ndig zu erwerben. Entschadigungen
sind nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens. Verhandlungen hieriiber wer-
den im Rahmen der Grunderwerbsverhandlungen geftihrt.

Zur Bewadltigung des Artenschutzrechts sind zeitlich vorgezogene funktionserhaltende
MaRnahmen (CEF-Maflinahmen) erforderlich, vgl. 6.4. (1 Acer — CEF- und Aus-
gleichsmalinahme Offenland / Wiesenbriiter; 2 Acgr — CEF- und Ausgleichsmafinah-
me Wald / Amphibien; 3 Ve — CEF- und VermeidungsmalRnahme Flederméuse; 4
Acer — CEF- und Ausgleichsmal3inahme Zauneidechse). Die CEF-Malinahmen miissen
vor Durchfiihrung des Eingriffs wirksam werden.

Ferner sind als Vermeidungsmalinahmen zur Bewaltigung des Artenschutzrechts Bau-
zeitenregelungen erforderlich, vgl. 6.4. (7 V - Bauzeitenregelungen zum Artenschutz):
Beschrénkung von Gehdlzeinschlag und Rodungsaktivitdten i. d. R. auf die Monate
Oktober bis Ende Januar (auf3erhalb der Vogelbrutzeit und aul3erhalb der Quartiernut-
zungszeiten von Fledermausen) sowie Beschrankung der Baufeldfreimachung im Of-
fenlandbereich (Wiesenbriterlebensraume) auf die Zeitrdume aul3erhalb Mitte Marz
bis Mitte August (Brutzeiten von Kiebitz und Feldlerche).

Bis zum Aufwachsen der Gberwiegend durch Hecken- und Baumpflanzungen erzielten
Leitstrukturen und Uberflughilfen im Bereich von Waldranddurchschneidungen (Lage
vgl. Unterlage 9.1T) werden tempordr engmaschige Schutzzdune zwischen Pflanzun-
gen und Fahrbahnrand erforderlich (H6he 4 m, Gesamtlange ca. 980 m; nach Vorgabe
des M-AQ 2008 und der ,Arbeitshilfe Fledermause und Stralenverkehr* (Bundesminis-
terium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung 2011); vgl. 9.1T und 9.2T Landschafts-
pflegerische MaRnahmenplanung; 3 Vcer — Vermeidungsmafnahme Flederméuse).
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