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1. Aufgabenstellung

Im Bereich der Bundesstralle B 307 / IndustriestralRe / Schlierseer Stralle in Haus-
ham soll der derzeit bestehende Ubergang {iber die Bahnlinie Hausham - Schliersee
um etwa 80 m nach Norden verlegt werden. Der jetzige Ubergang wird riickgebaut.

Aus schalltechnischer Sicht ist zu priifen, an welchen Anwesen sich eine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) ergibt. Treten
an diesen Anwesen dariiber hinaus Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV auf, so entstehen Anspriiche auf Schallschutz nach 24. BImSchV (Ver-
kehrswege-Schallschutzmallnahmenverordnung).

Gleiches gilt, wenn auch bei einer nicht wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV
an einem Anwesen der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) tagsiiber oder
mindestens 60 dB(A) nachts erhoht wird oder die Schwelle zu einer moglichen Ge-
sundheitsgefahrdung unter der Voraussetzung einer Erhéhung der Beurteilungspegel
gegenuber der Bestandssituation erstmalig oder weitergehend Uberschritten wird.

An den im Rahmen dieser Untersuchung bestimmten Anwesen mit Anspruchsbe-
rechtigung sind in einem weiteren Schritt die Anforderungen an den baulichen
Schallschutz nach 24. BImSchV zu bestimmen und mit den tatséchlichen Gegeben-
heiten vor Ort zu vergleichen.

2. Grundiagen

21 Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

"/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-

schutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.Juni 1990

(BGBI. 1S. 1036)

12/ Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissions-

schutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV)
vom 04. Februar 1997 (BGBI. | Nr. 8 vom 12.02.1997)

13/ Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen - RLS-90,
Der Bundesminister fir Verkehr, Ausgabe 1990
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14/

15/

16/

fa/

b/

i)

fd/

lel

ik

g/

h/

hif

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
Schall 03, Deutsche Bundesbahn, Zentralamt Miinchen, Ausgabe 1990

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraften in der Baulast
des Bundes - VLarmSchR 97 -, Verkehrsbiatt Heft 12/1997/434

StraRenverkehrszahlung 2005:

Verkehrsmengenatlas Bayern

herausgegeben von der obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministe-
rium des Innern, Stand: April 2007

Lageplan zum Bauvorhaben B 307 — Verlegung BU Hausham —Siid des In-
genieurbtiros fur Infrastruktur INFRA, Rosenheim, im Malstab 1 : 250,
Planstand: 07.09.2011,

digital Gibersandt vom Ingenieurbiiro INFRA am 08.09.2011

Verkehrstechnische Konzeption und Kostenschatzung zur Signalisierung
des Bahnilibergangs in der Gemeinde Hausham der Ingenieurgesellschaft
gevas humberg & partner, Minchen, vom April 2004,

digital ibersandt von Ingenieurgeselischaft gevas humberg & partner am
23.09.2011

Angaben der Ingenieurgesellschaft gevas humberg & partner, Minchen, vom
03.05.2010 zur prozentualen Zunahme der Verkehrsmengen vom Prognose-
jahr 2020 auf das Prognosejahr 2025

Angaben zum Zugverkehr auf der Bahnstrecke Hausham - Schliersee der
DB Netz AG, Fahrplan 2011, vom 21.09.2011

BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 -4 C 9.95

Auszug aus dem georeferenzierten Luftbild sowie dem digitalen Katasterkar-
tenwerk, entnommen dem BayernViewer-plus der
Bayerischen Vermessungsverwaltung am 19.09.2011

Auszug aus dem aktuellen Flachennutzungsplan der Gemeinde Hausham
und Planskizze mit rechtskraftige Bebauungspléne im Untersuchungsgebiet,
digital ibersandt von der Gemeinde Hausham am 22.09.2011

Schalltechnische Untersuchung der Steger & Piening Larmschutzberatung
GmbH zum Ausbau der Industriestrale in Hausham, Bericht Nr. 2236/b1/hu
vom 10.10.2003

Ortsbesichtigung im Planungsgebiet am 21.09.2011
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Die Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software SoundPLAN,
Version 7.0, der Firma Braunstein + Berndt GmbH durchgefiihrt.

2.2 Beurteilungsgrundiage

Seit der Einfihrung der Verkehrsl&rmschutzverordnung /1/ sind die in dieser Verord-
nung angegebenen Immissionsgrenzwerte beim Neubau sowie der wesentlichen An-
derung von Verkehrswegen zu beachten und dirfen nicht tiberschritten werden.

Sie betragen

an Schulen, etc.: Tagslber 57 dB(A), nachts 47 dB(A);

in reinen und allg. Wohngebieten: Tagsiber 59 dB(A), nachts 49 dB(A);
in Mischgebieten: Tagstiber 64 dB(A), nachts 54 dB(A);
in Gewerbegebieten: Tagsuber 69 dB(A), nachts 59 dB(A).

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausge(bt, so ist
nach § 2 der 16. BImSchV /1/ nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum an-

zuwenden.

Eine Anderung eines bestehenden Verkehrsweges ist nach /1/ wesentlich, wenn...

1. eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehre-
re Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu &dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
ldrms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Ta-
ge oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erh6ht wird.

In der RLS-90 /3/ heifdt es hierzu:

Bei der Priifung, ob eine "wesentliche Anderung"” im Sinne der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV vorliegt, ist die Differenz
der nicht aufgerundeten Beurteilungspegel aufzurunden.

Innerhalb oder am Rand des Bereiches, in dem bauliche Eingriffe stattfinden, ist zu
prifen, an welchen Fassaden die Beurteilungspegel der Strallenverkehrsgerdusche
um.mindestens 3 dB(A) im Sinne der 16. BImSchV /1/ zunehmen. Dies bedeutet,
dass bereits eine Erhéhung um 2,1 dB(A) nach RLS-90 /3/ (aufgerundet) zu einer
solchen Erhéhung um 3 dB(A) fihrt.
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Fir diese Anwesen ist bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte Anspruch auf
Schallschutz gemafl 16./24. BimSchV /1,2/ gegeben.

Fir Anwesen, an denen eine Erhéhung unter 2,1 dB(A) berechnet wird, ergibt sich
dann ein Anspruch nach 16./24. BImSchV /1,2/, wenn die Beurteilungspegel an die-
sen Fassaden auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der
Nacht erhoht werden.

Dariiber hinaus ist nach dem Urteil des BVerwG vom 21.03.1996 /d/ sicherzustellen,
dass zusammen mit vorhandenem Verkehrslarm (Vorbelastung) durch den Bau oder
die wesentliche Anderung einer offentlichen Strafle keine Gesamtbelastung entstent,
die eine Gesundheitsgefdhrdung darstelit.

Als Schwelle zu einer méglichen Gesundheitsgefahrdung gehen wir von Werten in
Hohe von

tagstber 70 dB(A), nachts 60 dB(A)

aus. Werden unter der Voraussetzung einer Erhdhung der Beurteilungspegel gegen-
liber der Bestandssituation in der Summe aller Verkehrsgeréduschimmissionen diese
Werte erstmalig oder weitergehend Uberschritten, so ist ebenfalls von einem An-
spruch auf Larmschutz nach 16./24. BImSchV /1,2/ auszugehen.

Fur die Anwesen direkt entlang der baulich zu verandernden Stralenabschnitte exis-
tiert gemafk der Gemeinde Hausham /g/ kein rechtskraftiger Bebauungsplan. Dieser
Bereich ist im aktuellen Flachennutzungsplan der Gemeinde Hausham /g/ weitge-
hend als Mischgebiet dargestellt. Nur die im norddstlichen Bereich des Untersu-
chungsgebietes gelegene Haldensiedlung ist im Flachennutzungsplan als allgemei-
nes Wohngebiet ausgewiesen. Dies entspricht gem&R der Ortsbesichtigung /il auch
der tatséchlichen baulichen Nutzung.

3. Situation

Derzeit befindet am StralRenknoten Schlierseer Strale, Industriestrale, Althausha-
mer Strale und Naturfreundestrale ein Ubergang Uber die Bahnlinie Hausham
— Schliersee. Um die verkehriiche Situation in diesem Bereich mit finf aufeinander
treffenden StraRenabschnitten am Bahniibergang zu entspannen, soll dieser um et-
wa 80 m nach Norden verlegt werden. Der bisherige Ubergang wird riickgebaut.

Am neuen Bahniibergang sollen gemaR dem vorliegenden Lageplan /a/ zusatzlich
zwei Lichtsignalanlagen 6stlich bzw. westlich der Bahnlinie im Bereich der Industrie-
strale bzw. der Schlierseer Strafle errichtet werden.
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Im Sinne der 16. BImSchV /1/ ergeben sich daher Veranderungen der Beurteilungs-
pegel an den mallgebenden Immissionsorten der néchst gelegenen Gebdude zum
einen durch die durch die Verlegung des Bahniiberganges bedingten geanderten
Abbiegebeziehungen bzw. Fahrspuren und zum anderen durch die nun zusétzlich zu
berlcksichtigenden Zuschlage gemaf} Tabelle 2 der RLS-90 /3/ firr lichtzeichengere-
gelte Kreuzungen und Einmindungen.

Des Weiteren ergeben sich Veranderungen der Beurteilungspegel durch die Verle-
gung des Bahnubergangs selbst, da der Bereich, in dem nach Schall 03 /4/ ein Zu-
schlag flir Bahnibergénge Dgy zu bericksichtigen ist, ebenfalls nach Norden ver-

schoben wird.

4. Gerauschemissionen

4.1 StraBenverkehr

Die Berechnung der Gerduschemissionen der einzelnen Stralenabschnitte erfolgt
nach RLS-90 /3/ auf Basis der Angaben der zu erwartenden Verkehrsbelastung.

Fir die Verkehrsmengen der einzelnen Strallenabschnitte liegt uns die Verkehrsun-
tersuchung /b/ der Ingenieurgesellschaft gevas humberg & partner vor. In dieser sind
sowohl flr einen Sonntag als auch flir einen Werktag tagliche Verkehrsmengen in-
klusive Abbiegestrome fur das Prognosejahr 2020 angegeben. Da fiir einen Sonntag
weniger Kfz-Verkehr prognostiziert wird, gehen wir bei den hier durchgefihrten Be-
rechnungen aus Griinden der Prognosesicherheit von den prognostizierten Ver-
kehrsmengen flr einen Werktag aus. Diese sind inklusive der Abbiegestréme in der
nachfolgenden Abbildung, die dem Anhang 3 zu Kapitel 2 der Verkehrsuntersuchung
/b/ entnommen wurde, dargestellt:
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Diese Verkehrsmengen fiir das Prognosejahr 2020 werden geméal den Angaben der
Ingenieurgesellschaft gevas humberg & partner /c/ um 4 % (Faktor 1,04) erhdht, um
die Verkehrsmengen fir das Prognosejahr 2025 zu erhalten.

Die Lkw-Anteile der einzelnen Strafenabschnitte werden, da in der Verkehruntersu-
chung /b/ hierzu keine Angaben enthalten sind, gréBtenteils der Verkehrsmengenkar-
te Bayern /6/ entnommen. Bei denjenigen StralRenabschnitten, an denen keine Lkw-
Anteile in der Untersuchung /b/ angegeben werden (Althaushamer Strale, Schlier-
seer Stralle westlich Bahnlinie), wurden diese anhand der {brigen Lkw-Anteile ge-
méal Verkehrsmengenkarte Bayern 2005 /6/ bzw. der Tabelle 3 der RLS-90 /3/ er-
ganzt.

Die tibrigen Parameter zur Berechnung der Geréduschemissionen (Héchstgeschwin-
digkeit etc.) wurden unveréndert aus der schailtechnischen Untersuchung vom
10.10.2003 /h/ Ubernommen.
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Im Gegensatz zur schalltechnischen Untersuchung im Jahr 2003 /h/, bei der der Aus-
bau der Industriestrale untersucht wurde, werden jedoch nun sowohl fiir den Prog-
nose-Nullfall (ohne Verlegung Bahnlibergang) als fiir den Prognose-Planfall (mit Ver-
legung Bahnlbergang) die identischen Verkehrsmengen beriicksichtigt, da die In-
dustriestral®e im nérdlichen Bereich bereits ausgebaut bzw. angeschlossen ist. Fiir
den Prognose-Planfall werden die in der Verkehrsuntersuchung /b/ angegebenen
Abbiegebeziehungen an die Verlegung des Bahniibergangs nach Norden angepasst.

Im Einzelnen kdnnen sowohl die sich ergebenden Verkehrsmengen, Lkw-Anteile etc.
der einzelnen Straflenabschnitte als auch die sich aus diesen Angaben nach RLS-90
13/ ergebenden Gerduschemissionspegel fir den Prognose-Nullfall der Anlage A und
fur den Prognose-Planfall der Anlage B dieser schalltechnischen Untersuchung ent-

nommen werden.

Im digitalen Rechenmodell werden die Emissionspegel den einzelnen StraRenab-
schnitten zugeordnet werden. In_den Abbildungen 1 bis 4 im Anhang zu dieser Un-
tersuchung sind die nach 16. BImSchV /1/ zu berlicksichtigenden Stralenabschnitte,
an denen die bestehenden Stralenabschnitte gemal den Planunterlagen /a/ eine
bauliche Veranderung erfahren, fur den Prognose-Nullfali und den Prognose-Planfall

dargestellt.

Da im Prognose-Planfall nach /a/ sowohl westlich als auch 6stlich des neuen Bahn-
Uberganges neue Lichtsignalanlagen errichtet werden sollen, werden bei der Be-
rechnung der Beurteilungspegel entsprechende entfernungsabhangige Zuschlége
zur Bericksichtigung der erhbhten Stérwirkung dieser Lichtsignalaniagen gemaR Ta-
belle 2 der RLS-90 /3/ berlicksichtigt.

4.2 Bahnlinie

In der schalltechnischen Untersuchung im Jahr 2003 /h/ war die Verlegung des
Bahniibergangs noch nicht Teil der Planungen. Gemaf den vorliegenden Planunter-
lagen /a/ soll der Bahnubergang jedoch nun um etwa 80 m nach Norden verschoben
werden. Dies stellt eine bauliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV /1/ dar, da der
Streckenabschnitt der Bahnlinie, fiir den nach Schall 03 /4/ ein Zuschlag fiir den Ein-
fluss von Bahnibergéngen Dg; zu vergeben ist, ebenfalls nach Norden zu verschie-

ben ist.
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Die jeweils nach Ziffer 5.7 der Schall 03 /4/ zu berlicksichtigenden Teilsticklangen
der Bahnstrecke (entspricht der zweifachen Strallenbreite des Bahnibergangs), flr
die der Zuschlag Dgg = 5 dB zu vergeben ist, sind fur den Prognose-Nullfall als auch
fir den Prognose-Planfall in den Abbildungen 1 und 2 bzw. 3 und 4 dargestellt. In
diesen Abschnitten ist nach Schall 03 /4/ kein weiterer Zuschlag fur den Einfluss der
Fahrbahnart Drp (hier: 2 dB fir Betonschwellen in Schotterbett) nach Ziffer 5.5 der
Schall 03 /4/ anzuwenden.

Fiir die Art und Anzahl der auf der Bahnstrecke Hausham — Schliersee verkehrenden
Zuge liegen uns die Angaben der DB Netz AG /d/ vor.

Auf Basis dieser Angaben werden unter Berlicksichtigung der oben angegebenen
Zuschldge fiir Bahniibergange Dgy und Fahrbahnart Dgy die Gerauschemissionspe-
gel des Schienenverkehrs nach Schall 03 /4/ berechnet. Die Ausgangsdaten und die
Berechnung der Gerduschemissionspegel konnen der Anlage C im Anhang zu dieser
schalltechnischen Untersuchung entnommen werden.

Es ergeben sich die foigenden Geréduschemissionspegel:

Im Bereich des jeweiligen Bahnlbergangs:
Lne =61,1dB(A) 56,1 dB(A) tagsliber / nachts

AulRerhalb des jeweiligen Bahnibergangs:
L.e =58,1dB(A)/ 53,1 dB(A) tagsiber / nachts

Diese Emissionspegel werden im digitalen Rechenmodell den jeweiligen Strecken-
abschnitten der Bahnlinie Hausham — Schliersee zugeordnet (siehe Abbildungen 1
bis 4 im Anhang zu dieser Untersuchung).

5. Geriduschimmissionen und Beurteilung

Auf Basis der in Abschnitt 4 bestimmten Gerduschemissionen der jeweiligen Stra-
Renabschnitte und der Bahnstrecke werden die Beurteilungspegel der Verkehrsge-
rausche an den maRgebenden Fassaden innerhalb und auflerhalb des Planungsge-
bietes berechnet.

Aus Griinden der Prognosesicherheit werden abschirmende Wirkungen des Gelan-
deverlaufes nicht beriicksichtigt.

In einem ersten Schritt werden nur die baulich veranderten Abschnitte der Strafllen
und der Bahnlinie berilicksichtigt und die Prifung auf wesentliche Anderung nach
16. BImSchV /1/ durchgefiihrt.
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In einem zweiten Schritt erfolgt dann die Prifung der erstmaligen oder weitergehen-
den Uberschreitung der Schwelle einer mdglichen Gesundheitsgefédhrdung unter Be-
rcksichtigung der Summe der auf die umgebenden Immissionsorte einwirkenden
Verkehrsgerduschimmissionen.

51 Priifung wesentliche Anderung gemiR 16. BImSchV

Die sich an den umgebenden Immissionsorten berechneten héchsten Beurteilungs-
pegel je Fassade sind fur den Prognose-Nullfall (ohne Verlegung Bahniibergang)
und flr den Prognose-Planfall (mit Verlegung Bahniibergang) in den Abbildungen 1
und 2 bzw. 3 und 4 jeweils tagsiiber und nachts angegeben.

In tabellarischer Form sind die Beurteilungspegel fiir alle Stockwerke wéhrend der
Tages- und Nachtzeit in der Tabelle der Anlage D des Anhangs zusammengestellt.
Die Lage der Anwesen kann Abbildung 6 entnommen werden.

Den Spalten 7 und 8 sind die Beurteilungspegel fiir den Prognose-Nullfall und den
Spalten 9 und 10 die Beurteilungspegel fiir den Prognose-Planfall zu entnehmen.

In den Spalten 13 und 14 sind die Verdnderungen der Beurteilungspegel zwischen
Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall aufgefihrt.

Die Spalte 15 gibt an, ob bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte tags-
Uber oder nachts eine Anspruchsvoraussetzung gemafd 16. BImSchV /1/ dahinge-
hend besteht, dass entweder der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) (ge-
rundet 3 dB(A)) erh6ht wird oder bei einer Erhéhung um weniger als 2,1 dB(A) sich
eine Anspruchsvoraussetzung aus dem Erreichen oder Uberschreiten des Immissi-
onsgrenzwertes von 70 dB(A) tagsiiber oder 60 dB(A) nachts ergibt.

In der folgenden Liste sind diejenigen Anwesen aufgefiihrt, an denen an einem oder
mehreren Stockwerken bzw. an einer oder mehreren Fassaden Anspriiche aufgrund
der Priifung auf wesentliche Anderung nach 16. BImSchV /1/ entstehen:

Industriestrafle 1
Industriestrafle 1a
Naturfreundestralle 2
Schlierseer Straflle 1
Schlierseer Strafle 16
Schlierseer Stralte 18
Schlierseer Stralle 18a
Schlierseer Strafle 20
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5.2 Priifung Schwelle zu einer méglichen Gesundheitsgefahrdung

Zur Priifung hinsichtlich der erstmaligen oder weitergehenden Uberschreitung der
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung in Hohe von 70 dB(A) tagsuber
und 60 dB(A) nachts wird im digitalen Rechenmodell jeweils der gesamte Verlauf der
Straften bzw. der Bahnlinie beriicksichtigt. Diese Situation ist in Abbildung 5 bei-
spielhaft fir den Prognose-Planfall dargestellt.

Die Beurteilungspegel fir aile Stockwerke wéhrend der Tages- und Nachtzeit sind in
tabellarischer Form in der Tabelle der Anlage E des Anhangs zusammengestellt.

Auch hier sind in den Spalten 7 und 8 die Beurteilungspegel fir den Prognose-
Nullfall und in den Spalten 9 und 10 die Beurteilungspegel fur den Prognose-Planfall
sowie in den Spalten 13 und 14 jeweils die Differenz beider Planfélle angegeben.

Die Spalte 15 gibt an, ob an den einzelnen Immissionsorten die Schwelle zu einer
méglichen Gesundheitsgefahrdung in Héhe von 70 dB(A) tagstiber und 60 dB(A)
nachts erstmalig oder weitgehend iberschritten wird.

Im Vergleich der Spalte 15 in Anlage E mit der Spalte 15 in Anlage D (Prufung auf
wesentliche Anderung nach 16. BImSchV /1/) zeigt sich, dass keine zusatzlichen
Anwesen von einer erstmaligen oder weitergehenden Uberschreitung der Schwelle
zu einer moéglichen Gesundheitsgefahrdung betroffen sind, fir die nicht auch schon
eine Anspruchsgrundlage auf Schallschutz aus der Prifung auf wesentliche Ande-
rung nach 16. BImSchV /1/ besteht (siehe Kap. 5.1 dieser Untersuchung).

6. Zusammenfassung

Im Zuge der Verlegung des derzeit bestehenden Ubergangs Uber die Bahnlinie
Hausham - Schliersee im Bereich der BundesstraBe B 307 / Industriestrale /
Schlierseer StralRe in Hausham waren diejenigen Anwesen zu bestimmen, an denen
sich Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in Verbindung mit
einer wesentlichen Anderung des betreffenden Stralen- und Bahnlinienabschnittes
ergeben.

Fir diese Anwesen besteht Anspruch auf Schallschutzmalfnahmen nach
16. /24. BImSchV. Gleiches gilt, wenn auch bei einer nicht wesentlichen Anderung
nach 16.BImSchV an einem Anwesen der Beurteilungspegel auf mindestens
70 dB(A) tagsiiber oder mindestens 60 dB(A) nachts erhoht wird oder die Schwelle
zu einer moglichen Gesundheitsgefahrdung unter der Voraussetzung einer Erhohung
der Beurteilungspege! gegeniiber der Bestandssituation erstmalig oder weitergehend
Uberschritten wird.
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Die durchgefiihrten schalltechnischen Berechnungen und Priifungen ergaben, dass
bei folgenden Anwesen ein Anspruch auf SchallschutzmaBBnahmen bedingt durch

das Bauvorhaben entsteht:

Industriestralle 1
Industriestralle 1a
Naturfreundestralie 2
Schlierseer Stralle 1
Schiierseer Straflte 16
Schlierseer Strafte 18
Schlierseer Stralle 18a
Schlierseer Strafke 20
Die Lage der Anwesen ist in der Abbildung 6 im Anhang zu dieser Untersuchung

dargestellt.

Aktiver Schallschutz nach § 41(1) BImSchG scheidet im Bereich des Planungsgebie-
tes aus, da im innerdrtlichen Bereich die Verkehrswege meist unmittelbar an die Ge-
béaude angrenzen. Somit ergeben sich flr die oben genannten Anwesen Anspriiche
auf Entschadigung geman § 42 BImSchG in Verbindung mit der 24.BImSchV.

Die Grundstiickseigentimer sind zur Anmeldung von Anspriichen auf Larmschutz-
malnahmen gemanl § 42 BImSchG berechtigt und sind durch den Baulastirdger auf
ihre grundsétzliche Anspruchsberechtigung auf baulichen Schallschutz hinzuweisen.

Bei Anmeldung der Anspriiche werden durch den Baulasttrager die maligeblichen
Beurteilungspegel an den betroffenen Gebaudefassaden und in den AuRenwohnbe-
reichen exakt nach Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ermittelt.

Anschliellend wird durch den Baulasttréger gepriift, ob dies den Einbau von Schall-
schutzmaflinahmen unter Anwendung der Verkehrswege- SchallschutzmaRnahmen-

verordnung (24. BImSchV) erfordert.

In diesem Planungsschritt erfolgt auch die Berechnung etwaiger Entschadigungsan-
spriche durch Grenzwertliberschreitungen an zugehorigen unbebauten AufRen-
wohnbereichen, Terrassen etc. nach VLarmSchR 97.

i
T

Dipl.-Ing. Peter Meckl Dipl.-Ing. Jens Hunecke
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Verlegung Bahniibergang in Hausham

Berechnung der Emissionspegel der einzelnen StraBenabschnitte nach RLS-90

Anlage A

Prognose-Nulifall 2025
zugrunde geleqte Daten
Strakenbe- Verkehrszahlen; Lkw-Antelle Multiplikator fir ZwischengréRen in dB(A) Emissionspegel
{Z=2Z#hlung, GA=Gutachten, K= Verk.~ P
cl i p in %: engatt. g
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Strafie |Abschnitt B ypll 5] 5 Jooelslslsfldel R |§|g2|82) 8| 8|8 § kg g |=lelg|s)lR @ i g
8307 |Schlieraeer Str. siidlich Althaushamer Strae 2 1 50 50 18480 |cA| 2020 | 2025 | 1,04 | 19219 2.1 28 006 | 0011 | 1153 211 68,6 814 Jooloo}-56]/54f 0] @ 63,0 86,0
Schilerseer Str. 2w, Strake u, Naturfreundestr, 4 1 50 50 9060 | GA| 2020 | 2025 | 104 | 9422 2.0 3.0 006 | 0011 | 565 104 655 584 Joolool-57|54] 0] @ 59,8 53,0
Str. nérdiich 4 1 50 50 11400 | GA| 2020 | 2025 | 1,04 | 11856 2.0 340 006 | 0011 | 711 130 66,5 594 Joo0|o00]-57|54] 0 0 60,8 54,0
B307 2 1 50 50 13200 |Ga| 2020 | 2025 | 1,04 | 13728 £ 28 006 | 0011 | 824 151 7.1 500 Joo|0o0}-56/-54] 0| o 61,5 54,6
|Althaushamer Strake 4 1 50 50 560 GA| 2020 | 2025 | 104 686 2,0 30 005 | oo11 ] a1 8 54,1 470 |oofon|s7[s4] 0| o 48,4 41,6
52076 |Naturfreundestra@e 3 1 50 50 7080 | GA| 2020 | 2025 | 104 | 7363 1.9 26 0.06 | 0.008 | 442 59 64,4 558 Joofoo)s7|-s5l 0] o 58,7 50,3
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Verlegung Bahnilbergang in Haushém

Berechnung der Emissionspegel der einzelnen StraBenabschnitte nach RLS-90

Prognose-Planfall 2025

Anlage B

zugrunde gelegte Daten

Berechnung des Emissionspeqels nach RLS-90

Istmlsenbe- zul. Hichst: |Verkehrszahlen: Lkw-Anteile Multiplikator fur ZwischengroBen in dB(A) Emissionspegel
B 2=Zahlung, GA=Gutachten, K= Verk.- -
schaffenheit: |geschw. { f - p in %: StraRengatt. . .
e s mengenkarte, P=Prognoss) = g Min Kfz/h Lm(25) DStrO| Dv DStg Lm,E in dB{A)
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£ |5|= its s|5|83| € |s(5s|8¢8
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g |8|l5|2)| 2|23 |2| e8| 2|5 Bl o | E|dd]| 2 2 P @ » @ @ @
5 ; s |8l2|=| 2 |28s |zl 2|25l 2|5 |a2|28] a5 el 8 | 8| % |&lal8lb|8 8] 8 e
Straie |Abschnitt G |alals] 5 |Ese|glaelalde| s | &lFs1d5) &1 218 2 s g Ilo|glslBlsl 2 8 g
B307 i Str. siidlich Al 2 1 50 50 18480 | oA 2020 | 2025 | 1o4 | 19219 2.1 28 006 | 0011 | 1153 211 686 614 Joo|ool-sslsal 0] @ 63,0 56,0
4 1 50 50 9060 GA| 2000 | 2005 | 104 9422 2.0 3.0 006 | 0011 | 565 104 655 58,4 jonlaa]57)-54) 0 o] 59,8 53,0
Schlierseer Str. nérdlich a ang 4 1 50 50 11400 | GA| 2020 | 2025 104 11856 2,0 30 006 | 0011 | 71 130 865 504 |ooloo)-57]-54] @ Q 60,8 54,0
8307 i nérdlich 2 1 g0 50 13200, | GA| 2020 | 2025 1.04 | 13728 2.1 2,8 006 | 0011 | 824 151 671 600 Jno)on)-56(-654] ¢ [ 61,5 54,6
Straie 4 1 50 50 660 GA| 2020 | 2025 1.04 538 2,0 30 o6 | 0011 ] 41 ] 54,1 470 Joo|o0)-57[-54) 0 0 48,4 41,6
St 2076 str. sdlich 3 1 £ 50 7080 | Ga| 2020 | 2025 | 404 | 7363 1,9 26 006 | 0008 | 442 59 644 556 | oolon)s7]-55] 0 58,7 50,3
E307 i sidlich 2 1 50 50 18900 | GA| 2020 | 2025 | 104 | 19656 2,1 2,2 006 | 0011 ] 1178 218 88,7 615 Joo]onf56]54] 0 0 63,1 56,1
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Verlegung Bahniibergang Hausham Anlage C
Berechnung Emissionspegel Bahnlinie nach Schall 03
Bahnlinie Hausham - Schiiersee Gleis:  Richtung: Abschitt: 1 Km:0+000 Ly, 56,1/51,1
Zugart Scheiben- Anzahl Zuge Lange je 'Geschwin{ Korrektur | Emissionspegel
Nr Name bremsantell tags nachts Zug digkeit | Zugart ‘Max tags | nachts
% | m kmh | dB | dB(A) | dB(A)
12 | Nahverkehrszug (2000) 100 38 | 6 70 140 | . 56,1 51.1
Bahn- Koordinaten der Gletsachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- | Bahn- Korrigierter
kilometer X Y Z art radius | reflexionen | zuschlag | ubergang Emissionspegel
km _ Dy DRrs Drz Dg: | Dgg tags | nachts
0+000 | 488244,094  290021,539 - . = c 5,0 61,1 56,1
0+031 488257,828 289993,945 2,0 - - | - | - 58,1 53,1
0+121 488294580 | 289911 526 | 20 - - - - 58,1 | 53.1

i
i {/ /(

]
/

U
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Bundesstrafie B 307, Anlage D
Verlegung Bahniibergang Hausham Sud
Priifung wesentliche Anderung nach 16. BImSchV
Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Anspruch
Nuilfali 2025 | Planung 2025 |uberschreitung| nach/ver Umbau nach
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | 16.BimSchv
1 2 3 4 5 [] 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Althaushamer Strale 1 sSwW EG Mt 64 54 61 54 61 54 - - 0.2 0,1 nein
Sw 1.0G M €4 54 63 56 63 56 B 1.4 0.2 0,1 nein
SW 2.0G M £4 £4 63 56 63 56 - 1,8 0.2 0.1 nein
Althaushamer Stralte 1_(Laden) SO E 64 54 58 51 58 51 - -0,2 -0.2 nein
Althaushamer Stralte 2/2a NW EG M 64 &4 52 45 52 45 - - 0,1 -0,2 nein
NW 1.0G Ml 64 54 53 46 53 46 - - 0,0 -0,2 nein
SwW EG Mi 64 54 56 49 56 48 - - -0,2 -0,3 nein
Sw EG ] 64 54 57 50 &7 50 - - -0,2 -0,2 nein
swW 1.0G Ml 64 54 57 50 57 50 - - 01 -0,1 nein
SW 1.0G| Ml g4 B4 58 51 58 51 - - -0.1 -0.1 nein
Althaushamer Stralle 3a N EG Ml 64 54 48 a1 49 42 - - 0.9 08 nein
N 1.0G Mi 64 54 50 43 50 43 - - 0,1 0,1 nein
S EG MI 64 54 63 46 52 45 - = -1,0 -1,0 nein
S 1.0G Mi 64 54 4 47 53 46 - E -0,7 -0,8 nein
w EG Mi 64 54 58 48 &5 48 -0,2 -0,3 nein
— W 10G| M 64 54 &7 50 56 49 = -0.7 -0.7 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03 NO EG Ml 64 54 36 29 3€ 29 - - 0,2 0,2 nein
NO 1.0G Ml 64 54 36 29 3 29 - E 0.2 0,1 nein
SO EG MI 64 54 28 21 28 21 - - 0,0 -0,1 nein
SO 1.0G Ml _64 54 28 21 28 21 - - 0.0 0.0 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03a NW EG WA 59 49 30 23 30 23 - - 0,0 0,0 nein
NW 1.0G WA 59 49 30 23 30 23 - - 0,0 0,0 nein
NW 2.0G WA 59 49 30 23 30 23 - - 0,0 0,0 nein
SO EG WA 59 49 32 25 32 25 - - Q0,0 0,0 nein
SO 1.0G WA 59 43 a2 25 32 25 - ] 0,0 0,0 nein
SO 2.0G WA 59 49 32 25 32 28 - - -0.1 0,0 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03b NW EG WA 5¢ 49 32 25 32 25 - - 0,0 -0,1 nein
: NW 1.0G WA 59 49 32 25 32 25 - - 0,1 0,0 nein
NW 2.0G WA 59 49 32 25 32 25 - - 0,0 -0,1 nein
SO EG WA 58 49 32 25 32 25 - - 0,2 0.1 nein
SO 1.0C WA 59 49 32 25 32 25 - - 0,2 0,2 nein
SO 2.0G WA 59 49 32 25 32 25 - - 0.1 0.2 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03¢ NwW EG WA 59 49 32 25 32 25 - - 0,1 0,1 nein
NW 1.0G WA 59 49 32 25 32 25 - 0.1 0,1 nein
NW 2.0G WA 5¢ 49 32 25 32 25 - 0,1 0,1 nein
SO EG WA 59 49 33 26 33 26 - - 0,0 0,0 nein
SO 1.0G WA 59 49 33 28 33 26 - - 0,0 0,0 nein
SO 2.0G WA 55 49 33 28 33 26 - 0.0 0.0 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03d NW EG WA 59 49 33 26 33 26 - - 0,2 0.2 nein
NW 1.0G WA 59 49 33 26 33 28 - - 0,3 0.2 nein
NW 2.0G WA 59 49 33 26 33 26 - - 0,3 0,2 nein
SO EG WA 59 48 34 27 34 28 - - 04 0,5 nein
SO 1.0G WA 59 49 234 27 34 27 - - 0,5 0,4 nein
SO 2.0G WA _5¢ 45 34 27 34 27 - - 0.5 0.5 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03e NO EG WA 59 49 40 33 40 33 - - 0,1 -0,2 nein
NO EG WA 59 49 40 33 40 33 - - 0,1 0,0 nein
NO EG WA 59 48 38 31 38 31 - - 0,4 0.4 nein
NO 1.0G WA 59 49 40 33 40 33 - - 0,0 -0,2 nein
NO 1.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - 0.4 0,4 nein
NO 1.0G WA 59 49 40 33 40 33 - - 0,1 0,0 nein
NO 2.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - 0,4 0,3 nein
NO 2.0G WA 59 49 40 33 40 33 - - 0.1 0,1 nein
NO 2.0G WA 52 49 40 33 40 33 - - -0,1 -0,2 nein
NW EG WA 59 49 38 29 36 29 - - 0,1 0,0 nein
NW 1.06 WA 59 49 36 29 36 29 - - 0,0 -0,1 nein
NwW 2.0G WA 58 45 38 29 38 29 - - 0,0 -0,1 nein
SO EG WA 59 49 37 30 37 30 = - 05 0,3 nein
SO 1.0G WA 59 49 37 30 37 30 - - 04 0,3 nein
SO 2.0G WA 59 49 37 30 37 30 - 0.4 0.3 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03f NwW EG WA 59 49 34 27 34 27 - - 0.1 0,1 nein
N 1.0G WA 59 49 34 27 34 27 - - 0,1 0,1 nein
NW 2.0G WA 59 48 34 27 34 27 = - 0,1 0,1 nein
S0 EG WA 59 49 35 28 35 28 - - 0,3 0,1 nein
SO 1.0G WA 59 49 35 28 35 28 - - 0.2 0,0 nein
SO 2.0G WA 58 49 25 28 35 28 - - 0.2 0.1 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03g NW EG WA 59 49 34 27 35 28 - - 6,3 0,4 nein
NW 1.0G WA 59 45 34 27 35 28 - - 0,3 0,3 nein
NW 2.0G WA 55 48 34 27 35 28 - B 0,3 0.3 nein
SO EG WA 59 49 35 28 36 29 - - 0,6 0,3 nein
SO 1.0G WA 5¢ 49 35 28 36 29 - B 0,6 0,3 nein
SO 2.0G WA 59 49 35 28 36 29 - - 0.6 0,3 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03h NO EG WA 59 49 35 28 35 28 - - -0,7 -0,8 nein
NO EG WA 58 43 36 29 35 28 - - -0,5 -0,8 nein
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BundesstrafRe B 307,
Verlegung Bahniibergang Hausham Siid

Anlage D

Prifung wesentliche Anderung nach 16. BImSchV

Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Anspruch
Nullfall 2025 | Planung 2025 |({iberschreitung| nach/vor Umbau nach
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | 16.BImSchv
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03h NO EG WA 59 49 34 27 34 27 - B 0,2 0,1 nein
NO 1.0G WA 59 49 34 27 34 27 - - 0,2 0,1 nein
NO 1.0G WA 59 49 36 29 35 28 - - -0,6 -0,7 nein
NO 1.0G WA 59 49 35 28 35 28 - - -0,7 -0,9 nein
NO 2.0G WA 59 49 34 27 34 27 - 0,2 0,0 nein
NO 2.0G WA 59 49 35 28 35 28 = - -0,6 -0,9 nein
NO 2.0G WA 59 49 36 29 35 28 - - -0,5 -0,7 nein
NwW EG WA 59 49 34 27 35 28 - - 0,7 0.6 nein
NwW 1.0G WA 59 49 34 27 35 28 - - 0,6 0,7 nein
NwW 2.0G WA 59 49 34 27 35 28 - - 0.7 0.6 nein
SO EG WA 59 49 36 29 35 28 - - -0,5 -0,9 nein
S0 1.0G WA 59 49 36 29 35 28 - - -0,6 -0,9 nein
SO 2.0G WA 59 49 36 29 35 28 - - -0.6 -0.9 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03i NW EG WA 59 49 34 27 34 27 - - -0,6 -0,8 nein
Nw 1.0G WA 59 49 34 27 34 26 - - -0,5 -0,8 nein
NW 2.0G WA 59 49 34 27 34 26 - - -0,5 -0,8 nein
SO EG WA 59 49 38 31 38 N - - -0,2 -0,3 nein
§0O 1.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - -0,1 -0,4 nein
SO 2.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - -0.2 -0.3 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03] NwW EG WA 59 49 33 26 32 25 - - -1,0 =11 nein
NW 1.0G6 WA 59 49 33 26 32 25 - - -1,0 -1,2 nein
NwW 2.0G6 WA 59 49 33 26 32 25 - - -1.0 -1,1 nein
SO EG WA 59 49 38 31 38 3 - - -0,2 -0,3 nein
S0 1.0G WA 59 49 38 31 38 3 - - -0,1 -0,4 nein
SO 2.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - -0.2 -0.3 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03k NO EG WA 59 49 38 31 38 3 - - 0,1 0,0 nein
NO EG WA 59 49 38 3 39 32 - - 0,2 0,1 nein
NO EG WA 59 49 38 31 38 31 - - 0,2 0,1 nein
NO 1.0G WA 59 49 38 31 38 31 - 0,1 -0,1 nein
NO 1.0G WA 59 49 38 31 39 31 0,3 0.1 nein
NO 1.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - 02 0,1 nein
NO 2.0G WA 59 49 38 31 38 3 - - 0,2 0,1 nein
NO 2.0G6 WA 59 49 38 31 38 31 - - 0.1 0,0 nein
NO 2.0G6 WA 59 49 38 31 38 3N - - 0,2 0,1 nein
NwW EG WA 59 49 31 24 30 23 - - -0,3 -0,3 nein
NW 1.0G WA 59 49 31 24 30 23 - - -0,2 -0.3 nein
NW 2.0G6 WA 59 49 31 24 30 23 - - -0,2 -0.3 ngin
SO EG WA 59 49 38 31 38 31 - - 01 0,1 nein
SO 1.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - 0,1 -0,2 nein
SO 2.06 WA 59 49 38 31 38 31 - - 0.0 -0.1 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 05 NO EG Mi 64 54 52 45 54 a7 - - 2,1 1.8 nein
NO 1.0G6 Mi 64 54 54 47 56 49 - - 2,0 1,7 nein
NwW EG M 64 54 50 44 53 46 - - 25 2,4 nein
NW 1.0G MI 64 54 53 46 55 48 - - 2.0 1.9 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 07 NO EG Mi 64 54 48 41 50 43 - - 2,2 21 nein
NO 1.0G MI 64 54 51 44 53 46 - - 23 2,2 nein
NwW EG Mi 64 54 48 41 50 43 - - 2,1 2,0 nein
NwW 1.0G Mi 64 54 51 44 53 46 - - 1,9 1.8 nein
GeilstraBe 1 N EG Mi 64 54 54 47 54 47 - - 0,0 0,4 nein
N 1.0G6 Mi 64 54 55 48 55 48 - - 0,0 -0.4 nein
NO EG Mi 64 54 54 47 54 47 - - -0.1 -0,4 nein
NO 1.0G M 64 54 56 48 55 48 - - -0.1 -0.5 nein
Haldensiedlung 01 N EG WA 59 49 54 47 54 a7 - - 0.0 0.1 nein
N 1.0G WA 59 49 56 49 56 49 - - 0,1 0.0 nein
S EG WA 59 49 59 52 59 52 - 2,2 0,0 0,0 nein
S 1.06 WA 59 49 60 53 60 53 03 3.4 0.0 0.0 nein
w EG WA 59 49 60 53 60 53 0.8 39 0.1 0,1 nein
w 1.0G WA 59 49 62 55 62 55 22 52 0.1 0.0 nein
Haldensiedlung 02 S EG WA 59 49 57 50 57 50 - 0,5 0.1 0,1 nein
S 1.0G WA 59 49 58 51 58 51 - 1,4 0.1 0,0 nein
W EG WA 59 49 57 50 57 51 - 1,1 0,1 0,1 nein
w 1.0G WA 59 49 58 52 59 52 - 2,2 0.1 0,1 nein
Haldensiedlung 03 S EG WA 59 49 39 32 39 32 - - 0,1 0,0 nein
S 1.0G WA 59 49 39 32 39 32 - - 0,2 0,0 nein
w EG WA 59 49 41 34 41 34 - - 0.1 0,0 nein
W 1.0G WA 59 49 41 34 41 34 - - 0.1 0.0 nein
Haldensiedlung 04 S EG WA 59 49 39 32 39 32 - - 0,1 0,0 nein
) 1.0G WA 59 49 39 32 39 32 - - 0,2 0,0 nein
w EG WA 59 49 38 32 39 32 - - 0,1 0,0 nein
w 1.0G WA 59 49 38 31 39 32 - - 0.2 0.1 nein
Haldensiedlung 07a N EG WA 59 49 47 40 47 40 - - 01 0,0 nein
N 1.0G WA 59 49 49 42 49 42 - - 0.1 0.0 nein
S EG WA 59 49 59 52 59 52 - 2,8 0,1 0.1 nein
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Bundesstralle B 307, Anlage D
Verlegung Bahniibergang Hausham Sid
Priifung wesentliche Anderung nach 16. BImSchV
Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Anspruch
Nulifalt 2025 | Planung 2025 |uberschreitung | nachivor Umbau nach
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | 16.BImSchV
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Haldensiedlung 07a S 1.0G WA 59 49. 60 53 60 54 1,0 4,1 0,1 0,1 nein
w EG WA 59 49 59 52 59 52 - 24 0,0 0,0 nein
wW 1.0G| WA 59 49 60 53 60 53 0.6 3,7 0.1 0.0 nein
Haldensiedlung 07k N EG WA 59 42 49 42 49 42 - - 01 0,1, nein
N 1.0G WA 59 49 49 42 49 42 - - 0,1 0,1 nein
S EG WA 59 4¢ 58 51 58 51 - 1,6 0,0 0,0 nein
S 1.0G WA 59 49 59 £2 59 53 - 3.1 0.0 0.1 nein
Haldensiedlung 07¢ N EG WA 59 48 49 43 50 43 - - 0,1 0,0 nein
N 1.0G WA & 49 49 42 49 42 - - 0,0 -0,2 nein
S EG WA 59 49 57 50 57 50 - 0.2 0,0 0,0 nein
S 1.0G WA 59 49 58 51 58 51 - 1.9 0.1 0.0 nein
Haldensiedlung 08 S EG WA 59 49 52 45 52 46 - - 0,1 0.1 nein
S 1.0G WA 59 49 54 47 54 47 - = 0,2 0,0 nein
w EG WA 59 49 51 44 51 44 - - 0,1 0,1 nein
W 1.0G WA 59 49 53 46 53 46 = = 0.2 0.1 nein
Haldensiediung 09 w EG WA 59 49 41 34 4 34 - - 0,0 -0,1 nein
W 1.0G WA 59 48 41 34 41 34 - - 0.1 0,0 nein
Haldensiedlung 13 S EG WA 59 49 55 48 55 48 B O 0,1 0,0 nein
W __EC WA £9 49 56 49 56 49 0 0.1 0.0 nein
Haldensiediung 13/1/2 S EG WA g9 49 40 32 40 33 - 0,0 0,0 nein
S 1.0G WA £9 49 40 33 40 33 = - 0,1 0.0 nein
W EG WA 59 49 40 33 40 33 - - 0,2 0,0 nein
W 1,06 WA £5 49 40 33 40 33 = = 0.1 0.1 nein
Haldensiedlung 19 S EG WA 89 49 40 33 40 33 - - 0,1 0,1 nein
S 1.0G WA 59 48 40 33 40 33 - - 01 0,0 nein
w EG WA 59 45 38 31 38 31 - = 0,2 0,0 nein
W 1.0G WA 59 45 38 31 38 31 - - 0.1 0.1 nein
Industriestrafie 01 (Werkstatt + Baj N EG MI 64 54 57 50 60 53 - - 2,7 2,6 nein
N 1.0G MI 64 54 59 52 61 54 - - 27 2,7 nein
w EG Ml 64 54 63 56 66 59 1,7 47 33 3,2 ja
W 1.0G MI 64 54 64 57 67 60 2.8 5.9 3.3 3.3 ja
Industriestrate 01 (Werkstatt) S EG Mi 64 54 58 51 62 55 = 0,3 3.5 33 ja
W G M| 64 54 64 57 67 60 2.8 5.9 3,7 3.6 ja
Industriestralle 01a NW EG MI 64 54 62 58 85 58 0.9 3.9 3.5 3.4 ja
NW 1.0G MI 64 54 63 56 67 60 2.2 5.1 3.7 3.5 ja
SO EG Mi 64 54 61 54 63 56 - 1.8 2,2 21 ja
S0 1.0G Mi 64 54 62 55 64 57 = 2.7, 2,8 2,4 ja
SW 1.0G Ml 64 54 87 [ 71 64 6.4 9.4 3.4 33 ia
Industriestrale 01a (Laden) NwW G M 64 54 66 59 70 63 55 8,4 36 . 34 Ja
SO EG Ml 64 54 66 59 68 61 3.4 6,3 22 20 ja
sw_| __EG M| 64 54 69 63 73 66 83 113 3.3 3.2 ja
Industriestralle 02 w EG Mi 64 54 54 47 55 48 - - 08 07 nein
W 1.0G M 64 54 55 48 56 49 - 0,8 0,8 nein
W 2.0G MI 64 54 55 48 56 49 = = 0.8 0.8 nein
Naturfreundestrafie 1 N EG MI 64 54 66 59 64 56 - 1,8 -2,0 2,4 nein
N 1.C6 Mi 64 54 65 58 63 56 - 1,4 -1,4 -1.8 nein
N 2.0G Ml 64 54 65 58 64 56 - 1.9 -1,1 -1,4 nein
N 3.0G Ml 64 54 5 88 64 57 - 21 -0,8 -1,1 nein
[¢] EG Mi 64 54 63 56 61 84 - - -2,3 -2,4 nein
(o] 1.0G Mi 64 54 64 57 62 55 - 07 1.7 -1,9 nein
0] 2.0G Ml 64 54 64 57 83 56 - 1.5 -1.3 -1.4 nein
o] 3.0G MI 64 54 64 57 53 56 - 1.8 -1,0 -1,1 nein
S EG Mi 64 54 52 45 52 45 - - -0,4 -0,4 nein
S 1.0G MI 64 54 53 48 53 46 - - -0,4 -0,5 nein
S 2.0G Mi 64 54 53 46 52 45 - - -0,4 -0,4 nein
S 3.0G Ml 64 54 54 47 54 47 - - -0,3 -0,3 nein
w EG Ml 64 54 48 41 49 41 - - 09 0,6 nein
w 1.0G Mi 64 54 51 44 51 44 - - 0,8 0.3 nein
w 2.0G Ml 64 54 52 45 52 44 - - -C,1 -0,6 nein
wW 3.0G Ml 64 54 54 47 54 46 - - 0.0 -0.5 nein
Naturfreundestralle 1 (Cafe) N EG Mi 64 54 68 58 66 58 1,5 3.4 0,0 -0,5 nein
[¢] EG Mi 64 54 66 59 65 57 0.1 24 1,7 -2.2 nein
W EG Mi 64 54 £3 48 53 46 N = -0.2 -0,3 nein
Naturfreundestralie 12 NO EG M 64 54 57 50 56 49 - - -0,8 -1,0 nein
NO 1.0G Ml 64 54 58 51 57 50 - - -0,8 -1,0 nein
NwW EG Mi 64 54 56 49 56 49 = - -0,6 -0,8 nein
NW 1.0G M| 64 54 58 51 57 50 - - -0.9 -1.1 nein
Naturfreundestralie 2 NO EG Mi 64 54 68 61 69 61 49 6.2 1,8 0,7 ja
NO 1.0G MI 64 54 68 1 69 62 5,0 7.2 1,9 1,0 ja
NO 2.0G Mi 64 54 67 60 69 62 4,8 7,1 2,0 11 Ja
NW EG Ml 64 54 1 55 64 57 = 23 2,8 2,2 ja
NW 1.0G Mt 64 54 82 55 65 58 0,5 3.1 3.0 2,4 ja
NwW 2.0G Ml 64 54 62 55 65 58 0,8 3,5 341 2,6 ja
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Bundesstrale B 307,
Verlegung Bahniibergang Hausham Siid

Priifung wesentliche Anderung nach 16. BiImSchV

Anlage D

Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Anspruch
Nullfall 2025 | Planung 2025 |lberschreitung | nach/vor Umbau nach
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | 16.BImSchv
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Naturfreundestrafie 2 5]e] EG Mi 64 54 83 56 64 56 - 1,2 0,3 -0,3 nein
SO 1.0G M 64 54 63 56 64 56 - 15 0.3 -0,3 nein
SO 2.0G MI_ 64 54 84 56 64 56 - 1.8 0.4 -0.1 nein
Naturfreundestrale 2 1/2 N EG Ml 64 54 53 46 56 49 - - 2,8 23 nein
N 1.0G Mi 64 54 54 47 57 50 - - 2.8 23 nein
e} EG MI 64 54 57 50 60 52 - L 3,0 25 nein
o 1.0G MI 64 54 59 52 62 54 - - 2,9 24 nein
[] EG M 64 54 53 46 55 47 - - 1,6 1,1 nein
] 1.0G Mi 64 54 55 48 56 49 - - 1.8 1.2 nein
Naturfreundestraie 3 NO EG Mi 64 54 55 48 55 48 - S 0.0 -0,3 nein
NO 1.0G Ml 64 54 59 52 59 51 - - -0,3 -0,7 nein
NO 206G Mi 64 54 61 54 60 52 - - -0,9 -1,3 nein
NO 3.0G Ml 64 54 61 54 61 53 - - -0,5 -0,9 nein
NwW EG MI 64 54 56 49 56 48 - - 0,1 -0,3 nein
Nw EG M 64 54 56 49 56 49 - - 0,1 -0,3 nein
NW 1.0G Mi 64 54 59 52 59 51 - - 0.0 -0,5 nein
NW 1.0G Mi 64 54 57 50 58 50 - - 0,2 -0,2 nein
NwW 2.0G Mi 64 54 58 51 58 51 - - 0,0 -0,5 nein
NwW 2.0G Mi 64 54 60 53 60 52 - - -0,3 -0,7 nein
Nw 3.0G MI 64 54 61 54 61 53 - - -0,2 -0,5 nein
NW 3.0G M 64 54 59 52 59 52 - - -0.1 -0.5 nein
Naturfreundestralie 3a NW EG Mi 64 54 44 37 44 37 - - 0,2 -0,2 nein
NW 1.0G Ml 64 54 51 44 51 44 - - -0.3 -04 neln
Naturfreundestralle 4 NO EG Mi 64 54 54 47 56 438 - - 1,7 1.4 nein
NO EG Ml 64 54 54 47 55 48 - - 0.8 04 nein
NO 1.0G MI 64 54 55 48 57 50 - - 1,7 1,4 nein
NO 1.0G MI 64 54 55 48 56 49 - - 0,8 0,4 nein
NO 2.0G6 M 64 54 56 50 58 51 - - 1,6 1,1 nein
NO 2.0G Mi 64 54 56 49 57 50 - - 0.8 0.4 nein
Naturfreundestralie 4a NO EG WA 59 49 39 32 39 32 - - 0,0 -0,1 nein
NO 1.0G WA 59 49 39 32 39 32 - - 0,0 -0,1 nein
NO 2.0G WA 59 49 39 32 39 32 - - 0.0 -0.1 nein
Schlierseer Strafte 01 NW EG Ml 64 54 62 55 64 57 - 24 2,2 2,0 ja
NW 1.0G Ml 64 54 62 55 65 57 0,1 3,0 2,6 2,4 ja
Nw 2.0G6 MI 64 54 62 55 65 58 0,6 35 2,8 2,5 ja
NW 3.0G MI 64 54 63 56 66 58 1.2 4.0 27 23 ja
SO EG M 64 54 63 56 64 57 - 2,3 1,0 0,9 nein
SO 1.0G Mi 64 54 64 57 64 57 - 2,9 0.8 0,8 nein
S0 2.0G Mi 64 54 64 57 65 58 0,1 3.1 0,7 0,7 nein
SO 3.0G6 M! 64 54 63 56 64 57 - 26 0.8 0.7 nein
SwW EG Ml 64 54 67 60 69 62 4,4 7.4 2,0 1,9 ja
SW EG Mi 64 54 67 60 69 62 4,2 7.2 1,8 1,7 ja
sw EG Mi 64 54 67 60 69 62 44 74 2,1 2,0 ja
sSwW 1.0G Mi 64 54 67 60 69 62 4,4 7.4 1,8 1,7 ja
SW 1.0G Mi 64 54 67 60 69 62 47 7.6 21 1,9 ja
SW 1.0G M 64 54 67 60 69 62 4,8 7,7 23 2,1 ja
sw 2.0G M 64 54 67 60 69 62 4,7 7,6 2,2 2,0 ja
SW 2.0G Mi 64 54 67 60 69 62 4.6 7,5 2,1 1,9 ja
sw 2.0G Mi 64 54 67 60 69 62 4,3 7,2 1,8 1,6 ja
SW 3.0G6 Mi 64 54 67 60 68 61 4,0 6,9 1.7 1,5 ja
sSw 3.0G MI 64 54 67 60 69 62 4,3 7,2 2,0 1.8 ja
SW 3.0G Ml 64 54 67 60 69 62 4.4 7.3 2.1 1.9 ja
Schlierseer Strafte 03 NO EG Mi 64 54 49 42 49 42 - - -0.2 -0,3 nein
NO 1.0G M 64 54 49 42 49 42 - N 0,0 0,0 nein
NO 2.0G M 64 54 42 36 42 35 - - -0.4 -0,5 nein
NO 3.0G6 Mi 64 54 51 44 51 44 - - -0,1 -0.2 nein
NW EG Ml 64 54 62 55 62 55 - 09 0,2 0.1 nein
NW 1.0G Mi 64 54 63 56 63 56 - 1,6 0.2 0,1 nein
NW 2.0G M 64 54 63 56 63 56 - 1.7 0,2 0,2 nein
NW 3.0G6 MI 64 54 63 56 63 56 - 1,7 0,3 0,1 nein
sw 1.06 Mi 64 54 68 61 67 60 2,8 58, -0,4 0,5 nein
swW 2.0G M 64 54 67 60 67 60 2,4 54 -0,5 -0,5 nein
SwW 3.0G Mi 64 54 67 60 66 59 2.0 5.0 -0.5 -0.5 nein
Schlierseer StralRe 03 (Anbau) SW. EGl M 64 54 70 63 70 63 5.2 8.2 04 -0.5 nein
Schlierseer Stralte 05 Sw EG Ml 64 54 53 46 52 45 - - -0,6 -0,7 nein
Sw EG Mi 64 54 54 47 54 a7 - -0,5 -0,6 nein
Sw 1.0G Mi 64 54 56 49 55 48 - - -0,5 -0,6 nein
SwW 1.0G M 64 54 57 50 56 49 - - -0,5 -0,5 nein
SwW 2.0G Mi 64 54 58 51 57 50 - - -0,4 -0,5 nein
SW 2.0G Mi 64 54 59 52 58 51 - - -04 -0.4 nein
Schlierseer Stralte 10 NO EG WA 59 49 38 31 38 32 - = 0.4 0,4 nein
NO 1.0G WA 59 49 38 31 38 32 - - 0,5 0.4 nein
NO 2.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - 0.4 0,4 nein
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Bundesstrafie B 307, Anlage D
Verlegung Bahniibergang Hausham Sid
Priifung wesentliche Anderung nach 16. BImSchV
Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Anspruch
Nullfall 2025 | Planung 2025 | lberschreitung| nach/vor Umbau nach
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Macht| Tag Nacht | 16.BImSchV
1 2 3 4 5 B 7 8 9 i0 11 12 13 14 15
Schlierseer Strake 10 SO EG WA 59 49 39 32 39 32 - - 0,0 -0,1 nein
SO 1.0G6 WA 59 49 39 32 32 32 - - 0,1 0,0 nein
SO 2.0G WA 59 49 39 32 36 32 - - 0.0 -0.1 nein
Schlierseer Strale 12 NO EG Ml 64 54 64 57 64 57 - 28 0,1 0,0 nein
NO 1.06 MI 64 54 64 57 64 57 - 2,8 0,0 0,0 nein
SO EG Mi 64 54 61 54 61 55 - 0,1 0,0 0,1 nein
SO 1.0G Mi 64 54 62 55 €2 55 - 0.7 0.1 0,1 nein
Schlierseer Straflte 14 NO EG Ml 64 54 37 30 37 30 - - 0,2 0,2 nein
NO 1.0G M 64 54 37 30 37 30 - - 0,1 0,2 nein
SO 1.0G Mi 64 54 17 10 16 g N - -0.3 -0.3 nein
Schlierseer Stralle 16 NO EG MI 64 54 66 59 67 60 z4 5,6 1,2 1,2 ja
NO EG Mi 64 54 €5 58 66 59 1.3 4,5 1,2 1,2 nein
NO EG Mi 64 54 65 58 66 59 1.8 4,9 13 1,2 nein
NO 1.0G Mi 64 54 66 59 67 €0 27 5,9 1,2 1,2 ja
NO 1.0G Mi 64 &4 65 59 67 60 22 53 1,2 11 ja
NO 1.0G MI 64 54 €5 58 66 59 1,7 4,9 1,2 1,2 nein
NO 2.0G Ml 64 &4 66 59 67 60 2,3 5,5 1.2 1,2 ja
NO 2.0G MI 64 54 €6 59 67 60 2,7 58 1,2 1.1 ja
NC 2.0G Ml 64 54 65 58 €6 59 1,8 4,9 1,2 1.1 nein
NW EG M 64 & 62 55 €3 56 - 13 1,0 1,0 nein
Nw 1.0C MI 64 54 62 58 63 56 - 2,0 0,9 1,0 nein
NW 2.0C MI 64 54 63 56 63 57 - 2,1 0,9 0,8 nein
<{e] EG Mi 64 54 62 55 63 56 - 2,0 1.2 1,2 nein
SC 1.0G Mi 64 54 63 56 64 57 - 26 1,2 1.1 nein
SO 2.0G Ml 64 54 63 56 64 57 - 29 12 11 nein
Schlierseer Stralte 18 NO EG Ml 64 54 40 34 41 33 - - 0,1 -0,1 nein
NO EG M 64 54 65 59 69 62 4,2 7.4 3.3 33 ja
NO 1.0G Mi 64 54 66 59 69 62 46 7.7 3.3 3.2 ja
NO 2.0G Ml 64 54 66 59 69 62 4,6 7,8 32 3,2 ja
NW EG MI 64 54 57 50 59 52 - - 2,2 2,2 nein
NW EG MI 64 54 60 53 63 56 - 1,4 3,0 3,0 ja
NW 1.0G Mi 64 54 61 54 64 57 - 2,3 2,8 2,9 ja
NW 1.0G M1 84 54 58 51 60 53 - - 2,2 21 nein
NW 2.0G MI 64 54 59 52 61 54 - - 2,0 21 nein
NW 2.0G Mi 64 54 61 54 64 57 - 2,8 2,9 2.8 ja
SO EG Mi 64 54 60 53 64 57 - 2.2 3,6 3,5 ja
SO 1.0G Mi 64 54 61 54 65 58 0,1 3.2 3.5 35 ja
S0 2.0G M 64 54 1 55 65 58 0,5 3.8 3.5 35 ja
Schiierseer Stralie 18a NO EG Mi 64 54 65 58 67 60 25 5,6 23 2,2 ja
NO EG MI 64 54 65 58 67 60 29 6,0 2,2 21 ia
NW EG MI 64 54 60 53 62 55 - 0,6 2,0 1,9 nein
SO EG Ml 64 54 60 53 63 56 - 14 2.4 2.4 i2
Schiierseer Strafte 20 NO EG Ml 84 54 65 58 69 62 43 7.3 38 3.6 ja
NO EG Mi 64 54 65 58 68 1 4,0 6.9 3.7 3.4 ja
NO EG Mi 64 54 65 58 68 61 49 6,8 35 3.1 ia
NO 1.0G Mi 64 54 65 59 69 62 4,6 7.4 3.6 3.2 ja
NO 1.0G6 MI 64 54 65 59 69 62 4.8 7.8 38 3.6 ja
NO 1.0G MI 64 54 65 58 69 62 4,6 7.4 37 34 ja
.NO 2.0G Mi 64 54 €5 59 €9 62 4,7 7,6 3.7 3.4 ja
NO 2.0G Ml 64 54 66 59 69 62 4,9 7.9 3.8 3.6 ja
NO 2.0G M 64 54 66 59 69 62 4.7 75 3.5 3.2 ja
NO 3.0G Ml 64 54 65 59 89 52 47 7.7 37 3.5 ja
NO 3.0G MI 64 54 65 59 89 82 4,6 7,4 3.7 33 ja
NO 3.0G6 MI 64 54 65 59 69 52 4.6 7.4 3.8 3.2 ja
NW EG MI 64 54 60 53 63 57 - 2,1 3.4 3.4 ja
NW 1.0G Ml 64 54 61 54 64 57 - 2,6 3.3 3.3 ja
NW 2.0G Mi 84 54 61 54 64 57 - 2.9 3.2 3.2 ja
NW 3.0G MI 84 54 61 54 64 58 - 3.1 3.2 31 ja
SO EG Ml 64 54 60 53 63 55 - 0,7 27 2,0 ja
SO 1.0G Ml 64 54 61 54 64 56 - 1.8 2,6 1,9 ja
SC 2.0G Ml 64 54 61 54 64 57 - 21 2.8 21 ja
SO 3.0G Mi 64 54 82 55 64 57 - 23 2.6 2.1 ja
Schlierseer Strafle 22 NC EG Mi 64 54 63 £8 63 56 - 1, 0,0 0,0 nein
NO 1.0G Ml 64 54 64 57 64 57 - 2.1 0,0 0,0 nein
NO 2.0G MI 64 54 63 56 63 56 = 1,6 0,0 0.0 nein
NO 3.0G Mi 64 54 63 56 63 56 - 1,3 0,0 -0,1 nein
NW EG Ml 64 54 64 58 64 57 - 30 0,0 -0,1 nein
NwW 1.0G M €4 54 85 58 65 58 0.7 37 -0,1 0,1 nein
NW 2.0G MI 64 54 65 58 64 57 - 2.9 -0,2 -0,2 nein
NW 3.0G6 MI E4 54 64 57 64 57 - - 2.4 -0.3 -0.3 nein
Schlierseer Stralle 22a NO EG MI 64 54 65 58 65 58 0.8 3,8 -01 <01 nein
NO 1.0G Mi 64 54 66 59 66 59 1,6 4,6 -0.2 -0,2 nein
NW EG Mi 64 54 62 55 61 54 o - -0,8 -1,0 nein
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BundesstralRe B 307,
Verlegung Bahniibergang Hausham Siid
Priifung wesentliche Anderung nach 16. BiImSchV

A

nlage D

Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Anspruch
Nullfall 2025 | Planung 2025 |Uberschreitung| nach/vor Umbau nach
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | 16.BImSchV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Schlierseer Strafle 22a NW 1.0G Mi 64 54 65 58 64 57 - 2.6 -0,5 0,7 nein
SO EG Mi 64 54 59 52 59 52 - - -0,1 0,1 nein

SO 1.0G Mi 64 54 61 54 60 53 - - -0.1 -0.1 nein

Schiierseer Stralle 24 NO EG Mi 64 54 55 49 56 49 - - 0,1 0,0 nein
NO 1.0G Mi 64 54 56 49 56 49 - - 0,0 -0,1 nein

NO 2.0G Mi 64 54 57 50 57 50 - - 0,0 0,0 nein

NO 3.0G M! 64 54 58 51 58 51 - - 0,0 0,0 nein

Nw EG Mi 64 54 49 42 48 41 - - -0,1 -0,3 nein

NwW EG M! 64 54 55 48 55 48 - - -0,1 -0,2 nein

Nw 1.0G Mi 64 54 49 42 49 42 - - -0,1 -0,1 nein

NW 1.0G Mmi 64 54 56 49 56 49 - - 0,0 0,0 nein

NW 2.0G Mi 64 54 47 40 a7 40 - - -0,4 -0,6 nein

Nw 2.0G M 64 54 56 49 57 50 - - 0,1 0,1 nein

Nw 3.0G Mi 64 54 50 43 50 43 - 0,0 -0,2 nein

NwW 3.0G MI 64 54 57 50 57 50 0.1 0.0 nein

Schlierseer Stralle 26 NW EG Mi 64 54 48 41 47 40 -0,8 -0,9 nein
Nw 1.0G Ml 64 54 47 41 47 40 - - -0,4 -0,5 nein

NW 2.0G Mi 64 54 47 40 46 39 - - -0,8 -1,0 nein

NW 3.0G MI 64 54 49 42 49 42 - - -04 -0,6 nein

Bericht Nr. 2236/B2/mec vom 26.09.2011

Steger & Partner GmbH Frauendorferstrafie 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0

23.,09.2011, 17:05

Seite 6

SoundPLAN 7.0




Bundesstralle B 307,
Verlegung Bahniibergang Hausham Sid
Priifung wesentliche Anderung nach 16. BImSchV

Anlage D

Nummer Spalte Beschreibung
1 Anwesen Bezeichnung des Immissionsorts
2 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
3 Sw Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Prognose Beurteilungspege! Prognese Bestand 2015 tagsinachts
8-10 Pregnose Beurteilungspegel Prognose Planung 2025 tagsinachts
11-12 Grenzweri - | Uberschreitung des immissionsgrenzwertes Planung 2015 tags/nachts
13-14 Differenz Differenz nachivor Umbau tags/nachts
15 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz tagsinachts
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Bundesstrafe B 307,
Verlegung Bahniibergang Hausham Sid
Priifung Schwelle Gesundheitsgefahrdung

Anlage E

Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Kriterium
Nullfall 2025 | Planung 2025 |lberschreitung| nach/vor Umbau | Gesundheits-
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht schwelle
1 2 ) 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 16

Althaushamer Stralle 1 swW EG Mi 64 54 61 55 62 55 - 0,2 0,3 0,1 nein
swW 1.0G Ml 64 54 63 56 63 56 - 1,7 0,2 0,1 nein
SW 2.0G Mi 64 54 63 56 34 57 - 2.1 0.2 0.1 nein
[Althaushamer Strate 1 (Laden) | SO EG| M 64 54 | 60 53 0 53 - - 041 0.2 nein
Althaushamer Strafle 2/2a NW EG Mi 64 54 58 51 58 51 - - 0,0 0,0 nein
NW 1.0G Ml 64 54 58 51 58 51 - - 0,1 -0,1 nein
SW EG Mi 64 54 58 51 58 51 - - -0,1 -0,2 nein
SwW EG Ml 64 54 59 52 59 52 o -0.1 -0,1 nein
SwW 1.0G Mi 64 54 59 52 59 52 - - 0.0 0,0 nein
SW 1.0G M! 64 54 60 53 60 53 = -~ -0.1 -0.1 nein
Althaushamer Strafie 3a N EG Ml 64 54 50 43 50 44 - - 0,5 0,5 nein
N 1.0G Mi 64 54 51 44 52 45 = - 0,1 0,2 nein
S EG MI 64 54 59 52 58 52 = - -0,3 -0,2 nein
S 1.0G Ml 64 54 59 52 59 52 - - -0,2 -0,2 nein
w EG Ml 64 54 58 51 58 51 - - -0,2 -0,2 nein
W 1.0G MI 64 54 59 52 58 51 S = -0.4 -0.5 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03 NO EG MI 64 54 40 34 40 34 - - 0,0 0,1 nein
NO 1.0G M 64 54 40 34 40 34 - - 0.1 0.0 nain
SO EG Mi 64 54 35 29 35 28 - - 0.0 01 nein
S0 1.0G MI 64 54 35 28 35 28 - - 0.0 0.0 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03a NW EG WA 59 49 33 26 33 26 - - 0,0 0,0 nein
NW 1.0G WA 59 49 33 26 a3 26 - - 0,0 0,0 nein
NW 2.0G6 WA 59 49 33 26 33 26 - - 0.0 0.0 nein
SO EG WA 59 49 32 25 32 25 - - 0,0 -0,1 nein
SO 1.0G WA 59 49 32 25 32 25 - - 0,0 0,0 nein
SO 2.0G WA 59 49 32 25 32 25 -~ - 0.0 0,0 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03b NwW EG WA 59 49 34 27 34 27 - 0,0 0,0 nein
NW 1.0G WA 59 49 34 27 34 27 - 0,0 0.0 nein
NwW 2.0G WA 59 49 34 27 34 27 - 0,0 0,0 nein
SO EG WA 59 49 32 25 32 25 0,1 0,1 nein
SO 1.0G WA 59 49 32 25 32 25 - - 0,1 0,1 nein
SO 2.0G WA 59 49 32 25 32 25 - -~ 0,1 0,1 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03¢ Nw EG WA 59 49 34 27 34 27 - - 0,1 0,0 nein
NW 1.0G WA 59 49 34 27 34 27 - - 01 0,1 nein
NW 2.0G WA 59 49 33 27 34 27 - = 0.1 0.1 nein
SO EG WA 59 49 36 29 36 29 - - -0,2 -0,2 nein
SO 1.0G WA 59 49 36 29 36 29 - - -0,1 -0,1 nein
SO 2.0G WA 59 49 36 29 36 29 - - -0.2 -0,2 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03d NW EG WA 59 49 34 27 34 27 - - 0,2 0,2 nein
NwW 1.0G WA 59 49 34 27 34 27 - - 0,2 0,1 nein
NW 2.0G6 WA 59 49 34 27 34 27 - - 0.2 0,2 nein
SO EG WA 59 49 35 28 36 29 - - 0,4 0,4 nein
S0 1.0G WA 59 49 35 28 36 29 : - 0,5 0,5 nein
SO 2.0G WA 59 49 35 28 35 28 - - 0.4 0.4 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03e NO EG WA 59 49 42 36 42 35 - - 0,0 -0,1 nein
NO EG WA 50 49 42 35 42 35 - E 0,1 0,0 nein
NO EG WA 59 49 39 32 39 32 - - 0,3 0,2 nein
NO 1.0G WA 59 49 42 35 42 35 - - -0,1 -0,1 nein
NO 1.0G WA 59 49 39 32 39 32 - - 0,2 0,2 nein
NO 1.0G WA 59 49 41 35 42 35 - - 0,1 0,1 nein
NO 2.0G WA 59 49 39 32 39 32 = - 0,2 0,2 nein
NO 2.0G WA 59 49 41 35 42 35 - = 0,1 0,0 nein
NO 2.0G WA 59 49 42 35 42 35 S = 0,0 -0,1 nein
NW EG WA 59 49 37 30 37 30 - - 0,0 0.0 nein
NwW 1.0G WA 59 49 37 30 37 30 - - 0,1 0.0 nein
NW 2.0G6 WA 59 49 37 30 37 30 - - 0.1 0.0 nein
SO EG WA 59 49 38 31 39 32 - - 03 03 nein
SO 1.0G WA 59 49 38 31 39 32 - B 03 0,2 nein
SO 2.0G WA 59 49 38 31 39 32 - - 0.3 0.2 ngin
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03f NwW EG WA 59 49 36 29 36 29 - - 0,0 0,0 nein
NW 1.0G WA 59 49 36 29 36 29 - - 0,0 0,0 nein
NW 2.0G WA 59 49 36 29 36 29 = - 0,0 0,0 nein
S0 EG WA 59 49 35 28 35 28 - - 01 0,0 nein
S0 1.0G WA 59 49 35 28 35 28 - - 0,1 -0,1 nein
SO 2.0G WA 50 49 35 28 35 28 - - 0.1 -0,1 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03g NW EG WA 59 49 37 30 37 30 - - 0,3 0,2 nein
NW 1.0G WA 59 49 37 30 37 30 - - 0,2 0,2 nein
NW 2.0G WA 59 49 37 30 37 30 - B 0,3 0,3 nein
SO EG WA 59 49 35 29 36 29 - - 0.6 0,3 nein
SO 1.0G6 WA 59 49 35 29 36 29 - - 0,5 0,3 nein

SO 2.0G WA 59 49 35 29 36 29 - - 0.6 0.2 nein |
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03h NO EG WA 59 49 40 33 40 33 - - -0,2 -0,3 nein
NO EG WA 59 49 39 32 39 32 - - -0,2 -0,3 nein
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Bundesstrae B 307, Anlage E
Verlegung Bahniibergang Hausham Siid
Priifung Schwelle Gesundheitsgefdhrdung
Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Kriterium
Nullfall 2025 | Planung 2025 |iberschreitung| nach/vor Umbau | Gesundheits-
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht schwelie

] 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11 12 13 14 15
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03h NO EG WA 59 49 36 29 36 29 - - 0,1 0.1 nein
NO 1.0G WA L) 49 36 29 36 28 - - 0,2 0,1 nein
NO 1.0C WA 59 49 39 32 39 3z - -0,2 -0,3 nein
NO 1.0G WA 59 49 40 33 40 33 - - -0,2 -0,3 nein
NO 20¢C WA 59 49 36 29 36 2¢ - = 0.2 0.0 nein
NO 2.0G WA £9 49 40 33 40 33 - - -0.3 -0,3 nein
NO 2.0G WA 59 49 39 32 39 32 = = -0,2 -0,3 nein
NW EG WA g9 49 37 30 37 30 - - 0,4 0.4 nein
NW 1.0G WA §9 49 37 30 37 30 - - 0,4 0,3 nein
NW 2.0G WA 59 49 37 30 37 30 - - 0,4 0,4 nein
SO EG WA S 49 38 31 38 31 - N 0.1 0,1 nein
SO 1.0G WA 59 48 38 31 38 31 - - 0,0 <01 nein
SO 2.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - 0.1 -0,1 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03i NW EG WA 5¢ 49 35 28 34 27 - - -0,5 -0,7 nein
NW 1.0G WA 59 49 35 28 34 27 - - -0,5 -0,7 nein
NW 2.CG WA 89 49 35 28 34 27 - - -0,4 0,7 nein
SO EG WA 56 4G M 34 40 33 - - -0,1 -0,2 nein
SO 1.0G w 3] 48 41 33 40 33 - - -0,1 -0,2 nein
SO 2.0G WA 59 49 40 33 40 33 - - -0.1 -0,2 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03] Nw EG WA 59 4G 37 30 36 29 - -0,4 -05 nein
NW 1.0C WA 59 49 37 30 36 29 - - -0,4 -0,4 nein
NW 2.0G WA 59 49 37 30 36 29 - - -0.4 -0,5 nein
sO EG WA 59 49 41 34 41 34 - 0,1 -0,2 nein
SO 1.0G WA 59 49 41 34 41 34 - - -0,1 -0,2 nein
SO 2.0G WA 59 49 41 34 41 33 - - -0.1 -02 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 03k NO EG WA 59 4G 38 31 38 31 - - 0,0 -0,1 nein
NO EG WA 59 49 40 33 40 33 - - 0,1 0,0 nein
NO EG WA 59 49 41 34 M 34 - - 0,1 0.1 nein
NO 1.0G WA 59 49 38 31 38 31 - - 0,1 -0,1 nein
NO 1.0G WA 59 49 40 33 40 33 - - 0.2 0,1 nein
NO 1.0G WA 59 49 41 34 41 34 - - 0.1 0,0 nein
NO 2.0G WA 59 49 40 33 40 33 - - 0,1 0,1 nein
NO 2.0G WA 59 49 38 3 38 31 - - 0,0 -0,1 nein
NO 2.0G WA 59 49 41 34 41 34 - - 0,1 0,1 nein
NW EG WA 59 49 32 28 32 25 - - 0,0 -0,2 nein
NW 1.06| WA 59 49 32 25 32 25 - - -0,1 -0,1 nein
NW | 2.0G WA 59 49 32 25 32 25 - - -0,1 -0,1 nein
SO EG WA 59 49 40 33 41 33 - - 0,1 -0,1 nein
SO 1.0G WA 59 49 40 33 40 33 - - 0,0 -0,1 nein
SO 2.0G WA 59 49 40 33 40 33 = - 0.0 -0.1 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 05 NO EG Mi 64 54 52 46 54 47 - - 1.9 1.7 nein
NO 1.0G MI 64 54 55 48 56 48 - - 1,6 1,6 nein
NW EG M! 64 54 51 44 53 46 - - 2,3 23 nein
NW 1.0G Ml 64 54 54 47 56 49 - 1.8 1.7 nein
Dr.-Franz-Langecker-Str. 07 NO EG Ml 64 54 48 41 50 43 - 21 2,0 nein
NO 1.0G Mi 64 54 51 44 53 46 - = 1,9 1.8 nein
NW EG Ml 64 54 48 41 50 43 - - 1.7 1, nein
NW. 1.0G MI 64 54 52 45 54 47 = = 1.4 13 nein
Geiltstraie 1 N EG M 64 54 63 55 63 55 - 0.2 0,0 -0,1 nein
N 1.06 MI 64 54 63 55 63 55 - 0,4 0,0 -0,1 nein
NO EG Mi 84 54 63 55 63 55 - 0,2 0.0 -0.1 nein
NO 1.0G Ml 64 54 63 ___55 63 55 - 0.3 0,0 -0.1 nein
Haldensiediung 01 N EG WA 59 43 57 50 57 50 B 0,3 0,0 0,0 nein
N 1.0G WA 55 49 58 52 53 52 - 2,1 0,0 0,0 ngin
S EG WA 59 49 59 52 59 52 - 2.3 0,0 0,0 nein
S 1.0G6 WA 53 49 60 53 60 53 0,5 3,6 0,1 0,1 nein
w EG WA 59 49 61 54 61 54 1.9 5,0 0.0 0,0 nein
w | 106] wa | 59 40 | 63 56 | 63 56 32 63| 00 0.0 nein
Haldensiedlung 02 S EG WA 59 49 57 50 57 50 - 0,7 0,1 0,1 nein
S 1.0G WA 59 49 58 51 58 51 - 1,7 0,1 0.1 nein
w EG WA 59 42 58 51 58 51 - 1,3 0,1 0.1 nein
w_| 1.0G| WA 56 40 | 59 52 | 59 B2 - 261 02 0,0 nein
Haldensiedlung 03 S EG WA 59 49 41 34 1 34 - - 0.1 0,0 nein
] 1.0G WA 59 49 1 34 41 34 - 0,2 0,1 nein
w EG WA 59 49 43 36 43 36 - 0,1 0,0 nein
i 1.6G6 WA 59 49 43 36 43 36 - - 0.1 0.0 nein
Haldensiedlung 04 ) EG WA 59 49 41 34 1 34 - - 0,1 0,0 nein
S 1.06 WA 59 49 41 34 41 34 - - 0,1 0,0 nein
w EG WA 59 49 40 33 40 33 - - 0,2 0,0 nein
w 1.0 WA 59 49 40 33 40 33 - - 0.1 0.1 nein
Haldensiedlung 07a N EG WA 59 49 57 50 57 50 - 0.8 0,0 0,0 nein
N 1.0G WA 59 49 59 52 58 52 N 2,2 0,0. 0,0 nein
S EG WA 59 49 59 52 59 52 - 3,0 0,1 0,1 nein
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Bundesstrafe B 307, Anlage E
Verlegung Bahniibergang Hausham Siid
Prifung Schwelle Gesundheitsgefahrdung
Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Kriterium
Nullfall 2025 | Planung 2025 | {berschreitung| nach/vor Umbau | Gesundheits-
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht schwelle
1 2 3 4 5 6 7 8 | 9 10 11 12 13 14 15
Haldensiedlung 07a ¥ 1.0G WA 59 49 61 54 61 54 1.3 44 0,1 0,1 nein
w EG WA 59 49 61 54 61 54 1.9 5,0 0,0 0,0 nein
. W 10G| WA 59 49 63 56 63 56 3.2 6.3 0.0 0.0 nein
Haldensiedlung 07b N EG| WA 59 49 57 50 57 50 - 0,4 0,0 0,0 nein
N 1.0G| WA 59 49 58 51 58 51 - 1.4 0.0 0.0 nein
S EG WA 59 49 58 51 58 51 B 1,8 0,0 0,0 nein
S 1.0G WA 59 49 60 53 60 53 0.3 34 0.1 0.0 nein
Haldensiedlung 07c N EG WA 59 49 56 49 56 49 - - 0,0 0,0 nein
N 1.0G WA 59 49 57 50 57 50 5 0,9 0,0 0,0 nein
S EG WA 59 49 57 50 57 50 - 0,6 0,0 0,1 nein
s 1 106] wa | 59 49 | 50 52 | 59 52 - 23] 00 0.0 nein
Haldensiedlung 08 B EG WA 59 49 53 46 53 46 N - 0,1 0,1 nein
S 1.0G WA 59 49 55 48 55 48 - & 0,0 0,0 nein
w EG WA 59 49 55 48 55 48 E - 0,1 0,0 nein
W 1.0G WA 59 49 57 50 57 50 = 0.8 0.2 0.2 nein
Haldensiedlung 09 w EG WA 59 49 43 36 43 36 - - 0,1 -01 nein
W 1.0G6 WA 59 49 43 36 43 36 D = Q.1 0.0 nein
Haldensiedlung 13 S EG WA 59 49 57 50 57 50 - 1,0 0,0 0.0 nein
W EG WA 59 49 61 54 61 54 1.2 43 0.1 0,0 nein
Haldensiedlung 13/1/2 S EG WA 59 49 42 35 42 35 - - 0,1 0,1 nein
S 1.0G| WA 59 49 42 35 42 35 - - 0.1 0.0 nein
w EG WA 59 49 42 35 42 35 - - 0,1 0,1 nein
W 1.0G WA 59 49 42 35 42 35_ - - 0.1 0.0 nein
Haldensiedlung 19 S EG WA 59 49 42 35 42 35 - - 0.1 0.1 nein
S 1.0G WA 59 49 42 35 42 35 = B 0.0 0.0 nein
w EG WA 59 49 41 34 41 34 B - 0,1 0,0 nein
W 1.0G WA 59 49 41 34 41 34 D = 0.1 0.0 nein
Industriestralie 01 (Werkstatt + Barf N EG Mi 64 54 58 51 60 53 - - 2,4 2,4 nein
N 1.0G Mi 64 54 59 52 61 55 = 0,1 2,5 2,5 nein
w EG Mi 64 54 63 56 66 59 17 4,8 3,1 31 nein
W 1.0G MI 64 54 64 57 67 60 2.8 59 3.1 3.1 I}
Industriestrafte 01 (W erkstatt) S EG Mi 64 54 59 52 62 55 - 0,4 34 3.2 nein
W EG Ml 64 54 64 57 67 60 2.9 59 3.6 3.5 —la
Industriestraie 01a NwW EG M 64 54 62 55 65 58 0,9 3.9 3.4 3.2 nein
NW 1.0G Ml 64 54 63 56 67 60 2,2 52 3.6 3.5 a
SO EG Mi 64 54 61 54 63 56 - 1,9 2,2 2,0 nein
{e] 1.0G Mi 64 54 62 55 64 57 - 28 25 23 nein
SW 1.0G| Ml 64 54 68 61 71 64 6.5 9.4 3.3 3.2 a
IndustriestraRe 01a (Laden) NW EG M 64 54 66 60 70 63 55 8,5 3,5 3.4 ia
80 EG M 64 54 68 59 68 61 35 6.4 2.1 2,0 ja
Sw EG Ml 64 54 70 63 73 66 83 113 3.2 3.1 a
Industriestrafie 02 w EG (Y]] 64 54 55 48 55 48 - - 07 0,6 nein
w 1.0G Ml 64 54 55 49 56 49 - & 0,7 0,7 nein
W 2.0G MI 64 54 56 49 57 50 - = 0.7 0,6 nein
Naturfreundestraiie 1 N EG M 64 54 66 59 64 56 B 1,9 -2,0 -2,4 nein
N 1.0G Mi 64 54 65 58 64 56 - 1,9 -1,3 -1.6 nein
N 2.0G M1 64 54 65 58 65 57 0,2 2,6 -0,8 -1,2 nein
N 3.0G Mi 64 54 66 58 65 57 0,5 2,8 -0,6 -0,9 nein
o} EG Mt 64 54 63 56 61 54 - - -2,2 -2,3 nein
(o] 1.0G Mi 64 54 64 57 62 55 - 0,9 -1,6 -1,8 nein
(o] 2.0G MI 64 54 64 57 63 56 - 1,6 -1,2 -1,4 nein
o] 3.0G MI 64 54 64 57 63 56 = 1,9 -1,0 -1,1 nein
S EG Mi 64 54 53 46 53 46 - & -0,4 -0,4 nein
S 1.06 MI 64 54 54 47 53 46 - - -0,5 -0,6 nein
S 2.0G Mi 64 54 54 47 53 46 - - -0,3 0.4 nein
S 3.0G6 Mi 64 54 55 48 55 48 - - -0.3 -0.4 nein
w EG Mi 64 54 52 44 52 45 - - 03 0.2 nein
w 1.0G M 64 54 56 48 57 49 - - 0,1 0,1 nein
W 2.0G Mi 64 54 57 49 57 49 - - 0,0 -0,2 nein
wW 3.0G6 Mi 64 54 58 50 58 50 - - 0.0 -0.3 nein
NaturfreundestraBe 1 (Cafe) N EG Mi 64 54 69 61 69 60 42 6,0 0,0 -0,3 nein
o] EG MI 64 54 66 598 65 57 0.3 2,6 -1,6 -2,1 nein
W EG. MI 84 54 61 53 61 53 N B 0.0 -0.1 nein
Naturfreundestrale 1a NO EG Mi 64 54 57 50 57 50 - - -0,7 -0,8 nein
NO 1.0G Ml 64 54 58 51 58 51 = - -0,8 -0,8 nein
NwW EG Ml 84 54 57 50 56 49 o S -0,6 -0,7 nein
NW 1.0G M 64 54 58 51 57 50 - - -0.8 -0.9 nein
Naturfreundestrale 2 NO EG Mi 64 54 68 61 69 61 4,9 7,0 1,8 0,7 ja
NO 1.0G Ml 64 54 68 61 69 62 5,0 7.2 1.8 0,9 ja
NO 2.0G MI 64 54 67 60 69 62 4.8 7,1 1.9 1,1 a
NW EG M 64 54 61 55 64 57 - 2,3 28 2.1 nein
NW 1.0G Mi 64 54 62 55 85 58 0,5 3.1 2,9 23 nein
NW 2.0G6 Ml 64 54 62 55 65 58 0,9 3,5 3.1 25 |. nein
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Bundesstrafe B 307, Anlage E
Verlegung Bahniibergang Hausham Sud
Prifung Schwelle Gesundheitsgefahrdung
Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Kriterium
Nuilfall 2025 | Planung 2025 |iiberschreitung| nachivor Umbau | Gesundneits-
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Macht| Tag Nacht| Tag Nacht schwelie
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 i1 12 13 14 18
Naturfreundestrafle 2 SO EG Mt 64 54 65 58 65 57 0,9 29 0,2 -0,2 nein
e} 1.0G M 64 54 65 58 66 58 1,1 34 0,2 -0,2 nein
SC 206G MI 64 54 65 58 66 58 1.2 3.3 0.2 -0.1 nein
Naturfreundestralte 2 1/2 N EG Mi 64 54 53 47 56 49 - - 2.8 23 nein
N 1.0G MI 64 54 55 48 57 50 - 2,6 2.2 nein
[0} EG Ml 64 54 58 51 60 53 - - 2,5 21 nein
O 1.0G Ml 64 54 59 52 62 54 - - 2,7 22 nein
S EG Ly 64 54 56 48 57 49 - - 11 0,9 nein
S 1.0G MI 64 54 57 50 58 50 - - 1.1 0,8 nein
Naturfreundestrale 3 NO EG M 64 54 60 53 60 52 - - 0,0 -0,1 nein
NO 1.0G MI 64 54 61 54 61 53 - - -0,2 -0,4 nein
NO 2.0G MI 64 54 62 55 62 54 - - 0,6 -1,0 nein
NO 3.0G Mi 64 54 62 55 62 54 - - -0.3 -0,6 nein
NW EG MI 64 54 63 58 63 55 - 08 0.0 0,0 nein
NwW EG Ml 64 54 64 £6 64 56 - 1.2 a1 0,0 nein
NwW 1.0G MI 64 54 64 56 64 £€ - 1,6 0.0 -0,2 nein
NwW 1.0G Mi 64 54 64 56 64 5€ - 1,2 0.1 0,0 nein
NwW 2.0C MI €4 54 64 56 64 56 - 1,2 0.0 -0,2 nein
NwW 2.0G Ml 64 54 64 56 64 56 - 1,7 01 -0,3 nein
NwW 3.0G MI €4 &4 64 57 64 56 - 1,9 1 -0,3 nein
NW 3.0CG MI €4 E4 64 56 64 56 - 1.3 0.0 -0.2 nein
Naturfreundestralle 3a NW EG Mi €4 54 49 41 49 41 - - 0,0 -0,1 nein
NW 1.0G M| €4 54 53 46 53 46 - - -0,2 -0.3 nein
Naturfreundestralle 4 NO EG Ml 64 54 56 49 57 50 - - 1,1 1,0 nein
NO EG Mi 64 54 59 51 59 51 - - 0,3 0,2 nein
NO 1.0G MI 64 54 58 50 59 51 - - 1,0 0,9 nein
NO 1.0G Ml 64 54 60 52 60, 52 - - 03 0,2 nein
NO 2.0G MI 64 54 59 51 60 52 - - 0.9 0,8 nein
NO 2.0G M| 64 54 61 53 61 53 - - 0.3 0.2 nein
Naturfreundestralie 4a NO EG WA 58 49 41 34 41 34 - - 0,0 -0,1 nein
NO 1.0G WA 5¢ 49 41 34 41 34 - - -C,1 -0,1 nein
NO 2.0G WA 59 4S 41 34 41 34 - - 0.0 -0.1 nein
Schiierseer Stralte 01 NW EG Mi 064 54 62 55 64 57 - 2,56 2.2 2,0 nein
NW 1.0G MI 64 54 62 55 65 57 0,1 3,0 25 23 nein
NW 2.0G MI 64 54 62 56 65 58 0,7 3,5 27 2,4 nein
NwW 3.0G6 MI 64 54 63 56 66 59 1,2 41 2,5 2.3 nein
SO EG M 64 54 83 56 64 57 - 24 0,9 0,8 nein
S0 1.0G MI 64 54 64 57 85 58 0.2 3,2 0.2 0.8 nein
1] 2.0G Mt 64 54 64 57 65 58 0.3 3.3 0,6 0,6 nein
SO 3.0G M 64 54 64 57 54 57 - 3.0 0.8 0,7 nein
swW EG Mt 64 54 67 60 69 €2 4.5 7.5 2,0 1.9 ja
sw EG Mi 64 54 67 60 69 62 43 7,3 1,8 1,7 ja
SW EG Ml 64 54 67 60 5 62 45 7.4 21 1.9 ja
SwW 1.06 MI 64 54 67 60 89 62 4.6 75 1,8 1,7 ja
Sw 1.0G il 64 54 87 60 €9 62 4,8 77 21 1.9 ja
sw' 1.0¢ MI 64 54 67 60 69 62 4.8 7,8 2,2 2,1 ja
SwW 2.0G Mi 64 54 &7 60 69 €2 4.8 7.7 21 2,0 ja
SwW 2.0G MI 64 54 €7 80 69 62 47 7.6 2,0 1.8 ja
sw 2.0G Ml 84 54 67 60 62 62 4,4 7.4 1,6 1.6 ja
SwW 3.0G M 64 54 67 60 69 62 4,2 71 1.7 1,5 ja
SwW 3.0G Mi 64 54 67 860 69 a2 4,4 7.3 1,9 1,7 ja
SW 3.0G6 MI 64 54 87 80 69 62 4.5 7.4 2.0 19 ja
Schlierseer Strale 03 NO EG MI 64 54 55 48 55 48 - - 0,0 -0,1 nein
NO 1.0G MI 64 54 55 48 55 45 - - 0,0 0,0 nein
iC 2.0G MI 64 54 53 46 53 48 - - 0,0 0,0 nein
NO 3.0G Ml 64 54 56 49 56 49 = - 0,0 -0,1 nein
NW EG Mi 64 54 83 56 83 56 - 2,0 0,1 0,1 nein
NW 1.0G M 64 54 64 57 64 57 - 2.3 0,2 0,1 nein
NwW 206G Mi 64 54 64 57 64 57 - 2.3 0,2 0,2 nein
NW 3.0G Ml 64 54 64 57 64 57 - 2,3 0,3 0,1 nein
SW 1.0G Ml 64 &4 a8 61 68 81 3.2 €2 -0,4 0,4 nein
SwW 2.0G Ml 64 54 68 61 67 60 3.0 6,0 -0,4 -0,4 neirn
SW 3.CG M| 64 54 68 61 87 60 2.7 57 -0.4 -0.4 nein
Schlierseer Stralte 02 (Anbau) SW EG MI 64 54 70 863 70 63 54 83 -0.4 -0.5 nein
Schlierseer Strafle 05 SW EG MI 64 54 61 54 61 84 - - -01 -0,1 nein
SW EG Ml B84 54 61 54 61 54 - - -0,1 -0,1 nein
SwW 1.0G Mi 64 54 63 56 63 56 - 1,3 0,0 -0,1 nein
sw 1.0G Ml 84 54 63 56 63 5€ - 1.2 -0,1 0,2 nein
SwW 2.0G Ml 64 54 64 57 64 57 - 25 0,1 -0.1 nein
SW 2.0C Ml €4 54 64 57 64 57 - 2.4 -0.1 -0.1 nein
Schlierseer Strafe 10 NO EG WA 59 49 42 35 42 35 - - 0,2 0,2 nein
NO 1.0G WA 59 49 42 35 42 35 - - 0,2 0,2 nein
NO 2.0G WA 39 48 42 35 42 35 - N 0,1 0,1 nein
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Bundesstralle B 307,
Verlegung Bahniibergang Hausham Siid
Priifung Schwelle Gesundheitsgefahrdung

Anlage E

Anwesen HFront| SW | Nutzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Kriterium
Nullfali 2025 | Planung 2025 | Uberschreitung| nach/vor Umbau | Gesundheits-
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht schwelle
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Schlierseer Stralte 10 S0 EG WA 59 49 41 34 41 34 - - 0,1 0,0 nein
S0 1.0G WA 59 49 41 34 1 34 - - 0,0 0,0 nein
SO 2.0G WA 59 49 41 34 41 34 - - 0.0 -0.1 nein
Schiierseer Strafle 12 NO EG Ml 64 54 66 60 66 60 1.9 5.1 0,0 0,0 nein
NO 1.0G Mi 64 54 66 60 66 60 2,0 52 0.0 0.0 nein
SO EG Mi 64 54 62 55 62 55 - 0,3 0,1 0,0 nein
S0 1.0G MI 64 54 62 55 62 55 - 1.0 0.0 0.1 nein
Schlierseer Strafle 14 NO EG Mi 64 54 40 33 40 a3 - - 0,3 0,2 nein
NO 1.0G M 64 54 40 33 40 33 - - 0,3 0,3 nein
SO 1.0G M! 64 54 21 14 21 14 - - -0.1 -0.2 nein
Schlierseer Strafle 16 NO EG Ml 64 54 66 59 67 60 28 5,8 1,2 1,2 ja
NO EG Mi 64 54 65 58 66 59 1,7 4,9 1,1 1,1 nein
NO EG Mi 64 54 65 58 66 59 1,8 5,0 1,2 1,2 nein
NO 1.0G Mi 64 54 66 59 67 61 2,9 6,1 1,1 1,1 ja
NO 1.0G Mi 64 54 66 59 67 60 2,2 54 1,1 1,2 ja
NO 1.0G M 64 54 66 59 67 60 2,1 5,3 1,0 1,0 ja
NO 2.0G M 64 54 66 59 67 60 2,4 5,6 1.1 1,2 ja
NO 2.0G Mi 64 54 66 59 67 61 2,9 6,1 1,1 1,1 ja
NO 2.0G6 Mi 64 54 66 59 67 60 2,3 54 1,0 0.9 ja
NW EG Mi 64 54 62 55 63 56 - 18 0,8 0.8 nein
NW 1.0G Mi 64 54 63 56 B4 57 - 2,5 08 0,8 nein
NW 2.0G M 64 54 63 56 64 57 - 2,8 Q9.7 0.8 nein
o] EG Mi 64 54 62 55 63 56 - 2,0 1,2 1,1 nein
SO 1.0G M 64 54 63 56 64 57 - 2,7 1.1 1,2 nein
SO 2.0G Ml 64 54 63 56 64 57 - 3.0 1,1 1.2 nein
Schlierseer Strale 18 NO EG Mi 64 54 43 36 43 36 - - 0.0 -0,1 nein
NO EG Mi 64 54 65 59 69 62 43 7.4 3.3 3,2 ja
NO 1.0G Ml 64 54 66 59 69 62 4,7 7.8 3,2 3.2 ja
NO 2.0G Mi 64 54 66 59 69 62 4,7 7.8 3,1 3.1 ja
NW EG M 64 54 57 50 59 52 - - 2,0 2,1 nein
Nw EG Mi 64 54 60 53 63 56 - 1,5 3,0 2,9 nein
NwW 1.0G Ml 64 54 61 54 64 57 - 2,4 2,7 27 nein
NwW 1.0G Mi 64 54 58 52 60 54 - - 20 2,0 nein
Nw 2.0G M 64 54 59 53 61 55 - 0,1 2,0 1,9 nein
NW 2.0G M 64 54 61 55 64 57 - 29 2.7 27 nein
SO EG Mi 64 54 60 53 64 57 - 23 3.5 3,5 nein
80 1.0G M 64 54 61 54 65 58 0.2 3,2 35 3.3 nein
S0 2.0G Mi 64 54 62 55 65 58 0.6 3.6 3.5 3.3 nein
Schlierseer Strafie 18a NO EG Ml 64 54 65 58 67 60 25 5,6 2,2 2,2 ja
NO EG MI 64 54 65 58 67 61 3.0 6.1 2,1 21 ia
NW EG Ml 64 54 60 53 62 55 - 0,9 1,8 1.9 nein
SO EG Mi 64 54 60 54 63 56 - 1.4 2.4 2.3 nein
Schlierseer Stralte 20 NO EG Mi 64 54 65 58 69 62 4,4 7.3 38 3,6 ja
NO EG Mi 64 54 65 58 69 61 4,1 6,9 37 3,3 ja
NO EG MI 64 54 65 58 69 61 4.1 6,8 3,5 3,0 ja
NO 1.0G M 64 54 66 59 69 62 4,6 7.4 35 3.1 ja
NO 1.0G6 Mi 64 54 66 59 69 62 4,9 7.8 38 3,6 ja
NO 1.0G Mi 64 54 65 59 69 62 4,6 7,5 37 3.4 ja
NO 2.0G Mi 64 54 66 59 69 62 4,7 7,6 3.6 33 ja
NO 2.0G6 Ml 64 54 66 59 69 62 5,0 7.9 3,8 35 ja
NO 2.0G MI 64 54 66 59 69 62 48 7.6 35 32 ja
NO 3.0G Mi 64 54 66 59 69 62 4,8 7.7 3.7 34 ja
NO 3.0G6 Mi 64 54 65 59 69 62 4,6 75 3.6 3.3 ja
NO 3.0G6 M 64 54 66 59 69 62 46 74 3.5 3.1 Ja
NW EG Mi 64 54 80 53 63 57 - 2,1 3.4 3,4 nein
NW 1.0G M 64 54 61 54 64 57, - 27 3,2 3.3 nein
NW 2.0G Mi 64 54 61 54 64 57 - 3.0 3.2 3.1 nein
NW 3.0G Mi 64 54 61 55 65 58 0,1 3.2 3.1 3.1 nein
]e] EG Mi 64 54 60 53 63 55 - 0,8 2,6 1,9 nein
SO 1.0G Mi 64 54 61 54 64 56 - 1,7 25 1,9 nein
SO 2.0G Mi 64 54 62 55 64 57 - 2,2 28 2,0 nein
SO 3.0G MI 64 54 62 55 64 57 - 2.5 25 2.0 nein
Schlierseer Strake 22 NO EG MI 64 54 71 64 71 64 6,7 9,7 0,0 0,0 nein
NO 1.0G M 64 54 70 63 70 63 5,9 8,9 0,0 0,0 nein
NO 2.0G Mi 64 54 69 62 69 62 4.8 7.8 0,0 0,0 nein
NO 3.0G MI 64 54 68 61 68 61 3,9 6,9 0,0 0,0 nein
Nw EG Mi 64 54 66 59 66 59 1,3 4,3 -0,1 -0,1 nein
NW 1.0G Mi 64 54 66 59 66 59 1,6 4,6 -0,1 0,1 nein
NW 2.0G Mi 64 54 65 58 65 58 0,7 37 -0,2 -0,2 nein
NwW 3.06 Mi 64 54 65 58 65 58 0.2 3.2 -0.2 -0.3 nein
Schlierseer Stralle 22a NO EG M! 64 54 67 60 67 60 2,4 54 0,0 -0,1 nein
NO 1.0G Mi 64 54 67 60 67 60 2,6 5.6 -0,2 -0,2 nein
NW EG M 64 54 62 55 61 54 - - -0,8 -1,0 nein
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Bundesstraflte B 307, Anlage E
Verlegung Bahniibergang Hausham Siid
Priifung Schwelle Gesundheitsgefahrdung
Anwesen HFront| SW | Nufzung IGW Prognose Prognose Grenzwert - Differenz Kriterium
Nulifall 2025 | Planung 2025 | iiberschreitung| nachivor Umbau | Gesundheits-
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht| Tag Nacht schwelle
1 2 3 4 & 6 72 8 9 10 11 12 13 14 15

Schiierseer Straflle 22a NW 1.0G6 Wl 64 54 65 58 64 57 - 2,7 -0,5 -0,6 nein
SC EC Mi 64 54 82 £S5, 62 ) = 0,5 -0,1 -0,1 nein
SC 1.CG Mi 64 54 63 56 63 56 - 1.1 -0,1 -0,1 nein

Schlierseer Stralle 24 NO EG Ml 64 54 71 64 71 64 6,5 9,5 0,0 0,0 nein
NO 1.0G LU 64 54 70 63 70 63 57 87 0,0 0,0 nein
NO 2.0G Mi 64 54 69 62 69 62 47 7,7 0.0 0,0 nein
NO 3.0G M €4 54 68 61 68 61 3,8 6,8 0,0 0.0 nein
NW EG Mi 64 54 64 57 64 57 - 28 0,0 0,0 nein
NW EG Mi €4 54 €8 61 68 61 3.6 6.6 0,0 0,0 nein
NW 1.0G Hu] 64 B4 64 57 64 57 - 2,7 0,0 0,0 nein
NW 1.0G M 64 54 €8 61 68 61 3.2 6.2 0,0 0,0 nein
NW 2.0G M 64 54 64 57 64 57 - 2.9 0,0 -0,1 nein
NW 2.0G i 64 54 €7 60 €7 60 23 53 0,0 0.0 nein
NW 3.0G Wi €4 84 63 56 63 56 - 1.8 0,1 0,0 . nein
NW 3.CG b} 64 54 66 59 €6 59 5.6 4.6 0,0 0.0 nein

Schlierseer Strafle 2€ NW EG [ 64 54 5 58 €5 a8 0.5 3.5 0,0 0.0 nein
NwW 1.0G Mi 64 &4 € 58 65 58 0.2 3,2 0,0 0.0 nein
NW 2.0G i 64 54 64 &7 64 57 - 2,8 -0,1 -0,1 nein
NW 3.06 M 64 54 G4 57 64 57 - 2,5 0,0 0,0 nein
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BundesstrafRe B 307,
Verlegung Bahniibergang Hausham Siid
Prifung Schwelle Gesundheitsgefahrdung

Anlage E

Nummer Spaite Beschreibung
1 Anwesen Bezeichnung des Immissionsorts
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 sw Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Prognose Beurteilungspegel Prognose Bestand 2015 tags/nachts
9-10 Prognose Beurteilungspegel Prognose Planung 2025 tags/nachts
1112 Grenzwert - | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Planung 2015 tags/nachts
13-14 Differenz Differenz nach/vor Umbau tags/nachts
15 Kriterium Kriterium Gesundheitschwelie tags/nachts erfiillt
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