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Vorbemerkungen

Allgemeine Hinweise

Fur den @&-streifigen Ausbau der A 99, Autobahnring Minchen, zwischen dem
Autobahnkreuz (AK) Minchen-Nord und der Anschlussstelle (AS) Aschheim /Ismaning,
wurde nach §17 Bundesfernstraengesetz (FStrG) ein Planfeststeliungsverfahren
durchgefiihrt. Dabei wurden die von dem Vorhaben berihrten éffentlichen und privaten
Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung bericksichtigt.
Die Planfeststellung erstreckt sich dabei auf den Anbau einer durchgehenden Fahrspur je
Richtungsfahrbahn und auf alle damit in Zusammenhang stehenden FolgemafRnahmen
sowie auf die im Sinne der Naturschutzgesetze erforderlichen Ausgleichs- und

ErsatzmaBnahmen.

Zweck des Planfeststellungsverfahrens
Durch die Planfeststellung werden die rechtlichen Voraussetzungen fir den 8-streifigen
Ausbau der A 99 einschlieBlich der notwendigen Begleit- und FolgemaRnahmen geschaffen.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben berihrten &ffentlich-rechtlichen
Beziehungen zwischen dem Trager der Baumaltnahme und anderen Trigern 6ffentlicher
Belange sowie den privat Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — umfassend
rechtsgestaltend zu regeln und gegeneinander abzuwagen. Insbesondere wird im Rahmen

des Planfeststellungsverfahrens dariiber entschieden,
- welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fir das Vorhaben benétigt werden,

- wie die o&ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben

gestaltet werden,
- welche FolgemaRnahmen an anderen &ffentlichen Verkehrswegen erforderlich werden,
- wie die Kosten zu verteilen und die Unterhaltungskosten abzugrenzen sind,

- welche Vorkehrungen im Interesse des éffentlichen Wohles oder im Interesse der
benachbarten Grundstiickseigner vom Trager der StraRenbaulast zu treffen sind.

Hinweise zum bisherigen Verfahren

Fur den 8-streifigen Ausbau der A 99, Autobahnring Miinchen, zwischen dem AK Munchen-
Nord und der AS Aschheim / Ismaning, wurde am 13.07.2011 die Durchfiihrung des
Pianfeststellungsverfahrens bei der Regierung von Oberbayern beantragt.

Nach der 1. Tektur vom 10.10.2012 hat die Regierung von Oberbayern den
Planfeststellungsbeschluss am 14.01.2013 erlassen, womit bestandskraftiges Baurecht fiir
den ersten Abschnitt des 8-streifigen Ausbau der A 99 (zwischen dem AK Miinchen-Nord

und der AS Aschheim / Ismaning) vorliegt.
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Gegenstidndliche Plandnderung
Die gegenstandliche Plananderung umfasst eine Anderung der Fahrbahnbreite auf der
Sldseite der A 99 von der Direktrampe der A 9 zur A 99 vom Bauanfang der Rampe

{Baukilometer 0+300) bis zur Isarquerung BW 26/1 (Betriecbskilometer 26,125 2
Baukilometer 1+625) und auf der Nordseite der A 99 vom Bauwerk 25/1 (Unterfilhrung des
Garchinger Mahibaches) (Betriebskilometer 25,400 2 Baukilometer 0+900) bis zur

Isarquerung BW 26/1 (Betriebskilometer 26,125 2 Baukilometer 1+625).

Des Weiteren ergaben Traglastuntersuchungen, dass die dem aktuellen Regelwerk
geschuideten statischen Anforderungen nicht eingehalten werden. Die Bauwerke BW 24/7,
BW 24/8, BW 25/1 und BW 25/2, welche bisher nur instand gesetzt werden soliten, werden

komplett zurlickgebaut und neu errichtet.

Die durchzufiihrende Plananderung umfasst die planfestgesteliten Unterlagen:
- Unterlage 6

- Unterlage 7.1 Blatt-Nr. 1T,

- Unterlage 7.2 T,

- Unterlage 12.1

- Unterlage 12.2 Blatt-Nr. 1T

- Unterlage 12.3 Blatt-Nr. 1T

- Unterlage 12.7 Blatt Nr. 1

- Unterlage 14.1 Blatt-Nr. 1T

- Unterlage 14.2

Die sich ergebenden Anderungen werden in den Unterlagen:
- Unterage 7.1 Blatt-Nr. 1T P,

- Unterlage 7.2 T P,

- Unterlage 12.1, Anlage 1P und 2 P

- Unteriage 12.2 Blatt-Nr. OP und 1T P

- Unterlage 12.3 Blatt-Nr. 0P und 1T P

- Unterlage 12.7 Blatt-Nr. 1 P

- Unterlage 14.1 Blatt-Nr. 1T P

- Unterlage 14.2 P

dargestellt.
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Ein kennzeichnender Querschnitt bei Betriebskilometer 25,800 (2 Baukilometer 1+300) wird

zusatzlich als neue Unterlage 6 Blatt-Nr. 4 P beigelegt, in welchem die Anderungen im

gegenstandlichen Abschnitt ersichtlich sind.
Weitere Unterlagen missen im Rahmen dieser Plananderung nicht geéndert werden.

Die Plananderung soll nach § 17d FStrG i.V.m. Art. 76 Abs. 1 BayVwVfG den festgestellten
Plan fur den 8-streifigen Ausbau der A 99 zwischen dem AK Miinchen-Nord und der AS

Aschheim / Ismaning vor der Fertigstellung &ndem.

Anderungen, weliche sich in Hinsicht der Umweltvertraglichkeit ergeben, sind in Kapitel 4.1

erlautert.
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Darstellung der Planinderung

Die gegensténdliche Plandnderung umfasst:

- die Anderungen der Fahrbahnbreite auf der Direktrampe der A 9 zur A 99,

- die Anderung der Fahrbahnbreite im Verflechtungsbereich auf der A 99 bis zur
Isarbriicke

- den Neubau der Briickenbauwerke,

- den Entfall der separaten Larmschutzwandbriicken bei BW 25/1 und BW 25/2

- die temporére Erstellung von Baustra3en inkl. Hilfsbriicken tiber den Isar-Schleiftheimer
Kanal, den Schwabinger Bach und den Garchinger Mihibach.

- den Bau einer Behelfsbriicke zur provisorischen Verkehrsfilhrung wéhrend des Neubaus
des BW 24/8.

Anderung der nérdlichen Fahrbahnbreite der A 99

Auf der Nordseite der A 99 wird die Fahrbahn im Bereich vom Bauwerk 25/1 (Unterfithrung
des Garchinger Mihlbaches) (Betriebskilometer 25,400 = Baukilometer 0+900) bis zur
Isarquerung BW 26/1 (Betriebskilometer 26,125 = Baukilometer 1+625) um insgesamt
4,60 m verbreitert (siehe Unterlage 6, Blatt-Nr. 4 P).

Mit dieser Verbreiterung steht neben der rechten Spur ein durchgehender Seitenstreifen zur
Verfugung. Daraus resultierend kann die geplante Nothaltebucht von Bau-km 1+360 bis
Bau-km 1+461 (BWVZ Nr. 1.2) entfallen.

Anderung der siidlichen Fahrbahnbreite der A 99

Auf der Sudseite der A 99 wird die Fahrbahn im Bereich der Direktrampe der A 9 zur A 99
vom Bauanfang der Rampe (Baukilometer 0+300) bis zur Einbindung in die Hauptfahrbahn

um 0,50 m verbreitert.

Ab der Einbindung der Rampe in die Hauptfahrbahn bis Betriebskilometer 25,950 ((2
Baukilometer 1+450) wird die Fahrbahn ebenfalls um 0,50 m verbreitert (siehe Unterlage 6,

Blatt-Nr. 4 P).

Ab Betriebskilometer 25,950 (= Baukilometer 1+450) wird die Fahrbahn bis zur Isarquerung
BW 26/1 (Betriebskilometer 26,125 2 Baukilometer 1+625) um einen Seitenstreifen ergénzt,
so dass auch hier neben der rechten Spur ein durchgehender Seitenstreifen zur Verfiigung
steht. Daraus resultierend kann die geplante Nothaltebucht von Bau-km 1+450 bis Bau-km
1+551 (BWVZ Nr. 1.3) entfallen.

- Behelfsverkehrsfithrungen und Baustrafien

Fur den Ersatzneubau der Briickenbauwerke werden BaustraRen (einschi. Behelfsbriicken)
benétigt. Diese werden jeweils am nérdlichen und sidlichen Béschungsful der
Autobahnbéschung angelegt. Des Weiteren werden schon bestehende Wege am
Bdschungsful? als Baustrale genutzt. Die BaustraRen werden nach Abschluss der
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Bauarbeiten komplett zurlickgebaut. Die neue Baufeldgrenze ist in der Unterlage 12.2 Blatt-

Nr. 1T P ersichtlich.

Da es sich bei dem Isar-SchieiRheimer Kanal um ein Baudenkmal handelt, wird im Bereich
einer Behelfsbriicke der Einsatz von Tragplatten als SchutzmaRnahme vorgesehen.

Fur den Neubau des BW 24/8 muss eine Behelfsbriicke zur provisorischen Verkehrsfithrung
 ermichtet werden, da diese Verkehrsbeziehung immer aufrechterhalten werden muss. Nach

Beendigung der Bauarbeiten wird diese BehelfsmaRnahme wieder riickgebaut.
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2.1

Begriindung der Plananderung

Begriindung der Fahrbahnmehrbreiten

Das dem Planfeststellungsbeschluss zu Grunde liegende Larmschutzkonzept sieht vor, dass
auf der Fahrbahn ein L&rmschutzbelag mit einem Korrekturwert Dgy = -5 dB(A) aufgebracht
wird. Dies bedeutet, dass fiir den planfestgesteliten ersten Abschnitt zwingend ein

Offenporiger Asphalt eingebaut werden muss.

Entsprechend dem Merkblatt fir Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphait (M OPA),
Ausgabe 2013, ist das anfallende Oberflachenwasser auf der dichten Unterlage des OPA
ungehindert abzufihren. Dies wird dadurch erreicht, dass die Binderschicht verbreitert wird
und so der freie Abfluss des Wassers durch Bewuchs nicht behindert wird. Beispielhaft
schlégt das Merkblatt eine Verbreiterung der Binderschicht um 10 ¢cm vor. Im Fall der A 99
wird die Binderschicht um 0,50 m verbreitert. Grund hierfur sind zum einen die groRe
Fahrbahnbreite von {iber 19,00 m mit dem darauf anfallenden Oberflachenwasser, wie auch
die spezielle Eigenschaft des OPA, dass dieser an und unter der Oberflache wesentlich
mehr Wasser in Form von Schnee, Eis, Wasser oder Salziésung als dichte Fahrbahndecken
{schwammartiges Verhalten) bindet. Durch die Verbreiterung der Binderschicht soll so

dauerhaft der freie Abfluss gew&hrleistet werden.

Die o.g. Verbreiterung von 50 cm ist bei beiden Richtungsfahrbahnen und bei der
Direktrampe erforderlich. Dariiber sind noch weitere Fahrbahnverbreiterungen notwendig,

die nachfolgend néher beschrieben werden:

Nérdliche Richtungsfahrbahn

Aufgrund der Eigenschaften des Offenporigen Asphaltes kann ein Einbau nur tiber die
gesamte Breite einer Richtungsfahrbahn erfolgen. Aus diesem Grund muss der Verkehr
beider Richtungsfahrbahnen bauzeitlich auf einer Richtungsfahrbahn gefithrt werden. In
Konsequenz kénnen ausschlieflich Verkehrsflihrungen eingerichtet werden, bei denen eine

Richtungsfahrbahn komplett gesperrt ist (Zu-Null-Verkehrsfihrung).

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen Anzahl an
Verflechtungsvorgéngen im Bereich des AK Miinchen-Nord ist die Anzahl der vorhandenen
Fahrstreifen auch wahrend der baulichen Umsetzung der MaRnahme aufrecht zu erhalten.

In Konsequenz missen auf einer Richtungsfahrbahn sieben Fahrstreifen angeordnet
werden. Dabei werden vier Fahrspuren in Richtung Salzburg (2x Direktrampe A 9/ A 99, 2x
durchgehende A 99) und drei Fahrspuren in Richtung Nurnberg / Stuttgart (2x durchgehende
A 99, Verflechter zur Rampe A 99/ A 9) benétigt. Um eine verkehrssichere Aufteilung der
Spurbreiten zu erreichen ist eine Mindestbreite von 23,25 m erforderlich.

Durch eine weitere geringfligige Verbreiterung um 0,85 m auf eine Regelbreite von 24,10 m
wird sichergestelit, dass nach dem Ausbau neben den fiinf Fahrstreifen (3x durchgehende
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2.1.2

2.1.3

2.2

A 99, 2x Verflechter zur Rampe A 99/ A 9) ein durchgehender Seitenstreifen zur Verfiigung

steht, der auch zukinftigen Verkehrsanforderungen gerecht wird.

Mit der auszufiihrenden Fahrbahnbreite von 24,10 m kénnen auch zukinftige
Erhaltungsmafinahmen, wie z.B. die Erneuerung des Offenporigen Asphalts, weliche auf
Grund bisheriger Erfahrungen alle sieben bis zehn Jahre anfillt, mit der erforderlichen 7+0

Verkehrsfithrung durchgefihrt werden.

Sidliche Direktrampe A9/ A 99
Durch eine Verbreiterung des Bauwerks ,Unterfihrung der St 2350, Rampe A“ um weitere
1,30 m wird sichergesteilt, dass die Direktrampe auch zukinftigen Verkehrsanforderungen

gerecht wird.

Siidliche Richtungsfahrbahn ab Betriebskilometer 25,950

Unmittelbar westlich des Kreuzungsbauwerks mit der Isar (BW 26/1, Betriebskilometer
26,125) war gemaR Planfeststeliung eine Nothaltebucht im Zuge der temporéren
Seitenstreifenfreigabe vorgesehen (siehe BWVZ Nr. 1.3). Zur Eingriffsminimierung in die
bestehende Strallenbdschung wére diese Nothaltebucht auf der der Fahrbahn abgewandten
Seite mit einer Stiitzmauer abgefangen worden. Auf Grund der zwischenzeitlich
uberarbeiteten Richtlinien fir passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeugriickhaltesysteme
(RPS 2009) ist die aus der Stutzmauer resultierende Héhendifferenz zwischen Oberkante
Nothaltebucht und StralRenbéschung mit einem Schutzsystem zu sichern. Gem&R den
Vorgaben der RPS 2009 zur Verziehung der Schutzsysteme vom Fahrbahnrand an den
auBenliegenden Rand der Nothaitebucht wére die Stutzmauer tber eine gréRere Lénge zu
errichten und miissten Schutzsysteme héheren Anforderungen als auf der freien Strecke
gendgen. Unter Berlicksichtigung dieser Randbedingungen stelit der durchgehende Anbau
eines Seitenstreifens bis zur Isarquerung BW 26/1 die wirtschaftlichere Lésung dar.

Begriindung des Neubaus der Bauwerke
Die bestehenden Unterfihrungsbauwerke wurden beim damaligen Neubau nach der
DIN 1072 fur die Brickenklasse 60 dimensioniert.

Dieses Lastmodell entspricht nicht mehr den derzeitigen und zukiinftigen Anforderungen bei
derart hoch belasteten Strecken wie der A 99. Bei entsprechend hohen
Verkehrsbelastungen ist nur das Lastmodell LMM (bzw. LM 1 nach DIN EN 1991-2 i.V. mit

NA sowie ARS 22/2012) zukunftsfahig.

Die Bauwerke werden aus diesem Grund volistéindig erneuert.
Begriindung der gednderten Angaben im Bauwerksverzeichnis
Lichte Weite

In den planfestgesteliten Unterlagen wurde im Bauwerksverzeichnis die GréRe der lichten

Weite aus der Summe der einzelnen lichten Weiten errechnet. Diese Zahi stimmt nicht mehr
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mit der Definition lichte Weite geméaR den Anweisungen StraReninformationsbank, Segment
Bauwerksdaten (ASB-Ing 2013) Uberein,

Nach ASB-Ing (Seite 19; Stand 10/2013) gilt inzwischen folgende Definition: ,Als lichte Weite
gilt der kleinste Abstand rechtwinklig zwischen den Widerlagern oder Wandungen

gemessen.”

Aus diesem Grund wird in den gednderten Unterlagen bei der Angabe lichte Weite die
Summe der einzelnen lichten Weiten inklusive déer Stiitzendurchmesser angegeben.

Die lichte Weite zwischen den Wideriagern bleibt bei den Bauwerken BW 24/7, BW 25/1
und BW 25/2 unveréndert. Beim BW 24/8 andert sich die lichte Weite, da die Widerlager in
die Béschung hoch gesetzt werden, um die Lange und Héhe der Fliigelwande zu reduzieren.

Breite zwischen den Gelédndern

Die Breite zwischen den Gelandern &ndert sich bei allen vier Bauwerken. Dies hat mehrere
Griinde. So sind zum einen die gednderten Fahrbahnbreiten der nérdlichen und stidlichen
Richtungsfahrbahn aufzufiihren. Zum anderen wird die Konstruktion der Bauwerke (BW 25/1
und BW 25/2) dahingehend veréndert, dass die Larmschutzwande nicht mehr auf separaten
Larmschutzwandbriicken, sondern auf den Briickenkappen errichtet werden. Die
Briickenkappen werden auf Grund der Verankerung der Wand breiter ausgefuhrt. Daher

vergroRert sich die Breite zwischen den Geldndemn.

Gemal den Vorgaben der ASB-ing wurde bei den aufgeweiteten Bauwerken BW 24/7 und
BW 25/1 der Wert der Breite zwischen den Geléndemn jeweils an der Stelle mit der

geringsten Gesamtbreite genommen.

Folgen der Plandnderung
Auf Grund der Plan&nderung ergeben sich keine Auswirkungen auf Lage und Héhe der

planfestgesteliten Trasse der A 99.

Die Fahrbahnmehrbreite kann auf bundeseigenem Grund errichtet werden, ohne zusitzlich

Grund dauerhaft in Anspruch zu nehmen.



Bundesautobahn A 99, Autobahnring Miinchen Unterlage 1
8-streifiger Ausbau zwischen dem AK Munchen-Nord und der AS Haar Seite 9
Plananderung: Fahrbahnverbreiterung und Neubau von Briickenbauwerken bis [sarquerung BW 26/1

3

3.1

3.2

3.21

Auswirkungen der Planédnderung

Umweltpriifung

Fur die Planfeststellungsunterlagen wurden Angaben zur Umweltvertréglichkeitsprifung in
2011 erstellt (Unterlage 16). Durch die Plandnderung mit Verbreiterung der Fahrbahn aus
Verkehrssicherheitsgrinden (Seitenstreifen) und Entwéasserungsgrinden (OPA-Verbrei-
terung) sowie die Erweiterung des Baufelds fiir den Neubau von vier Briicken ergeben sich
auf rd. 1,5 km Baulange zusétzlich zu der in Unterlage 16 in 2011 bilanzierten Flachen-
inanspruchnahme eine weitere Neuversiegelung von rd. 0,5 ha, eine dauerhafte Uberbauung
straRenbegleitender Grunflachen von rd. 1,54 ha und ein zusétzlicher Ausgleichsbedarf von
21.460 Biotopwertpunkten. Nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind durch
die zusétzlich geplanten MaRnahmen nicht zu erwarten. Die Andienung der Baustellen
erfolgt hauptséchlich von der Autobahn tber Rampen.

Das geplante Vorhaben zur Plananderung an der A 99 hat unvermeidbare Beeintrachti-
gungen einiger Schutzguter zur Folge. Unter Berticksichtigung von Vermeidungs-, Minde-
rungs-, Schutz- und GestaltungsmaRRnahmen verbleiben erhebliche nachteilige Auswirkun-
gen auf die Schutzguter Tiere, Pflanzen, Boden und Landschaft. Mit der Umsetzung der
Ausgleichs- und Gestaltungsmafinahmen werden die Eingriffe in Natur und Landschaft
kompensiert. Schwerwiegende, mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung und
der Umweltvorsorge nicht vereinbare nachteilige Auswirkungen durch das Vorhaben sind

nicht gegeben.

Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen nach den Umwelt-
Fachgesetzen

Naturschutzrecht — Vorbemerkungen und Unterlagen

Fur das Planfeststellungsverfahren wurden folgende Umweltbeitrage erstellt:

»  Landschaftspflegerischer Begleitplan mit Bestands- und Mafnahmenplénen

e naturschutzfachliche Angaben zur speziellen artenschutzrechtlichen Prufung

»  Unterlagen zur FFH-Vertraglichkeitsprifung fir das FFH-Gebiet 7537-301 ,Isarauen
von Unterféhring bis Landshut®

e  Unterlagen zur FFH-Vorpritfung fir das SPA-Gebiet 7736-471 ,Ismaninger Speichersee
und Fischteiche”

¢  Angaben zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die nachfolgenden Ausfithrungen basieren auf den vorgenannten Unterlagen. Im Folgenden
werden lediglich die relevanten Verdnderungen durch die Plananderung gegeniiber dem

Planfeststellungsverfahren dargelegt.

Abweichend von der bisherigen Vorgehensweise im Planfeststellungsverfahren missen die
neu geplanten Eingriffswirkungen nach der Bayerischen Kompensationsverbrdnung

(BayKompV) geprift und bilanziert werden. Dazu wurden die bestehenden Vegetations- und
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3.2.2

3.23

Nutzungstypen in die neuen Biotoptypen der Biotopwertliste ibertragen. Ergénzend wurden
die Eingriffsflachen am 10.12.2015 begangen und die neue Einstufung des Biotoptyps vor
Ort Uberprift und dann in den Unterlagen angepasst.

Der vorliegende naturschutzfachliche Fachbeitrag zur 1. Plandnderung umfasst folgende
Unterlagen:

12.1 Anlage 1 P Tabellarische Gegentiberstellung von Eingriff und Kompensation
12.1 Anlage 2 P MafRnahmenblatter

12.2 Blatt-Nr. 0 P Legende zum LBKP

12.2 BlattNr. 1 TP Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan (LBKP)
12.3 Blatt-Nr. 0 P Legende zum LMP

12.3 BlattNr. 1 TP Landschaftspflegerischer MaRnahmenplan (LMP)

12.7 BlattNr. 1 P Lageplan FFH-Lebensraumtypen

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft

Im betrachteten Bezugsraum 1 Isaraue verfauft der Autobahnring A 99 auf einem Damm
quer durch die Isaraue. Der Straendamm ist mit verschiedenen Laubgehélzen jiingeren bis
mittleren Alters bewachsen und unterliegt der Unterhaltung der Autobahndirektion (BNT V51,
Gehdlzbesténde junger bis mittlerer Auspragung entlang von Verkehrsflachen). Am
Boschungsfuld verlauft haufig ein Unterhaltungsweg als Forstweg. In den westlichen
Bereichen fehit der Unterhaltungsweg. Hier verlduft auf der Nordseite ein Wiesenweg. Auf
der Sudseite besteht eine Fahrspur im Wald &hnlich einer forstlichen Riickegasse.

An den Stralendamm grenzen beidseitig forstlich genutzte und wenig geschichtete
Laubwalder sowie Mischwalder mit Fichte und Kiefer an, die sich durch fehlende
Uberschwemmungen und Grundwasserabsenkung aufgrund der starken Eintiefung der Isar
zu terrestrischen Laubwaldern in der ehemaligen Flussaue entwickeln.

Wertbestimmende Elemente sind kleinflachig der relativ naturnah ausgebildete Bachlauf des
Schwabinger Bachs (FFH-Lebensraumtyp 3260, BNT F14) mit begleitendem schmalen
Bach-Auenwald (FFH-Lebensraumtyp 91E0*, BNT L512) sowie ein kleinflachiger &lterer
Rotbuchenbestand am Ufer des Garchinger Miihlbachs (BNT L543).

Die Briickenbauwerke der A 99 tber Isar, Schwabinger Bach und Garchinger Muhlbach
sowie ergénzend auch Gber den Isar-Schleifheimer Kanal sind sehr bedeutsame
Vernetzungsachsen fur die Fauna in der Isaraue unter der A 99 hindurch, insbesondere fiir
Saugetiere, Flederméause. Végel, Fische und Insekten, aber auch fir Amphibien.

Naturschutzrechtlich geschiitzte Gebiete, Arten und Bestandteile der Natur

Der betrachtete MaRnahmenbereich liegt im Isartal, das hier als FFH-Gebiet 7537-301
»lsarauen von Unterféhring bis Landshut, Landschaftsschutzgebiet und Bannwald sowie als
Wald mit besonderer Bedeutung als Biotop, fur das Landschaftsbild, fiir den regionalen
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3.24

3.24.1

3.24.2

Klima- und Immissionsschutz, fir den Schutz von Verkehrswegen und fiir die Erholung

ausgewiesen ist.

Gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 (2) BNatSchG und ergénzend in Anlehnung an Art.
23 des Bayerischen Naturschutzgesetzes (BayNatSchG) sind der mé&Rig verénderte Bach-
lauf des Schwabinger Baches und seine bachbegleitenden Bachauenwalder. Direkt angren-

zend an das Baufeld befinden sich weitere Biotope, die vorwiegend aus Waldflachen

bestehen.

Als streng geschuitzte Arten kommen entlang der Bache jagende Flederm#use, insbeson-
dere die Wasserfledermaus sowie der Biber vor. Die Bachldufe mit angrenzenden Ufern sind
bedeutsame Leitlinien, Flugrouten und Jagdhabitate fur Fledermause. Als Nahrungsgéaste
sind die Vogelarten M&usebussard, Grinspecht, Schwarzspecht, Sperber und Waldohreule

ZU nennen.

Konfliktminimierung

Optimierung der BaumaRnahme
Zur Optimierung der BaumaRnahme und zur Vermeidung von Beeintrachtigungen in Natur
und Landschaft wurden in der Planungsphase nachfolgende MaflRnahmen diskutiert und

umgesetzt:

e Fir den Brickenneubau werden die Baufelder und BaustrafRen im FFH-Gebiet
soweit moglich minimiert. Die Baustralien und Baufelder beschréanken sich auf die
Béschungen der A 99, die bestehenden Unterhaltungswege bzw. Graswege am
Béschungsful® und Baufelder im Nahbereich der Briicken..

s In den neuen Larmschutzwanden werden im Bereich der Bachquerungen keine
Giasfassaden verwendet, um Lichtimmissionen auf die Bachbereiche zu vermeiden.
Die hier strukturgebunden am Gewésser fliegenden Fledermausarten wie
Wasserfledermaus und Bartfledermaus gelten als hochempfindlich gegentber

Lichtimmissionen".

Vermeidungs- und SchutzmaBnahmen
Die Vermeidungs- und SchutzmaRnahmen (S) sind mit ihren relevanten Anderungen in den

MaRnahmenbléttern in Unterlage 12.1 Anlage 2 P dargestelit.

81  Schutz von angrenzenden Biotopen, Gehblzbestinden und Lebensraumen
wertbestimmender Tierarten

Der Arbeitsstreifen wird auf das mindestnotwendige Mal begrenzt. Die angrenzenden Bio-

tope, Gehdlzbestande, Lebensrdume wertbestimmender Tierarten und landschaftsbild-

pragenden Strukturen werden vor Zerstérungen, Beschadigungen und Beeintrachtigungen

wéhrend der Bauphase durch entsprechende SchutzmalRnahmen wie Absperrung mit

! Flederméuse und Strafienbau, Arbeitshilfe zur Beachtung der artenschutzrechtlichen Belange bei StraRenbau-
vorhaben in Schieswig-Holstein, Anhang Tabelle 8.1 Fledermausarten Schleswig-Holsteins und Teilaspekte ihrer
Okologie. Landesbetrieb Straftenbau und Verkehr Schieswig-Holstein, Juli 2011.
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Bauzaun sowie Stamm- und Wurzelschutz gemaR DIN 18920 und RAS-LP 4 geschiitzt. Das
Baufeld wird durch ortsfeste Bauzaune abgegrenzt. Zu erhaitende Gehdlze werden bei
méglicher Beschédigungsgefahr durch die Bauarbeiten fachgerecht ausgeschnitten.

- Der Schutzzaun und die Tabuflachen werden an die veranderten gréReren Baufelder
und Baustraen angepasst. Eine alte Weide am Schwabinger Bach (kleine Tabuflache
LBP) wurde zwischenzeitlich gefallt, so dass diese Tabuflache entf4lit.

Der Schutzzaun wird entlang der gesamten Baustrae zum Wald hin im Norden und
Suden errichtet und dient mit einer Hohe von mind. 3 m gleichzeitig als Leitstruktur fir

strukturgebunden fliegende Fledermausarten in der Bauphase.

- Im Bereich eines alten Buchenbestands bei Bau-km 0+900 siidlich der A 99 sind
besondere Stamm- und Wurzelschutzmafnahmen zum Schutz der alten Buchen
gemdR DIN 18920 erforderlich. Fur die BaustraRe zwischen den Buchen ist ein Schutz
des Wurzelbereichs auf einer Lange von rd. 40 m durch folgende Mafinahmen

vorgesehen:

¢  Kein Bodenabtrag
s  Verlegen von vlieskaschiertem Geogitter fir die BaustraRe
s  darOber Schuttung einer Schottertragschicht aus Schotter, 8/45 mm,
Mindestdicke 30 cm
¢ Auflage aus Baggermatratzen oder Stahlplatten fiir die Baustrale
e  Ortsfester Bauzaun zum Schutz der verbleibeﬁden Wurzelbereiche soweit méglich
s  Stammschutz aus Bretter- oder Bohlenverschiag gem#R DIN 18920 und RAS-LP4,
wo kein Bauzaun im Kronenbereich méglich ist.
Nach Beendigung der Baumafinahme werden die B&ume gemeinsam mit dem
Eigentimer begutachtet. Dabei wird Ober ihre Standsicherheit und das weitere

Vorgehen entschieden.

§2  Schutz gehdlzbewohnender Arten, Réumung des Baufelds

Zum Schutz gehélzbewohnender Arten werden die Rodungsarbeiten in den Wintermonaten
zwischen 1. Oktober und 28./29. Februar durchgefuhrt. Dadurch werden die gesetzlichen
Schonfristen nach § 39 (5) BNatSchG und Art. 16 BayNatSchG eingehalten und insbeson-
dere Beeintréchtigungen européisch geschiitzter Brutvogelarten (Brutzeit Marz bis Juli)
vermieden. Zum Schuiz strukturgebunden fliegender Fiederméuse werden die nord- und
sudseitigen Boschungen der A 99 zu unterschiedlichen Jahren gerodet (siehe S4).

Dartiber hinaus erfolgt die Raumung des Baufelds und damit die Entfernung aller méglicher-
weise als Nistplatz, Quartier oder Unterschlupf dienenden Strukturen im Zeitraum zwischen
dem 01. August und dem 28. Februar als Schutz fiir Offenland-Lebensstétten.

Weiterhin werden GroRb&ume mit méglichen Baumhéhien und Spalten auf Brutplatze
héhlenbriitender Vogelarten oder Fledermausquartiere vor Beginn der BaumaRnahme
kontrolliert. Bei entsprechenden Vorkommen geschiitzter Arten wird die Rodung der
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GroRbaume aullerhalb der Brut- und Nistzeiten und vor Eintritt der Winterruhe durchgefuihrt.
Zu untersuchen sind zwei &ltere Buchen am siidwestlichen B&schungsfuRR im Baufeld der

Bricke uber den Garchinger Muhlbach (BW 25/1).

S3  Schutz der FlieBgewisser in der Bauphase
Zum Schutz der die Autobahntrasse querenden FlieRgewéasser wird durch entsprechende
Schutz- und VorsorgemaRnahmen in der Bauabwicklung ein Eintrag von Sedimenten, Néhr-

oder Schadstoffen in das FlieRgewé&sser vermieden bzw. weitest méglich reduziert.

- Speziell im Brickenbaubereich werden die Fliegewasser in ihrer bestehenden Form
erhalten. Eintrage und Gewasserbelastungen der querenden FlieRgewasser werden in
der Bauphase so weit wie mdglich vermieden, so dass die ungestérte Gewasserdurch-
géngigkeit erhalten bleibt.

- Der Schutz des Schwabinger Baches als FFH-Lebensraumtyp 3260 wird in der Bau-
phase durch die Errichtung einer Behelfsbriicke tber den Bach ohne Verrohrung und
damit verbundene Eingriffe in das Bachbett gewahrleistet.

S4 Fledermausschutz in der Bauphase an den Briicken

Die nachfolgend beschriebenen Vermeidungsmafnahmen beziehen sich auf die Bricken-
bauwerke der die Autobahn unterquerenden Béche Schwabinger Bach (BW 25/2),
Garchinger Mihibach (BW 25/1) und Isar-SchieiRheimer Kanal (BW 24/7), wobei die beiden
erstgenannten Bache neben der Isar wichtige, lokal bedeutsame Flugrouten und
Leitstrukturen far Fledermé&use sind. Daher muss die Passierbarkeit der Bachdurchlasse
unter der A 99 in der Bauphase fur die Fledermiuse durch entsprechende
SchutzmaRnahmen gewéhrleistet werden.

Die Briicke der Rampe von der A 9 auf die A 99 Uber der ehemaligen B 11 (jetzt St 2350)
(BW 24/8) liegt deutlich héher, so dass bei der Briickenerneuerung eine ausreichend breite
Querungsméglichkeit tber dem Isar-Schiei3heimer Kanal zusammen mit der ehemaligen B
11 verbleibt. Fur diese Briickenerneuerung sind daher keine weiteren SchutzmaRnahmen
erforderlich.

Die Bedeutung der Briicken bzw. der die A 99 querenden B#che als Fledermaus-Flugrouten
wird durch eine Fledermauskartierung in 2016 mit Detektorbegehungen und Horchboxen-

untersuchungen erfasst werden.

Ziel der Mafinahmen ist es, die entlang des Baches fliegenden Fledermé&use in den offen zu
haltenden Duchlassquerschnitte zu leiten und so Uberfliige der A 99 mit der Gefahr von
Totungsdelikten durch Kollision mit dem Stralenverkehr aus Irritation zu vermeiden.
Weiterhin sollen baubedingte Lichtemissionen auf den Fledermausdurchlass vermieden
werden. Hierzu werden nachfolgende SchutzmaRnahmen ergriffen.

Die MaRnahmen zum Schutz der Flederméuse sind nur an den Briicken erforderlich, an
denen die Kartierung 2016 ergibt, dass die Briicke eine bedeutende Querung darstellt.
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Die bisherigen Kartierergebnisse zeigen, dass unter der Bricke iber den Garchinger
Mihibach (BW25/1) eine sehr bedeutsame Fledermaus-Flugroute liegt (bisher
nachgewiesene Fledermausarten vorbehaltlich laufender Auswertungen: Bartfledermause
(Myotis brandtii /M. mystacinus), Bechsteinfledermaus (Myotis bechsteinii),
Muckenfledermaus (Pipistrellus pygmaeus), Wasserfledermaus (Myotis daubentonii),
Weilrandfledermaus (Pipistrelius kuhlii), Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrelius).

Auch die Briicke Uber den Schwabinger Bach (BW25/2) stelit eine bedeutsame Flugroute
dar. Hier wurden bisher vorbehaltlich laufender Auswertungen folgende Arten
nachgewiesen: Bechsteinfledermaus (Myotis bechsteinii), Miickenfledermaus (Pipistreflus
pygmaeus), Wasserfledermaus (Myotis daubentonii), Weiirandfledermaus (Pjpistrellus
kuhlii), Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus). Die nachfolgenden SchutzmaRnahmen

sind daher an beiden Briickenbauwerken erforderlich.

Baumfallung auf den Béschungen zu versetzten Zeiten

Die Gehélzbestéinde auf der Béschung der A 99 kénnen auch als Leitstrukturen fur
strukturgebundene Fledermausarten dienen. Daher wird der Baumbestand auf der
sUdseitigen Boschung in der ersten Bauphase in 2017 erhalten und erst ein Jahr spater im
Winter 2017/2018 gefallt.

Geholzfallung auf der Nordseite: Winter 2016 / 2017

Gehdlzfallung auf der Sudseite: Winter 2017 / 2018

Einbau von Leitstrukturen zur Auffindung des Durchlasses

An allen Briicken der Baustrale werden randiich an der Baufeldgrenze seitlich der Béche

3 m hohe Maschendrahtzéune oder Bretterwande als Leitstrukturen errichtet, die die
ankommenden Flederm&use in den offenen Durchlass unter der Briicke der BaustraRe
leiten, so dass die Irritationen durch die Baueinrichtungen méglichst gering gehalten werden.
Diese Leitfunktion ibernehmen meist die die Baustrale begleitenden Schutzziune (vgl. S1),
die an den Bachen bei Bedarf noch zu ergénzen sind. Im direkten Umfeld der Durchlgsse
unter den Briicken der Baustrae sind die Z&une beidseitig auf 15 m Laénge blickdicht zu

gestalten.
Bauhohe: mindestens 3 m

Zeitdauer: wahrend der gesamten Bauzeit

Ausreichenden Durchlass unter der Briicke freihalten

Die Freihaltung eines ausreichenden Durchlassquerschnitts unter den Briicken der A 99 ist
die wichtigste und zentrale Vermeidungsmafinahme zum Schutz der Fledermause in der
Bauphase dieser Briicken. Unter der jeweiligen Briicke der A 99 wird in der Bauphase
abends und nachts jeweils ein Durchlass von rd. 20 m? Querschnittsfléche (optimale
Abmessungen 5 m breit und 4 m hoch, minimal 3 m hoch) im Zusammenhang mit der
Wasserfliche des Baches als Verbindungsstruktur von Baugeriisten, Einbauten und

Materiallager freigehalten.
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Zeitdauer:; von Anfang Mérz bis Mitte Oktober (Frithjahrszug bis Herbstzug)

Tageszeit:  ab der D&mmerung (ber die ganze Nacht.

Im ersten Jahr der Bauphase 2017 bleibt die La&rmschutzwand auf der Sudseite der A 99 als
erganzendes Uberflughindernis erhalten. Zudem bewirkt das Lichtband durch die Schein-
werferkegel der Fahrzeuge auf der stark befahrenen A 99, dass ein Uberflug der A 99 von
den Fledermé&usen eher gemieden und der offene Durchlass als Flugachse verwendet wird.
Eine Uberflugsicherung durch Maschendrahtzaun auf der Briickenkappe ist daher nicht

erforderlich und dartiber hinaus nur schwer umsetzbar.

Einschrankung der Beleuchtung im Bereich des offenen Durchlasses

Die hier zu erwartenden, strukturgebunden fliegenden Fledermausarten wie Wasser- und
Bartfledermaus (Kleine und GroRe) sind hoch empfindiich bezuglich Lichteinwirkungen.

in der Wochenstubenzeit bis zum Herbstzug wird daher auf eine Beleuchtung der Briicken
im Bereich des offenen Durchlasses von der Dammerung an verzichtet. In den frithen
Morgenstunden ist hingegen eine Beleuchtung mit weniger Auswirkungen verbunden und
daher tolerierbar.

MaRnahme: keine Beleuchtung in der Abendddmmerung bis in die Nacht hinein
Zeitdauer: ab Mitte Mai bis Mitte Oktober (Wochenstubenzeit bis Herbstzug).

Ausnahmsweise sind in dieser Zeit einzelne Néchte mit Beleuchtung méglich, maximal zwei
Néchte in 14 Tagen (die BeleuchtungsmaRnahmen werden mit der Umweltbaubegleitung
abgestimmt). Dabei wird jedoch immer einer der zwei Briickendurchldsse von Garchinger
Miihlbach und Schwabinger Bach unbeleuchtet bleiben.

In den Zeiten Mai bis September findet die Jungenaufzucht mit Fitterung statt. Bei den
Bartflederméausen sind die Kernzeiten Mai bis Juli, bei der Wasserfledermaus Mai bis
September. Danach startet der Herbstzug, in dem die Flederméuse zusammen mit den
unerfahrenen Jungen die Winterquartiere aufsuchen. Wo sich die Winterquartiere befinden

ist nicht bekannt.

Vorkehrungen, falls lingere Nachtarbeiten mit Beleuchtung nicht vermeidbar sind

Falls iangere Abend- oder Nachtarbeiten mit Beleuchtung nicht vermeidbar sind, werden

folgende SchutzmaRnahmen eingehalten:

o  einer der zwei Briickendurchlésse von Garchinger Mithlbach und Schwabinger Bach

bleibt immer unbeleuchtet

o  Errichtung eines Tunnels zur Abdunkelung des Durchlasses
Von den hier zu erwartenden, strukturgebunden fliegenden Fledermausarten und im
Umfeld nachgewiesenen Arten Zwergfledermaus, Wasserfledermaus und Kleine und
GrofRle Bartfledermaus gelten die letztgenannten drei Arten als hoch empfindlich
gegentiber Lichteinwirkungen. Sie sind typische Waldarten und jagen bevorzugt an
Gewadssern. Daneben sind Vorkommen weiterer Fledermausarten zu erwarten, welche
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Biotopwertliste Uberfuhrt. (vgl. Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan
Unterlage 12.2 Blatt Nr. 1 TP).

Fur die flichenbezogenen Merkmale des Schutzguts Arten und Lebensraume (B) wird der
Kompensationsbedarf formal-quantitativ (iber das Biotopwertverfahren ermittelt. Dabei wird
fur die betroffenen Biotoptypen (hierzu zéhlen alle Vegetations-, Struktur- und Nutzungsty-
pen) die lachenbezogene Inanspruchnahme oder Beeintréchtigung Uber das standardisierte

Bewertungsverfahren der Biotopwertermittiung beurteilt.

Planungsrelevante Funktionen sind im Bezugsraum die flaichenbezogen bewertbaren Merk-
male des Schutzguts Arten und Lebensraume mit dem Standort ihres Vorkommens (somit
einschiieBlich des Schutzgutes Boden) nach dem Biotopwertverfahren (B), die Habitatfunk-
tion (H) fur streng geschiitzte Arten wie Fledermause und das Landschaftsbild (L). Die in
gewissem Umfang ebenfalls betroffenen Fiachenfunktionen fir die Schutzgiiter Wasser, Luft
und Klima werden im vorliegenden Fall aufgrund der bestehenden Vorbelastung und der
geringen Eingriffstiefe durch die KompensationsmaRnahmen im Rahmen des Biotopwert-

verfahrens mit abgedeckt.

Die vorhabenbezogene Wirkung wird dazu in Wirkungsstufen unterteilt, fur die je nach
Intensitét der Eingriffswirkung gemaR den Volizugshinweisen Strallenbau zu § 5 Abs. 3 Bay-
KompV die nachfolgenden bei der Planénderung zutreffenden Beeintrachtigungsfaktoren

angesetzt werden:

Tabelle: Einstufung der vorhabensbezogenen Wirkungen

Beeintréch-
Vorhabenbezogene Wirkung tigungs- Kriterium
faktor
Versiegelung [V] (versiegelte Flache, befestigte 1,0 Bestande 2 1 Wertpunkt
Wege, Bankette, Mittelstreifen)
Uberbauung [U] (wiederbegriinte Béschungs- und 1,0 Bestande 2 11 Wertpunkte
sonstige Strallennebenfiachen) 0,7 Bestdnde 2 4-10 Wertpunkte
Uberbauung [U2] (Verbreiterung der Briicke) 0,0 Wege, Gewdsser und
Besténde < 4 Wertpunkte
1,0 Gehdlze und Bestande = 4
Wertpunkie
Zeitlich voriibergehende Uberbauung [2] (Bau- 0,4 Besténde 2 4 Wertpunkte
und Ersatzstrafien, Zufahrtswege, Lagerfléchen, ist der urspringliche Zustand
Baustelleneinrichtung) nicht wieder erreichbar, so
sind hohere Faktoren
anzusetzen

Betriebsbedinge mittelbare Wirkungen [B] und Verkleinerung von Biotop-und Nutzungstypen

[K] sind im vorliegenden Fall nicht gegeben.
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ebenfalls die FlieRgewasserkorridore und Briickendurchl3sse als Flugrouten nutzen
dirften.

Zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen der strukturgebunden fliegenden und
vorrangig der lichtempfindlichen Fledermausarten ist die Errichtung eines Tunnel-
bauwerks unter den Briicken von Schwabinger Bach (BW 25/2) und Garchinger
Muhlbach (BW 25/1) mit der vorgenannten Querschnittsflache von rd. 20 m?
vorgesehen, so dass eine abgedunkelte Passage der Flederméuse unter der Briicke
wéhrend der Bauphase vorgehalten wird.

Der Beginn und das Ende des Tunnelbauwerks befindet sich jeweils an der Aulenseite
der Baustraenquerung tUber den Bach nahe der vorgenannten Leitstrukturen. Der
Einflugraum unter den Briicken der Baustraf3en in den Tunnel ist notgedrungen etwas

niedriger und liegt bei rd. 2 m.
Baulénge: rd. 100 m
Bauhthe: rd. 3 m ab Gewésser-Oberkante

Breite: mind. 5m
Zeitdauer:  wahrend der gesamten beleuchteten Nachtbauzeit, im Zeitraum zwischen
Mitte Mai bis Mitte Oktober (Wochenstubenzeit bis Herbstzug)

Im beidseitigen Einflugbereich der Tunnelkonstruktion wird jeweils ein mind. 3 m hoher
und 15 m breiter Schutzzaun aus Maschendraht (blickdicht) oder als Bretterwand als
Sperreinrichtung Uber dem Tunnel errichtet, um irritierte Fiederm&use in den offenen
Durchlass zu leiten.

Im Bereich des Isar-SchleiBheimer-Kanals ist fur Fledermause abweichend zu den
vorgenannten Gewésserquerungen eine besondere Situation durch vielfaitige
Storfaktoren gegeben. Da der Kanal neben der vielbefahrenen Freisinger Landstralie
und einem intensiv, auch nachtlich, genutzten Parkplatz liegt und hier kaum naturnahe
Strukturen vorhanden sind, ist dieser Durchiass aktuell deutlich vorbelastet. Daher ist
begriindet davon auszugehen, dass diese Querung durch Arten genutzt wird, die
gegenuber derartigen Stérungen weniger empfindlich sind bzw. sich an diese gew&hnt
haben. Weiter bestehen hier aufgrund der groRen Breite des Briickenbauwerks gute
Ausweichmaéglichkeiten fiir Flederméuse in der Breite. Dies gilt auch fir die hier
vorhandene hohe Rampenbriicke Bauwerk 24/8 von der A 9, die (iber 7,5 m hoch ist.
Hier sind keine weiteren Malnahmen zum Schutz von Fledermausen erforderlich. Die
Errichtung eines Tunnelbauwerks ist hier daher nicht veraniasst.

Ein Durchlassquerschnitt von rd. 20 m? wird aber auch hier im Zusammenhang mit dem
Bach freigehalten, so dass die baubedingten Stérungen keine erheblichen

Beeintrachtigungen zur Folge haben.

S5cer Umsiedelung Wasserfledermausquartier vor Baubeginn

Im Brickenbauwerk 24/7 zur Unterfiihrung der St 2350 wurde in Ritzen der Betondecke iiber

dem Radweg ein Sommerquartier von Wasserfledermaus-Ménnchen entdeckt. An unter-
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schiedlichen Tag- und Nachtzeitpunkten wurden dabei 30 bis 50 Flederm&use geschatzt
(siehe Abb. 1).

Abb. 1: Ménnchenquartier von Wasserfledermausen in einer Deckenfuge des BW24/7 ohne Fiillung:
(a) Lage zwischen S&ule 9 und 10 mittig dber und seitlich zum Fahrradweg Ostseite,
(b) Ein Pulk von ca. 15- 20 Individuen diesseitig in der Fuge; (c) VergréRerungsausschnitt
Zum Schutz der Wasserflederm&use muss im Frithjahr vor Abbruch der Briicke verhindert
werden, dass diese Ritzen wieder als Sommerquartier besiedelt werden. Gieichzeitig miis-
sen Ersatzquartiere im nahen Umfeld bereitgestellt werden. Eine Neuerrichtung von Ersatz-
quartieren unter der Bruicke ist nach dem Brickenneubau mdglich. Die Fledermaus-Ersatz-
quartiere kénnen an die Decken der Bricken angeschraubt werden. Vorgesehen sind sechs
Quartiere unter der Decke an zwei unterschiedlichen Stellen unter der Briicke tiber dem Isar-
Schleilheimer-Kanal. Die Quartiere werden im zweiten Bauabschnitt nach Norden unter den
Neubau der Bricke der Nordfahrbahn verbracht, da dann der Briickenteil der Siidfahrbahn
abgerissen wird, und verbeiben dort. Die sechs Quartiere kénnen dreimal so viele Fleder-
méuse beherbergen wir bei der Kartierung 2016 erfasst wurden. Die Vorgehensweise zu den
Ersatzquartieren ist dasjenige Verfahren, welches der gleichwertigste Ersatz des verloren-
gehenden Quartiers ist und eine hohe Wahrscheinlichkeit besitzt, angenommen zu werden.

Deshalb erfolgen nach der Quartier-Bereitstellung keine weiteren Anpassungen.

Abb. 2: Beispiel Fledermaus-Gewdlbesteine
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Folgende Mafinahmen sind vorgesehen:

» Verschluss der quartiertauglichen Ritzen in der Betondecke nach Verlassen des
Sommerquartiers der Fledermause im Winter vor Baubeginn.

» Voriibergehende Aufhangung von 6 Quartieren an der Decke seitlich versetzt der
verfiiliten Fuge auf der siidseitigen Briickenhélfte, die in der ersten Bauphase noch
bestehen bleibt und erst im Folgejahr abgerissen wird.

e Die Quartiere werden im zweiten Bauabschnitt nach Norden unter den Neubau der

Briicke der Nordfahrbahn verbracht und verbeiben dort.

S6  Errichtung einer Leit- und Sperreinrichtung als Uberflughilfe fiir Fledermiuse
am ndrdlichen und siidlichen Fahrbahnrand nach Bauende

Wenn das nachfolgend beschriebene Monitoring Uberfliige tiber die A 99 in kritischer Hohe
nachweist, sind neben der Fahrbahn Schutzz4une zu errichten.

Als Ersatz fur die Geholzverluste auf den beidseitigen Autobahnbéschungen, die Leit-
strukturen fir Flederm&use bilden, werden unmittelbar nach Abschluss der Bauarbeiten
wieder vier Meter hohe Leit- und Sperreinrichtungen fir Flederméause, insbesondere fir
bedingt strukturgebundene Arten nahe am Fahrbahnrand errichtet. Die Errichtung eines
Maschendrahtzauns dient als SofortmaRnahme, der fiir die ersten Jahre erhalten wird, bis
wieder grélRere Gehdlze auf den Béschungen nachgewachsen sind.

Am nordlichen Fahrbahnrand wird der Zaun nach Abschluss der Bauarbeiten im Bereich der
Nordfahrbahn errichtet. Am siidlichen Fahrbahnrand ist ein Schutzzaun nur im 8stlichen
Teilbereich zwischen Larmschutzwandende und Isarbriicke erforderlich. Dieser wird nach
Abschluss der Bauarbeiten fiir die Siidfahrbahn eingebaut.

Der vier Meter hohe Maschendrahtzaun wird linienhaft an der oberen Boschungskante
mdglichst nah am Fahrbahnrand eingebaut (abhéngig vom erforderlichen Sicherheits- und
Pflegeabstand von der Leitplanke). Stellenweise sind kurze Unterbrechungen des Zauns als
Notausgéinge und Rettungszugénge von und zur A 99 vorgesehen. Auf den Briicken wird
kein Zaun errichtet, da hier unter den Briicken jeweils eine breite Offnung als Unterquerung
zur Verfigung steht und auch im Istzustand keine Leitstrukturen bestehen.

In der Bauphase werden die oberen Béschungsbereiche der Autobahntrasse sowie der
Mittelstreifen intensiven Baumafinahmen unterzogen. Daher ist in dieser Zeit keine
vorubergehende Errichtung von Schutzzdunen als Leiteinrichtung méglich.

Monitoring Konzept zur Untersuchung der Wirksamkeit der SchutzmaRnahmen
fiir Flederméuse und zur Erfassung méglicher Uberfliige iiber die A 99 in der
Bauphase durch Fledermiuse
Fur die Baumafinahme missen die Gehdlzbestande auf den Béschungen beseitigt werden.
Fur bedingt strukturgebunden orientierte Fledermausarten wirken diese Gehdlizbestiande auf
der Autobahnbéschung als orientierende Leiteinrichtungen, die wahllose Uberfliige tiber die

Autobahn vermindern kénnen. Nach Beseitigung der Gehélze ist in der Bauphase keine
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Errichtung von Z&unen auf den Béschungen und im Mittelstreifen moglich. Eine Verstarkung
niedriger Uberfliige {iber die A 99 in der Bauphase wiirde das Toétungsrisiko fur Flederméuse
erhhen und damit einen Verbotstatbestand auslésen.

Derzeit wird davon ausgegangen, dass bei dem hohen Verkehrsaufkommen der A 99 (DTV
2010, 117.000 Kfz in 24h), der herabgesetzten Geschwindigkeit im Baubereich und dem auf
eine Fahrbahnseite verengten Verkehrsfluss der Verkehr mit seinen Lichtkegeln als
durchgehendes Hindernis von den Flederm&usen wahrgenommen wird. Dadurch stellen sich
Gewdhnungs- und Vermeidungseffekte ein, die zu einer Meidung der Fahrbahnbereiche
fihren (vgl. Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, 20112).

Um diese These zu belegen, wird ein Monitoring wahrend der Bauzeit durchgefahrt, in dem
das Risiko méglicher Uberfliige tiber die A 99 in der Bauphase durch Fledermause und die
Wirksamkeit der getroffenen SchutzmafRnahmen fir Flederméuse erfasst werden.

Das nun geplante Monitoring in der ersten Bauphase umfasst folgende Ziele bzw.

Bestandteile:

A) Untersuchung zu Fledermausquerungen Gber die A 99

B)  Untersuchung zu Fledermausquerungen in den abgedunkelten Tunneln der
Brickenbauwerke

C)  Abstimmung mit der héheren und unteren Naturschutzbehérde zu den Monitoring-

Ergebnissen

A)  Untersuchung zu Fledermausquerungen iiber die A99

Die Erfassung mdglicher Querungen von Flederm&usen uber die A99 im Tiefflug (Risiko-
bereich 0-4 m (iber der Fahrbahn) ist relativ schwierig. Dazu liegen keine standardisierten
Vorgehensweisen vor. Mégliche Querungen sollen hier tber zwei Wege gepriift werden.

Zum einen werden an drei geeigneten Stellen im Mittelstreifen der A 99 Horchboxen
aufgestellt, die dauerhaft von April bis Oktober ganznéchtlich Fledermausrufe erfassen.
Durch die Aufstellung von Horchboxen (iber eine Strecke von 900 m kénnen zumindest
wesentliche Bereiche entlang des Isar-Auwalds zwischen Autobahnkreuz Miinchen-Nord
und der Isarbriicke abgedeckt werden, sodass sie als Referenz fiir die verbleibenden
Freirdume anzusehen sind. Eine gut hérbare Erfassung von Fledermausrufen bedeutet
zumindest eine Flugtatigkeit in der Nahe der Horchbox, also eine mégliche Querung der
A99.

Werden an den fest installierten Horchboxen Aktivitéten gemessen, erfolgen zur genaueren
Untersuchung der Fledermaus-Aktivitdt Begehungen. Dazu sind in der Bauphase abends bis
zu sieben Detektorbegehungen (1 x Frihjahr, 3 x Wochenstubenzeit, 3 x Herbstzug) als
synchrone Transektbegehungen beidseitig entlang der A 99 vorgesehen. Dabei sollen
mégliche Uberfliige tiber die A 99 erfasst werden. Diese Detektor-Begehungen haben den

2 Landesbetrieb Strafienbau und Verkehr Schleswig-Holstein (Hrsg), 2011: Fledermé&use und StraBenbau —
Arbeitshilfe zur Beachtung der artenschutzrechtlichen Belange bei Stralenbauvorhaben in Schleswig-Holstein,

Kiel.
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3.2.5

Vorteil, dass hierbei gezielt auf lokale Aktivitistsmaxima im Rahmen der Jagd reagiert werden
kann. Zudem kann zeitnah Anhdufungen von Lautaufnahmen der vorgenannten stationgren
Horchboxen nachgegangen werden. Durch die Detektorbegehung kénnen die Aufnahmen
der Horchbox néher untersucht werden, inwieweit es sich tatsachlich um Uberfilige und etwa
in welcher Hohe oder um Jagdgeschehen auf nur einer Béschungsseite der Autobahn

handelt.

B) Untersuchung zu Fledermausquerungen in den abgedunkelten Tunneln der
Briickenbauwerke

Um die Nutzung der Tunnelkonstruktionen (Schutzmanahme S4, BW 25/1 und 25/2) an

den Briickendurchléssen fur Flederméuse zu kontrollieren und zu belegen, werden diese in

zwei Durchgéngen (1 x Wochenstubenzeit, 1 x Herbstzug) jeweils Uber 3 Nachte ganznécht-

lich stationar mit je einer Horchbox im zentralen Tunnelbereich iberwacht. Dies entspricht

der Fledermaus-Untersuchung in 2016, so dass die Ergebnisse mit dem bisher erfassten

Zustand (Referenzzustand) vergleichbar sind.

C) Abstimmung mit der hoheren und unteren Naturschutzbehérde zu den Monito-
ring-Ergebnissen

Nach einer ersten Untersuchungsphase im April/Mai ist ein Abstimmungstermin mit der

hoheren und unteren Naturschutzbehérde vorgesehen, bei dem uber die ersten Ergebnisse

informiert wird und mégliche weitere SchutzmaRnahmen bei Bedarf diskutiert werden.

Ein weiterer Abstimmungstermin ist nach Beendigung des Monitorings im Winter mit der
hoheren und unteren Naturschutzbehérde geplant, in dem die gesamten Ergebnisse der
Untersuchung in der Bauphase vorgestellt werden und das weitere Vorgehen abgestimmt
wird. Stelit sich heraus, dass haufigere Uberfluge tber die A 99 nicht vermeidbar sind,

werden die Z&une neben der Fahrbahn gebaut.

Beurteilung des Eingriffs und Ermittlung des Ausgleichsflichenbedarfs

Abweichend von der bisherigen Vorgehensweise im LBP erfolgt die Eingriffsermittiung nun
gemal den Vorgaben der Bayerischen Kompensationsverordnung (BayKompV), die seit
September 2014 anzuwenden ist. Fur die flichenbezogenen bewertbaren Merkmale des
Schutzguts Arten und Lebensrdume wird der Kompensationsbedarf nach dem standardi-
sierten Biotopwertverfahren formal-quantitativ ermittelt. Die Habitat- und Landschaftsbild-
Bewertung und ggf. fir weitere Schutzglter wird verbal-argumentativ durchgefiihrt. Die
Tabellarische Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation in Unterlage 12.1 Anlage 1
P wird daher als neues Dokument nur filr die zusatzlichen, neuen Eingriffswirkungen der

Planénderung auf Basis der BayKompV erstelit.

Die Grundiage fir das Biotopwertverfahren bildet die neue Biotopwertliste. Alle Vegetations-
und Nutzungstypen der bisherigen Vegetationskartierung des LBP wurden daher in die neue
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Gemap der tabellarischen Zusammenstellung in Unterlage 12.1 Anlage 1 P ergibt sich fur
Versiegelung (V), Uberbauung (U) und zeitlich voriibergehende Uberbauung (Z) ein Kom-
pensationsbedarf von 21.460 Biotopwertpunkten. Fir alle Flachen, die innerhalb der

Beeintréchtigungszone von 50 m entlang der A 99 liegen und einen Biotopwert 2 6 haben,

wird dabei ein Vorbelastungsabschlag von einem Wertpunkt beriicksichtigt.

Bezuglich der Habitatfunktion (H) sind mégliche Beeintrachtigungen in der Bauphase im
Bereich der Briicken Uber die Auenbéche zu prifen. Mit Umsetzung der VermeidungsmanR-
nahmen S4 kénnen artenschutzrechtliche Verbotstatbesténde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG

jedoch ausgeschlossen werden.

Die Bewertung zur Beeintréchtigung der Funktionen des Landschaftsbilds (L) erfolgt verbal
argumentativ gemaf den Kriterien in Anlage 2.2 der BayKompV. Im Bezugsraum Isaraue hat
das Landschaftsbild grundsétzlich eine hohe Bedeutung und weist einen hohen landschaft-
lichen Reiz auf. Im Nahbereich der Autobahn A 99 ist das Landschaftsbild jedoch stark
vorbelastet und hat hier einen mittleren Wert. Durch die geplanten Baufelder und
BaustraRenrampen fur den Briickenbau werden die stralRenbegleitenden Gehéizsédume auf
den Stralenbdschungen beidseitig zwar grofiflachig, aber lediglich voribergehend beseitigt.
Da beidseitig dichte Waldbestande an die Trasse der A 99 angrenzen, wird das Landschafts-
bild dadurch nicht wesentlich veréndert und die Einsehbarkeit der A 99 nur im direkten
Umfeld von rd. 50 m seitlich der Fahrbahn beeinflusst. Durch die geplante Initialbegriinung
und Selbstentwicklung von Geholzen werden diese Beeintrachtigungen wieder kompensiert.
Eine daritber hinausgehende Kompensation ist nicht erforderlich.

Die Konflikte sind in der tabellarischen Gegeniiberstellung von Eingriff und Kompensation

(vgl. Unterlage 12.1 Anlage 1 P) dargelegt.

Landschaftspflegerisches MaBnahmenkonzept zu Gestaltung und Ausgleich

Die GestaltungsmaBRnahme G 1 P des LBP wird auf den erweiterten Bauflichen ebenfalls
umgesetzt. Ergénzend werden im Rahmen der GestaltungsmaRnahme G 1 P entlang der
Béche am Bachufer standoritypische bachbegleitende Gehélze gepflanzt. Nérdlich der A 99
werden am BoschungsfuR nach Riickbau der Baustrae wieder Grilnwege mit extensiver

Wiesennutzung angelegt bzw. wieder hergestelit.

Der Kompensationsbedarf von 21.460 Wertpunkten wird, wie schon im LBP, vom ®Okokonto
der Ausgleichsflache nérdlich des Feringasees abgebucht (vgl. Unterlage 12.1 Anlage 2 P
Mafinahmenbiatt A/E 1 P). Der Okoflachenpool auf den Grundsticken Flur-Nr. 738 und Flur-
Nr. 684/1 Gemarkung Unterféhring ist bereits umgesetzt. Der Grofteil des
Kompensationsumfangs fur den 8-streifigen Ausbau der A 99 befindet sich hier. Fiir die
Plandnderung des gleichen Projektes wird ein weiterer Teil des Okokontos abgebucht. Die
Umrechnung in Wertpunkte nach Bayerischer Kompensationsverordnung ist noch in Arbeit.
Die Flache hat fiir die hier einzubuchenden Wertpunkte Kapazitaten frei.
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Beurteilung der Vertréglichkeit der Planinderung mit den Erhaltungszielen des FFH-
Gebietes 7537-301 ,,Isarauen von Unterféhring bis Landshut*

Zur FFH-Gebietsabgrenzung liegen aus den letzten Jahren verschiedene Abgrenzungen vor.
Die Grenze der offiziellen Gebietsmeldung 2008 auf Basis der TK 1:25.000 verl&uft auf der
Sidseite in rd. 5-10 m Abstand und auf der Nordseite in rd. 70 m Abstand zum Fahrbahn-
rand. Im Rahmen der Erstellung des FFH-Managementplans wurde die FFH-Gebietsgrenze
angepasst und direkt an den beidseitigen Fahrbahnrand gelegt (Feinabgrenzung Manage-
mentplan). Diese Darstellung wurde in den Planfeststellungsunterlagen verwendet.
= Danach liegen alle geplanten Erweiterungsmafnahmen mit Ausnahme des
Mittelstreifens im FFH-Gebiet.

Aktuell wurde im Januar 2016 vom Umweltministerium eine Feinabgrenzung der Natura-
2000-Gebiete verdffentlicht, die der Plananderung zu Grunde gelegt wird (vgt. Lageplan
U12.7 Blatt 1 P). Diese verlauft auf der Siidseite der A 99 randiich des Unterhaltungsweges
am BoschungsfuB und auf der Nordseite mit rd. 20 m bis 50 m Abstand zum BéschungsfuRR.
Im Bereich der Béche und ihrer Gehdlzsdume reicht die FFH-Gebietsgrenze kleinflachig bis
knapp an das Briickenbauwerk.

= GemaR dieser neuen Abgrenzung liegen die geplanten MaRnahmen der Plananderung

auflerhalb der FFH-Gebietsgrenze mit Aushahme sehr kleiner Teilfldchen im Bereich

der querenden Béche.

Es ist festzustellen, dass unabhangig von der Lage der FFH-Gebietsgrenze durch die
geplanten MaRnahmen im Rahmen der Plan&nderung keine FFH-Lebensraumtypen (FFH-
LRT) betroffen sind, welche als Erhaltungsziel aufgefuhrt werden (vgl. Unterlage 12.7, Blatt
Nr. 1 P). Beeintrachtigungen des FlieRgewassers Schwabinger Bach als FFH-LRT 3260
(kein gebietsbezogen konkretisiertes Erhaltungsziel mit Stand 02/2016) werden durch die
VermeidungsmaRnahme S3 mit Errichtung einer Briickentberfahrt ochne BaumaRnahmen im
Bachbett vermieden. Beeintréchtigungen angrenzender Biotopstrukturen (LRT 91E0* am
Bachufer) kdnnen durch die Vermeidungsmafnahme S1 mit Errichtung entsprechender

SchutzmalBnahmen wie Absperrung mit Bauzaun verhindert werden.

FFH-relevante Arten bzw. solche, die hier Erhaltungsziel sind, werden von den geplanten
MaRnahmen ebenfalls nicht betroffen. Die Durchgéngigkeit, Qualitit und Ausbreitungsmag-
lichkeiten in den Bachen und am Bachufer fiir die Arten Huchen und Muhlkoppe sowie fiir
die Griine Keiljungfer und den Biber werden unter Beriicksichtigung der SchutzmaRnahme
S3 (Schutz der FlieRgewasser in der Bauphase) nicht verandert.

Indirekte Wirkungen durch die Planénderung sind damit weder auf Lebensraume noch auf

die relevanten Arten des FFH-Gebiets gegeben.

Die in den Unterlagen zur FFH-Vertraglichkeitsprifung im Rahmen der Planfeststellung vom
13.07.2011 getroffene Beurteilung, dass Beeintréchtigungen des Schutzgebiets, seiner maf-
geblichen Bestandteile und seiner Erhaltungsziele sowie des gesamten Netzes "NATURA
2000“i. S. v. Art. 3 FFH-Richtlinie durch das geplante Vorhaben auszuschlieRen sind, gilt
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damit in vollem Umfang auch fur die hier vorgelegte Planénderung mit Verbreiterung der
Seitenstreifen und Neuerrichtung der Briickenbauwerke.

Beurteilung der Auswirkungen der Planidnderung aus Sicht des speziellen
Artenschutzes

Die geplanten ergdnzenden MaRnahmen betreffen die Béschungen der bestehenden Auto-
bahntrasse und die am B&schungsful verlaufenden Wege und Grinwege sowie die
Briickendurchlésse unter der Autobahn. Auf den meist gehéizbestandenen Béschungen und
den Wegen und Griinwegen am Bdschungsfu® sind Beeintrachtigungen von streng und
europarechtlich geschiitzten Tierarten nicht zu erwarten, da diese Bereiche durch die stark
befahrene Autcbahn A 98 stark vorbelastet sind. Dariber hinaus stocken auf den Béschun-
gen meist jungere Laubgeholizbesténde, da die Gehélze aus Verkehrssicherungsgriinden

immer wieder verjiingt werden.

Die Querung von Fledermausarten in den bestehenden Brilckenbauwerken unter der A 99
hindurch wurden bei den faunistischen Untersuchungen bisher nicht ndher untersucht, da
die Bricken lediglich saniert, aber nicht erneuert werden sollten. Im Untersuchungsgebiet
liegen Nachweise der Wasserfledermaus vor. Aus fachlicher Sicht kann aber kein Zweifel
daran bestehen, dass die von der Pianénderung betroffenen Briickendurchiasse, insbeson-
dere die Bricken (iber den Schwabinger Bach (BW 25/2) und den Garchinger Mithibach
(BW 25/1)eine eher hohe Bedeutung fur Fledermause haben. Durch das Bauvorhaben
kénnten bestehende wichtige Flugrouten fur streng geschitzte Fledermausarten in ihrer
Verbindungsfunktion erheblich beeintrachtigt werden.

Durch den Neubau der Briicken méglicherweise verursachte potenzielle Tétungsdelikte und
erhebliche Einschrénkungen der Flughewegungen und der Jagdaktivitdten durch baube-
dingte Behinderungen, Stérungen und Vermeidungsreaktionen stellen Verbotstatbestinde
gemal §44 BNatSchG dar.

GemaR der fachlichen Einschétzung aufgrund der Ortskenntnis und der vorhandenen
Strukturen der Bachlaufe sind die Isar sowie die Aueb&che Schwabinger Bach und Gar-
chinger Mihibach bedeutsame Flugrouten und Jagdstrukturen fir strukturgebundene
Fledermausarten, insbesondere flir Wasserfledermaus, Bartfledermaus und Zwergfleder-
maus. Vorkommen dieser genannten Arten sind hier daher mit hoher Wahrscheinlichkeit
anzunehmen. Ein Vorkommen weiterer Fledermausarten ist wahrscheinlich, zumindest aber
nicht auszuschlieRen. Im Regelfall meiden die Fledermausarten, insbesondere die struktur-
gebunden fliegenden Arten, die vielbefahrene A 99 und nutzen die grofien Briickenquer-
schnitte unter der A 99, da diese mit den bedeutenden Bachléufen als Jagdstruktur

zusammenhangen.

In der Bauphase kann es zu plétzlichen Veranderungen und gewissen Einengungen der
bedeutsamen und fiir die Tiere vertrauten Flugrouten im Bereich der Briickenbauwerke
kommen, die ein plétzliches, voriibergehendes Ausweichen notwendig machen und zu
Irritationen der Tiere fihren konnen. Dariiber hinaus ist vorgesehen, an héchstens zwei
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Abenden oder Nachten alle 14 Tage die Baustelle zu beleuchten, um im Zweischichtbetrieb
zu arbeiten. Fir hoch lichtempfindliche Fledermausarten wie Wasserfledermaus und
Bartfledermaus kénnten dadurch weitere Irritationen entstehen. Daher kann in der Bauphase
eine erhohte Gefahr fur Kollisionen entstehen, wenn die Flederm&use nach oben tber die

A 99 ausweichen und zusatzlich baubedingt die auf der Siidseite Uber gréRere Strecken
vorhandene La&rmschutzwand voribergehend abgebrochen wird. Flr die Fledermausarten
des Anhangs IV der FFH-Richtlinie waren damit Verbotstatbesténde des § 44 BNatSchG

einschlagig.

In der neueren Literatur findet sich in der Arbeitshilfe ,Flederm&use und StralRenbau® des
Landesbetriebs StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (2011) folgende Einschatzung
zum kollisionsbedingten Tdtungsrisiko bei Fledermausen:

Bei einer Fahrgeschwindigkeit <= 50 km/h ist in der Regel nicht mit einer
artenschutzrelevanten Erhéhung des Kollisionsrisikos zu rechnen.

Ab einer Verkehrsmenge von 50.000 Kfz/24h wird das Kollisionsrisiko als gering und im
Regelfall als artenschutzrechtlich nicht relevant eingestuft, da sich durchgehende
Fahrzeugkolonnen bilden und die Tiere Gewshnungs- und Vermeidungseffekte
ausbilden. Abweichungen sind jedoch im Einzelfall méglich.

Im vorliegenden Fall wird baubedingt mit einer reduzierten Fahrgeschwindigkeit von 80 km/h
gerechnet, die damit deutlich iber dem unkritischen Wert von 50 km/h liegt. Die tagliche
Verkehrsmenge ist deutlich Uber 50.000 Kfz/24h anzusetzen. Hierzu liegen an der Zahlistelle
der A 99 6stlich der Isar folgende Werte vor:

Verkehrszahlung 2010: 117.000 Kfz/24h DTV

Jahresauswertung 2014 Nachtwerte 22:00 - 6:00 11.013 Kfz/Nacht,
davon rd. 26% Lkw-Anteil

GemaB der DTV-Zahl ist das T6tungsrisiko damit insgesamt als eher gering einzustufen.
Dies geht mit der Annahme einher, dass sich auf der A 99 durchgehende Autokolonnen
bilden, die von den Flederm&usen als Hindernisstruktur wahrgenommen werden. Nachts ist
der Verkehr geringer. Jedoch kénnen von den Tieren aufeinander folgende Scheinwerfer-

kegel als durchgehende Hindernisse wahrgenommen werden.

Abweichend von diesen Aussagen muss bei der Interpretation im vorliegenden Einzelfall
berlicksichtigt werden, dass es sich bei der Erneuerung der Briicken von Schwabinger Bach
(BW 25/2) und Garchinger Mithlbach (BW 25/1) um einen oben n&her beschriebenen
Ausnahmezustand handelt, bei dem altbekannte Flugrouten plétzlich gestdrt oder
beeintréchtigt sind und es damit zu einer Irritationen und zu spontanen Ausweichreaktionen
kommen kann, die sehr wahrscheinlich eine Gefahrdung der Fledermausindividuen fir
Kollisionen nach sich ziehen. Um dieses erhéhte Tétungsrisiko zu vermeiden, ist

vorgesehen, die VermeidungsmaRnahmen S4 umzusetzen, die hier nochmals angefiihrt

werden:
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3.2.9

sS4 Fledermausschutz in der Bauphase
Gehdlzfallung auf den Béschungen zu versetzten Zeiten

Einbau von Leitstrukturen zur Auffindung des Durchlasses

Ausreichenden Durchlass unter der Briicke freihalten

Einschrénkung der Beleuchtung im Bereich des offenen Durchlasses

Vorkehrungen, falls l&ngere Nachtarbeiten mit Beleuchtung nicht vermeidbar sind

o einer der zwei Briickendurchlésse von Garchinger Mithibach und Schwabinger Bach
bleibt immer unbeleuchtet

o  Errichtung eines Tunnels zur Abdunkelung des Durchlasses

Unter Berlicksichtigung dieser vorgenannten VermeidungsmafRnahmen wird das baubeding-
te Tétungsrisiko auf ein vertretbares MaR gesenkt bzw. im Vergleich zum jetzigen Zustand
nicht relevant erhéht. Fir die im Untersuchungsraum vorkommenden relevanten Arten,
insbesondere die Fledermausarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie auch fur euro-
paische Vogelarten kénnen damit unter Beriicksichtigung der geplanten Schutzmatnahme
S4 Betroffenheiten mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden. Verbotstatbe-
stdnde gemal § 44 BNatSchG sind daher nicht zu erwarten bzw. einschlégig.

Zusammenfassende Beurteilung der Plansinderung beziiglich Naturschutzrecht

Nach § 15 (2) BNatSchG ist eine Beeintréchtigung von Natur und Landschaft ausgeglichen
bzw. in sonstiger Weise kompensiert, wenn und sobald die beeintréchtigten Funktionen des
Naturhaushalts in gleichwertiger Weise wiederhergestelit sind und das Landschaftsbild land-

schaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.

Auf der Grundiage der 6kologischen Bewertung der Lebensraume und Arten sowie der
Wiederherstelibarkeit der beeintréchtigten Lebensraume wird die naturschutzfachliche
Ausgleichbarkeit wie folgt beurteilt:

Die Eingriffswirkungen betreffen ausschlieflich an die bestehende Autobahn angrenzende
Lebensrdume, die alle innerhalb der Beeintréchtigungszone von 50 m liegen und durch
die Autobahnnutzung bereits deutlich vorbelastet sind.

Die zusatzliche Versiegelung (rd. 0,50 ha) sowie die Beeintrachtigungen von Arten und
Lebensraumen durch die ergénzende Uberbauung und vorilbergehende Beeintrachti-
gung in der Bauphase wird durch AusgleichsmaRnahmen mit Entwicklung von arten-
reichen Feucht- und Fettwiesen, warmeliebenden Saumen und artenreichen Gehélz-
hecken auf der Ausgleichsfliche nérdlich des Feringasees kompensiert.

Weiterhin erfolgt eine Kompensation aller voriilbergehenden Wald- und Gehélzverluste auf
den Baufléchen durch die Neuanlage bzw. Initialpflanzung und Selbstentwickiung von
Geholzen im Bereich der Baufelder im Rahmen der Wiederherstellung der Baufléchen.
Die beeintrachtigten Funktionen fir Naturhaushalt und Landschaftsbild durch
Geholzverluste werden damit vollsténdig kompensiert.

Far Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie fir europaische Vogelarten sind unter
Berucksichtigung aller Vermeidungsmafnahmen keine Verbotstatbestande gemaf § 44

BNatSchG gegeben.
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3.3

3.4

Nach Verwirklichung der landschaftspflegerischen Schutz-, Minimierungs-, Gestaltungs- und
Ausgleichsmalinahmen verbleiben damit keine erheblichen oder nachteiligen Beeintrachti-
gungen der Leistungsféhigkeit des Naturhaushalts und des Landschafisbildes. Das Land-
schaftsbild kann landschaftsgerecht neu gestaltet werden. Der Eingriff ist somit im Sinne des
§ 15 (2) BNatSchG ausgleichbar. Ersatzmafnahmen sind nicht erforderlich.

Waldrecht / Erhaltung des Waldes nach Art. 9 BayWaldG
Dauerhafte Eingriffe und damit dauerhafte Nutzungsénderungen von Wald im Sinne des

Waldgesetzes sind durch die Planénderung nicht gegeben.

Mit Errichtung der Baustra3en werden sich vorilbergehende Eingriffe in angrenzende
Waldbereiche auf rd. 0,18 ha ergeben. Die Baustraen werden nach dem Neubau der
Brucken wieder zuriickgebaut. in den Randbereichen der angrenzenden Waider kann sich
wieder ein standorttypischer Laubwald entwickeln. In Teilflachen ist eine Initialpflanzung
standorttypischer Laubgehdlze zur Wiederherstellung des Laubwaldes vorgesehen.

Wasserwirtschaft
Im Bereich der Planénderung befindet sich kein Uberschwemmungsgebiet.

Der Bereich der Plananderung liegt nicht im Bereich eines Wasserschutzgebietes.
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4

4.1

4.2

Durchfiihrung der BaumaRnahme

Zeitliche Abwicklung

Vorbereitende Mallnahmen werden im Jahr 2016 durchgefiihrt. Die bauliche Umsetzung
zwischen Bauanfang (AK Minchen-Nord) und Isarquerung BW 26/1 beginnt im Jahr 2017.

Insgesamt ist mit einer Bauzeit von ca. drei Jahren zu rechnen.

Grunderwerb
Fur die Erstellung der Fahrbahnmehrbreite werden keine zuséatziichen Flichen dauerhaft in

Anspruch genommen.
Im Zuge der baulichen Umsetzung missen jedoch zusatzliche Flachen voriibergehend in

Anspruch genommen werden. Die zusétzlichen Fl&chen sind in der Unterlage 14
(Grunderwerbsplan und Grunderwerbsverzeichnis) dargestellt und gréRenmaRig erfasst.



