Bauwerk 7637 - 545

Briicke im Zuge der St 2580
Uber einen 6FW
Verbreiterung nach Westen

Bauwerk 7637 - 546

Brucke im Zuge der St 2580
Uber einen 6FW
Verbreiterung nach Westen

Bauwerk 7637 - 547

Brucke im Zuge der ED 7
Uber die St 2580

Keine Anpassung gegeniber
Bestand

Bauwerk 7637 - 548

Brucke im Zuge der St 2580
Uber den Schlotgraben
Teilabbruch und Neubau

Bauwerk 7737 - 537 / BW 2/1

Briicke im Zuge der GVS
Ziegelstatt - Stammham
Uber die St 2580
Abbruch und Neubau

Hinweis:

Die Gradiente orientiert sich an

der bestehenden StralRenhdhe, wird
aber zur Erhéhung der Tragfahig-
keit um 4 cm angehoben.

Bauwerk 7737 - 538

Brucke im Zuge der B 388
Uber die St 2580

Keine Anderung
gegenuber Bestand

km 4+160,000
hTS= 484,754 m

Zeichenerklarung
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Gradiententiefpunkt f =
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Bestehende Leitungen

Wasserversorgung
Gasleitung
_____ E - —— - Fernmeldeleitung
E E-Freileitung

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

1+696.535 Bau-km
362.155m  Ausrundungshalbmesser
168.752 m  Tangentenlange

4372 m
415.868 m  Hohe Tangentenschnittpunkt

Stichhoéhe

1500 0/0
725,002 m

Langsneigung und
Abstand zum nachsten
Neigungsbrechpunkt
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Fahrt von rechts nach links

Legende Entwasserung links und rechts der St 2580

Rigolenversickerung mit Ableitung in Sickerdome
Versickermulde mit Huckepackleitung
Versickermulde mit Sickerrigole

Transportmulde mit Huckepackleitung

hoher Rand Ableitung breitflachig tiber Boschung
breitflachige Versickerung in Inselflache

siehe rechte Entwasserung Schleifenrampe Ost
10 siehe rechte Entwédsserung Tangentialrampe Ost
11 siehe rechte Entwésserung SchleifenrampeWest
12 siehe rechte Entwasserung Tangentialrampe

13 siehe rechte Entwasserung Schleifenrampe

O©CO~NOOUOITAWNPE

Transportleitung DN 300 von Sickerrigole zu Huckepackleitung
StB DN 300 als Notiiberlauf von Rigolenversickerung zu Huckepackleitung
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Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

StraRenbauverwaltung Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Freising

Stral3e / Abschn.-Nr. / Station:St2580 160 0,318 bis St2580 180_2,753

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.: 4 / 1
Ubersichtshéhenplan

St 2580 - FTO

MafRstab: 1 :5.000/500

St 2580, Flughafentangente Ost
3-streifiger Ausbau zwischen der St 2084 und der B 388

Bau-km 0+318 bis Bau-km 4+160

aufgestellt:
Staatliches Bauamt Freising

Minchen

PBeom

Dr. Braun, Baurat

Planfestgestellt mit Beschluss
der Regierung von Oberbayern
Az. 32-4354.3-5-2

Miinchen, 30.07.2018
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